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(7/767-2262) ESAS NOLU KS{’S

YAZILI SORU ONERGESININ
SORU VE CEVAPLARI

SORULAR:
1 — Bursa cevre yolu igin proje tadilati yapmay1 diigtindyor musunuz?

2 — Bursa cevre yolunun viyadilkle ovadan gegmesi halinde, ovadaki zirai
faaliyet engellenmeyecektir. Bu yénde ¢alisma yapmaniz mimkin madar?

3 — Qvanin Uzerinden 10-15 mt. yukseklikten gegecek olan viyadugin
sayesinde arzu ediimeyen imar gelismeleri ve yapilagmalar engellenecektir. Bakanlk
olarak bu konuda bir galigma yapiyor musunuz?

4 — Cevre yolunun Bursa ovasina rastlayan kismi, viyadikle gegiimesi halinde
ovanin geri kalan kisminin yapilagmasinin énlenmesini ve elden gikmasinin dniine
gecilecegini distnuyor musunuz?

5- Fayda-Maliyet analizi yapildiginda normal olarak yapllar_1 "bir yoldan
viyadilkle gegildiginde ek maliyet getirmeyecektir. Bu konuda ne distnlyorsunuz?
Ayrica kamulastirma bedelleri asgariye inmez mi?

6 — Bursa-Yenisehir yolunu ne zaman bitirmeyi diiginlyor sunuz?

7 — Bursa-Karacabey yolunun trafik yogunlugu da dikkate alinarak biran &nce
bitirilmesi gerekmez mi?

8 — Bursa-inegél yolu ne zaman bitirilecek? Konulan &deneklerin yeterli
olduguna inantyor musunuz?

CEVAPLAR:

istanbul-Bursa-Balikesir-izmir Otoyolu'nun bir kesimini olusturan Bursa Gevre
yolu, Bursa girisinde dogu ve bati olmak Uzere ikiye aynimaktadir. Cevre yolunun
batiya yonelen birinci kismi, Bursa ilini kuzeyden sinirlayan yatik edimli tepelik
alanlar ile Bursa ovasinin kenar zonlarinin arasindan gegmektedir. Bursa Cevre yolu
glizergahinin ikinci kismi ise Bursa ovasini kuzeyden sinirlayan ve dogu-bati
dogrultusunda uzanan daglik alanin eteklerinden gegmektedir. Yukarida belirtildigi
sekilde Bursa ovasinin kenarindan gegirilen Bursa Cevre Yolu gizergahinin
tesbitinde izlenen temel prensiplerin, ovanin bélinmemesi ve ziraat alanlarina zarar
verilmemesi, oldugu géruimektedir.

Bu dogrultuda;

1 — On proje calismalan Haziran 1993 yilinda, uygulama projesi ¢aligmalar
Mayis 1997 yilinda baslatilan Bursa Cevre Yolunun yapimi Eylil 1998 yilinda ihale
edilmistir. Agir zemin kosullarinin ve Kuzey Anadolu Fay Hattinin giney kolunun
proje alanindan gegmesi nedeniyle gizergahin ikinci kisminda yer alan Ismetiye
Tunelinin iptal edilmesi amaciyla, yapilmasi zorunlu olan proje tadilatinin diginda, bu
asamada bagka bir tadilat yapilmasi disiindimemektedir.




Rt

2 — Bursa Cevre Yolunun ovanin Gzerinden 10-15 m. ylkseklikte bir viyadilkle
gecmesi halinde, yiiksek olmayan dolgularla gegirilmig olan mevcut glizergaha gére
yapim maliyeti oldukga yiiksek olacaktir.

Ayrica mevcut giizergahin projelendirimesi sirasinda zirai faaliyetlerin
engellenmemesi agisindan otoyolun Ustiinden ve altindan yeterli sayida gegit verilmis
ve ilgili kurumiar ile temasa gegilerek kanal v.b. iletim yapilarinin strekliliginin
saglanmasi amaciyla gerekli projelendirme yapilmistir.

3 ve 4- Bursa Cevre Yolu, kamulagtirma sinirlari boyunca tel citlerle gevrilerek
giris-cikislar sinirlandinlacak olan ve sadece kavsaklar araciligiyla trafigin.katllma ve
ayriimasini  saglayan erisme kontrollu otoyoldur. Mevcut yerlesimlerin lc_)toyo.la
baglanmasi amaciyla otoyol glizergahi boyunca 6 adet kavsak projelendnrllm|§t|r.
Otoyola giris ve cikiglarin sadece baglanti yolu kavsaklarindan yapnlabilecegln_den,
otoyol, (viyadik veya dolgu ile gegiriimis olmasinin dnemi olmamakia birlikte),
cevresinde yapilagmayi tesvik edecek bir unsur degildir. Arzu edilmeyen
yapilasmanin engellenmesi konusu ise Bursa Buyuksehir Belediyesinin sorumlulugu
altinda bulunan ve séz konusu Belediyenin calismalari ile ¢ozimlenmesi gereken bir
konudur.

5 — ikinci maddede de belirtildigi gibi viyadik ile gegilen bir gizergahin yapim
maliyeti dolgu ile gegilen ayni glizergahin yapim maliyetine gore oldukga fazladir.
Ayrica viyadiik temellerinin kazikll oimasini gerektiren ova kismindaki zemin kosullart
da g6z onine alindiginda sanat yapisi maliyetinin daha da yiksek olacagi agktir.

Otoyol glizergahinin viyadikle gegirilmesi durumunda kamulastirma genisligi
asgariye indiriimis olacaktir. Bununla birlikte, otoyolun isgal ettigi arazi sinifinin,
kamulastirma bedelini etkileyen en dnemli faktér olduguna gére, ova kismindan, |.
sinif tarim arazisinden viyadik ile gecirilen glizergaha ait kamulastirma bedeli,

ovanin kenarindan gegirilen giizergaha ait kamulastirma bedelinden daha yiiksek
olabilecektir.

6 ve 7 - Bursa-Yenisehir ve Bursa-Karacabey vyollarinin bitis tarihi
sOzlesmesine gére 30.11.2000 olarak tespit edilmistir. Ancak Bitge imkanlarinin
kisitl olusu ve Karayollarina verilen édeneklerin yetersiz olmasi nedeniyle isin bitim
tarihi ileriki yillara sarkabilmektedir. Yeterli ddenek verilmesi halinde s6z konusu yol
2001 yilinda bitirilebilecektir.

8- Bursa-inegél Yolunun bitis tarihi sézlesmesine gére 2002 olarak tespit
edilmistir. Ancak, Bltge imkanlarinin kisith olusu ve Karayollarina verilen édeneklerin
yetersiz olmasi nedeniyle isin bitim tarihi ileriki yilara sarkabilecektir. Yeterli 6denek
verilmesi halinde s6z konusu yol 2002 yilinda bitirilebilecektir.



