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SOZLT SORU ONERGESI VE CEVABI

SORU:

17 Agustos 1999, ardindan 12 Kasim 1999 tarihlerinde rpeydana gelen
bayiik deprem felaketlerinde otoyollarin bir kismi, Ankara-Istanbul arasi
yokolmugtur.

1- Otoyollar benzeri, yokolma veya hasar gérme Devlet Demir Yollarinda
da olmugmudur ?

2. DD Yollar: hasar gérmemis ise bunun nedenlerinin agiklanmasini,

3-Karayollar1 yerine toplu ulagim araci olan DDY’nin giiglendirilmesi
diginiilmektemidir ?

CEVAP:

17 Agustos 1999 tarihinde meydana gelen deprem  sonucu,
Demiryollarimizin Arifiye-Gebze hattinda hasarlanma meydana gelmis, ancak
s6zkonusu hasarlanmalar TCDD’ nin imkanlari ile 2 gin igerisinde giderilmig ve
demiryolu trafige agilmigtir.

Deprem sonucu; Korfez-Arifiye arasindaki ¢ift hatli demiryolunun 61
km.’lik kismi, fay hattinin gegtigi noktalarda tamamen hasarlanmg, bu noktalarda
meveut yola 4 metre mesafede servis yolu yapilmak suretiyle hizmetin devamliliga
saglanmigtir. Daha sonra yapilan ¢aligmalar sonucu yol tekrar eski platformuna
¢ekilmigtir. Ancak sdzkonusu noktalarin, olabilecek bir depremde hasar
gérmemesi i¢in gerekli teknik etidler yapilmakta olup, etiid sonuglarina gore
gerekli iglemler yapilacaktir.

Gebze-Korfez arasindaki 29 km.’lik ¢ift hatta da hasarlanma meydana
gelmig olup, bu kesim i¢inde eleme ve bakim ¢aligmalar: yapilmaktadar.

Deprem sonucu demiryolunda meydana gelen hasar nedeniyle hizmet, diigiik
hizla da olsa devam etmistir. Hasarlanan kesimlerde 90-100 km/saat hizla
yapilmas: gereken hizmet, 30 km/saat hizla verilebilmigtir. Dolayisiyle deprem
sonucu demiryolunda karayollarinda oldugu gibi yok olma geklinde bir
olumsuzluk yasanmazken, hasarlanma da karayoluna gdre ¢ok diigik seviyede
olmugtur.

Demiryollarindaki hasarlanmanin az olmasi; sistemin altyap: dzelliginden
kaynaklanmaktadir. Demiryolu platformu (altyapi) daha yitkksek basinca gbre inga
edilmektedir. Karayolu, otoban da olsa demiryoluna gbre daha digik seviyede
basinca gore inga edildiginden, deprem veya herhangi bir darbe nedeniyle
hasarlanmakta, hatta yok olabilmektedir.

Ustyap: yoniinden de durum demiryolu lehinedir. Demiryolunda ﬁstyapi,

ray, travers ve balastla bitiinlestirilerek saglam bir yapida inga edilmektedir..
Karayolu ostyapis1 ise, sadece asfalt ve gakilin bask: ile birlegtirilmesi suretiyle
inga edilmekte olup, deprem veya inga siiresince uygulanan basingtan dadha’

siddetli bir basinca maruz kalmas: halinde bozulma olugabilmektedir.
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Rilindigi fizere; ulagtirma sistemindeki alt sektérlerin her birinin kendine
ozgl avantajlar bulunmaktadir. Bu 6zellikler, idlke ulagim politikasinin
belirlenmesinde etkili olmaktadir. Ulkemizdeki tagima talebine gdre mevcut
demiryolu aginmin son dercce yetersiz oldugu hepimizin malumudur. Ayrica
meveut demiryolu aginin geometrik ve fiziki standartlar: da son derece dilgiiktiir.

Bu durum iilke genelinde tagimaciliktaki demiryolu payinin yik
tagimaciliinda % 7, yolcu tagimaciliginda ise % 4 seviyelerine kadar diigmesine
neden olmugtur.

Séz konusu bu darbogaz, mevcut sebekenin modernizasyonu ve
projelendirilmesi, planlanan hatlarin gergeklegtirilmesi ile gozilebilecektir.

Bakanligimizca yiritilmekte olan ve yapilmas: planlanan projelerin
gergeklegtirilmesi ile, yaklagik 2000 km’lik yeni hat, ulusal demiryolu agina
katilmig olacaktir. Bdylece, iilke genelindeki yuk ve yolcu tagimacilifinin
tamamina yakin bir kisminin diger ulagim sistemlerine kaymasi dnlenecektir.

Bu amagla mevcut demiryolu hatlarindan 73 km. uzunlugundaki ¢ift hatl
Aliaga-Menemen-Basmane-izmir (C.Ovas1) sinyalizasyon ve elektrifikasyon
tesisleri igin gerekli sdzlegymeler imzalanmigtir.

Ankara-istanbul mevcut demiryolunun iyilegtirilmesi projesi ile ilgili olarak
ihaleye gikilmigtair. Bu projenin gergeklegmesi ile halen 7,5 saat olan yolculuk
siiresi yaklagik 4,5 saate inecektir.

Mevecut demiryolu standartlarinin yiikseltilmesi amaciyla TCDD Genel
Midirligince 1999 yilinda 192 km. yol yenilemesi, 52,5 km. takviye pozu, 49
adet makas yenilemesi ve 8.516 adet ray kaynag gergeklestirilmigtir. Ayrica yol
yenilemeleri igin 32.000 ton ray temin edilmigtir.

Ceken ve gekilen arag parkimi modernize etmek ve yeterli diizeye getirmek
amactyla, 1999 yilinda 14 adet TVS-2000 tipi yatakli yolcu ve 257 adet sabit
semerli cevher vagonu TCDD Isletmesi Genel Midirligii bagl ortakliklarinda
imal edilerek ara¢ parkina katilmigtar.

Yeni dc_:miryolu yapimi kapsaminda 1999 yili yatinm programinda yer alan
projelerden Izmit Kentigi Demiryolu Gegisi ikmal edilerek igletmeye agilmis,
Gaziantep Kentigi Rayli Sistem Etadi ile Saltikova-Bartin Demiryolu fizibilite
etiidit tamamlanmagtir.

2000 yilinda ise, 6nceki yillardan devam eden;
- Bandirma-Bursa-Osmaneli-Ayazma,

- Cankiri-Corum-Amasya,

- Van Géli Kuzey Gegigi

demiryolu etiidii projeleri ve Samsun-iskenderun demiryolu fizibilite etitdil isleri
ile ; .
ingaatlar1 devam eden Divrigi-Sivas (Tecer-Kangal) demiryolu 2. “kisim
ikmal (Deliktag Taneli) ingaat: iglerinin bitirilmesi planlanmagtir. ‘
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Ayrica, Divrigi-Sivas (Tecer-Kangal) demiryolu 1. ve 3. kisim ingaat ile
Menemen-Ahaga Cift Hatli Demiryolu ingaati igleri tizerindeki galigmalara hiz
verilecektir.

1975 yilinda planlanan ve 1976 yilinda ingaatina baglanan “ Ankara-Istanbul
( Arifiye-Sincan )yeni demiryolu ingaati, teknolojideki degigen ve geligen gartlara
gbre yeniden ele alinarak degerlendirilecektir.

Ote yandan Asya ile Avrupa’y: birbirine demiryolu gegisi ile baglayacak
olan Bogaz Tip Tinel Gegigi tizerindeki g¢aligmalar son safhaya getirilmis ,
projenin birinci agamasinin finansmam i¢in saglanacak 870 milyon ABD Dolar:
tutarindaki krediye islerlik kazandiran Hitkimetler arasi nota teatisi 10 Agustos
1999 tarihinde ger¢eklesmis olup, projenin birinci agamasimin finansmam igin
kredi anlasmasi da 17 Eylil 1999 tarihinde Tokyo’da imzalanmigtir. Proje
kapsamindaki 70 Milyon ABD Dolann bedelli Mihendislik ve Migavirlik
Hizmetleri ihalesi igin 11 Ekim 1999 tarihinde yeterlik ilani yapilmigtar.

Ayrica, 92 km’lik kismi @ilkemiz simirlani igerisinde, 32 km’lik kismu ise
Giircistan simirlari igerisinde kalan toplam 124 km. uzunlugundaki Tarkiye-
Giircistan (Kars-Tiflis) demiryolu baglantist projesi yatirim programina dahil
edilmig olup, Gircistan tarafina ait kredi sorununun ¢éziilmesini miteakip, ihalesi
yapilacaktir.

Diger taraftan, oniimizdeki 5 yilhik dénemde ( 2000-2004 ) toplam
1 katrilyon 846 trilyon TL.hik yatirim yapilmasi 6ngdrilmis olup, hazirlanan 5
yillik program kapsaminda ;

- 2.384 km. yolun yenilenmesi,

- 151 km. veni yol yapilmasa,

- 132 km. takviye pozu yapimi,

- 1.250 adet demiryolu makas: tiretilmesi,

- 79.500 adet ray kaynag: yapilmasi,

- 2.452 km. sinyalizasyon tesisi yapilmasi,

- 2.559 km. elektrifikasyon tesisi yapilmasi,

16 adet dizel manevra lokomotifi Giretimi,

60 adet elektrikli anahat lokomotifinin imal ve temini,
32 adet elektrikli banliyd treni temini,

5 set vitksek hizh tren temini,

- 71 adet dizel elektrikli anahat lokomotifi temini,

-62 adet yolcu vagonu ve 350 adet yilk vagonu iiretilmesi

programlanmagtir.

Ote yandan, demiryolu igletmeciliginin daha g¢agdas bir yapiya
kavusturularak, hizmet kalitesinin  yikseltilmesi igin, TCDD  Genel
Midirligimiiziin yeniden yapilandirilmas: siireci baglatilmigtir. Bu kapsamda
gerekli yasal diizenlemelerle ilgili galigymalarimiz devam etmektedir. :
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Gerek yukarida sayilan ve oniimiizdeki yillarda gergeklestirilecek yeni
projeler, gerekse Demiryollarimizin yeniden yapilandirilmasina iligkin gerekli
yasal ¢aligmalarimizin tamamlanmasi halinde Demiryollarimizin ulagim agi
igindeki hakettii yere tekrar kavugturulmasi mimkiin olabilecektir. Ancak bu

hedefe, iilkemizin finansman imkanlari ve kaynaklarimin bu sektore yeterh Glgiide

ayrilmasina imkan bulundugu dlgiide ulagilabilecektir.
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