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[ZMIR MILLETVEKILI SAYIN HAKAN TARTAN’IN 7/4347-10602 SAYILI
YAZILI SORU ONERGESI VE CEVABI

SORULAR:

1-Ulkemizde DHMI’ye bagh vyolcu sirkiilasyonu olan kag¢ havaalan
bulunmaktadur?

2-Bu havaalanlarinin son 10 yil itibariyle yillik yolcu kapasitesi ve gelir gider
durumlart nastldir?

3-Halen yapim asamasmda ve DHMI’ye devredilecek olan havaalam var
midir? Varsa bunlarin yapildigi yerler nerelerdir, hangi firmalar tarafindan
yapilmaktadir, proje bedelleri ne kadardir, tahmini maliyetleri ne olacaktir?

4-Halen DHMI ye bagh olan ve atil durumda bulunan havaalanlar: i¢in ne gibi
diizenlemeler diigtintilmektedir?

5-Bu havaalanlarinin atil duruma diismelerinde gerek fizibilite raporlarinin
eksikligi gerekse siyasi yatirim olarak dagiintiilmesinin etkisi var midir?

CEVAP:

Ulkemizde, Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi Genel Midirliigii isletiminde
olup, yolcu sirkiilasyonu olan sivil ve sivil/askeri miisterek kullanimli 39 adet hava
liman/meydani bulunmaktadir.

Dis hatlara agik olan hava limanlari, pik sezon olarak ifade edilen donemlerde
tam kapasite ile ¢aligmaktadir. Bu limanlarm diginda kalan meydanlar ise kapasite alt1
¢ahismakla birlikte, Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi Genel Miidiirligi’niin, 233
sayith Kararnameden gelen “Kamu Hizmeti Sunma” vasfi nedeniyle, tam kapasitede
hizmet vermenin yamnda, yoérenin sosyal, ekonomik, Kkiiltirel yapisi, stratejik
konumu gozoniinde tutularak, kapasite alt1 da olsa meydanlarda yiiriitmekle yikimli
olunan hizmetler verilmeye devam edilmektedir.

Havaalanlarimn gelir-gider durumlart da; gergeklesen trafiklere, dolayisiyla
kapasite kullanim oranlarma gore aylar ve yillar bazinda degisiklik arz etmektedir.
Pik donemlerdeki kapasite kullamm oranlari, yil bazindaki kapasite kullanim
oranlarma nazaran igletme agisindan daha biiyilk 6nem arzetmektedir. Bu nedenle
yillik bazda verilecek kapasite kullamim orami fazla anlamli olamayacaktir. Rantabl
¢alisgan liman ve meydanlarm karlilklart da, gergeklesen trafikler olgiisinde
degiskenlik gostermektedir. Pik sezonda yiiksek kar saglayabilen bir meydan olii
sezonda bu karliliga ulasamamaktadir.
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Son dénemde yapilan degerlendirmeler sonucunda; Sinop, Sivas, Usak, Tokat,
Zonguldak-Caycuma ve Balkesir-Merkez havaalanlarnim  hava  trafigine
kapatilmalar1 yoniindeki galigmalar baglatilmistir. Isparta-Siileyman Demirel Hava
Limaninda uygulanan 24 saat galisma prensibinden, 8 saat gahgma prensibine
gecilmigtir. Diger havaalanlariyla ilgili olarak da degerlendirme ¢ahgmalarina devam
edilmektedir. Ayrica ilkemizde yasanilan son ekonomik durum da gézoniinde
bulundurularak havaalanlarindaki gider kalemlerinde her tiirlii tasarrufu saglayacak
tedbirlerin alinmasi planlanmis ve uygulama agamasma getirilmigtir.

Bu havaalanlarmin atil duruma diismelerinde; yatirima baglamilmadan once
yaptlmast zorunluluk arz eden fizibilite etiidlerinin ve rantabilite analizlerinin
yapilmanig olmast da bir etkendir. Bu havaalanlarmdan Usak, Tokat, Zonguldak-
Caycuma ve Balikesir-Merkez havaalanlari, bir désnem Hiikiimet Programlarinda yer
verilen “Her ile Bir Havaalam” projesinden harcketle, Genel Biitge ve i1 Ozel
[darelerince miistereken gergeklestirilip, isletim asamasinda Devlet Hava Meydanlari
Isletmesine devredilmistir.

Sinop Havaalani, 1993 yilinda ABD Radar Us Komutanhg, Sivas Havaalant
ise 1997 yilinda Hava Kuvvetleri Komutanhg tarafindan igletici kurulug Devlet Hava
Meydanlari Isietmesi Genel Midiirligi’ne devredilmistir.



