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VAN MILLETVEKILI SAYIN MALIKI EJDER ARVAS’IN 7/7513-15540 SAYILI
YAZILI SORU ONERGESI VE CEVABI

SORULAR:

Giinlimiiz modern yagaminda ulagim fakt6rii hi¢ kugkusuz biiyiikk 6nem arz
etmektedir. Bununla birlikte ulagim araglar1 ve sanayisi iilke ve diinya ekonomisi
agismdan da bilyik bir pazar olugturmaktadir. Cumhuriyetin ilk yillarinda
demiryollar1 kalkinmighgin belirleyicisi iken giiniimiizde diinya rayh tagimacilikta
onemli mesafeler katetmesine ragmen iilkemizde maalesef demiryollar1 modernize
edilememigtir. Bunun sonucu olarak TCDD zarar eden bir kurum durumuna
diigtiriilmiigtiir. Ayrica karayollarinda bir ¢ok insanimuzi kaybetmekteyiz. Giivenli bir
ulasim araci olan demiryolu tagimaciifi modernize edilerek trafik kazalar
Onlenebilir.

1-TCDD’nin zarar1 ne kadardir?

2-Rayl sistem tagimaciligi neden gelisen teknolojiye uydurulmamaktadir?

3-Biiyiik sehirlerimizde kullanilan banliy6 trenleri neden modernize edllerek
sehir i¢i tagimacilikta tam kapasiteyle kullamlmiyor?

4-1950 yilindan bu yana yapilan demiryolu ne kadardir?

5-Demiryolu tagiciligin geligtirilmesi igin hazirlanan projeler var mi?

CEVAP:

TCDD Isletmesi Genel Miidiirliigii’niin 2001 yili zarar1 571,5 Trilyon TL. ve
- 2002 yil1 beklenen zarari ise 646,8 Trilyon TL. olarak tahmin edilmektedir.

Modern ve hizhi tren teknolojisinin transferi igin 6nce alt yapmm bu
teknolojiye  uygunlugunun saglanmasi gerekir. TCDD agisindan  bunun
saflanabilmesi alt yapmun iyilegtirilmesiyle miimkiindiir. Ancak politikalar
sonucunda; 1950’lerden bu yana yapilan yeni yollarm yiiksek standartli olmamasi ve
demiryolu yatirimlarma yeterli miktarda kaynak ayrilamamasi, mevcut yollarin
geometrik ve fiziki standartlarmin diigiik olmasi ve iyilestirilememesi sonucunu
dogurmustur. Bugiin i¢in mevcut alt yapi, hizli tren teknolojisine imkan saglayacak
nitelikte olmasa da, {izerinde en uygun ¢eken ve gekilen araclar ile en iyi hizmet
verilmeye ¢aligilmaktadir.

Istanbul Sirkeci-Halkali banliyé hattinda 1955 model E 8000 tipi dizilerle
hizmet verilmektedir. Bu araglarin yenilenmesi i¢in ¢aligmalar baslatﬂrms ancak,
“Marmaray Projesi” sebebiyle DPT’ce séz konusu yatirima izin verilmemigtir.
VIILBes yilk Kalkinma Plamnda banliydlerin yerel yonetimlere devri
ongoriilmiistiir. [zmir Banhyo Hatlarinin rehabilitasyonu ve Belediye’ye devri bir
protokolle saglanarak proje ¢aligmalari tamamlanmus ve yapim agsamasma gecilmistir.
Bu nedenle, TCDD’nin yatirim programinda yer alan “32 adet elektrlkll banhyo trem
imal ve temini projesi” yatirim progras s
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Ancak, belediyenin kredi temini gecikmeye ugradigindan, TCDD’ce
gergeklestirilmekte olan elektrifikasyon ve sinyalizasyon projesinin tamamlanmas: ile
sistemin atil kalmasimni nlemek i¢in, arag temini projesi tekrar TCDD’nin 2002-2006
Bes yillik yatirim programina alinmustir. Araglar temin edildiginde Izmir'de hafif
rayli sistemle entegrasyonlu modern banliys igletmecilig; yapilabilecektir. Ankara ve

Haydarpaga-Gebze hattinda ¢abistrlan meveut E 14000 tipi  araglarin
modernizasyonu ¢aligmalar: stirdiiriilmektedir.

1950-1960 yillar: arasinda 192,5 Km., 1960-1980 yillar1 arasinda 627,3 Km. ve
1981-2000 yillar1 arasinda 242,7 Km. olmak iizere toplam 1.062,5 Km. yeni
demiryolu yapimi gergeklestirilmistir. Ayrica 11 Km.lik Izmit-Késekéy (Cift Hat)
sehir gegiginin yol yapmu ve elektrifikasyon tesisleri yapim tamamlanmig olup,
sinyalizasyon yapim caligmalar devam etmektedir.

Demiryolu tagmmacih@min  gelistirilmesi amaciyla  6nemli  projeler
ytiriitilmektedir. Bunlardan halen yapum siirdiiriilen; 47,5 Km. lik Divrigi-Sivas
(Tecer-Kangal) Demiryolu Varyanti ve 32 Km.lik Menemen-Aliaga Cifi Hath
Demiryolu ingaat ¢aligmalarina devam edilmektedir.

Ayrica Ulkemizin iki biiyiik kenti olan Ankara-Istanbul arasmdaki yolculuk
stiresini kisaltmak, hizli ve konforlu bir seyahati saglamak amaciyla, mevcut
glizergahin rehabilite edilmesi planlanmig ve projenin ilk etabm olugturan Ankara-
_ Eskisehir boliimiiniin . % 100 dis proje kredili olarak ihalesi yapilmugtir. Ihaleyi
kazanan konsorsiyum ile ticari sdzlegme imzalanmig ve sézkonusu sOzlesmenin
onaylanmasi i¢in Hazine Miistesarligina miiracaat edilmis, onay beklenmektedir. i1k
etapta Ankara-Eskigehir arasinm altyapisinn iyilestirilmesi suretiyle seyahat siiresi 4
saate, yolcu tasima paymi %9’dan %16’ya, yik tagima pay: ise %3’den %5’e
yikseltilmesi hedeflenmistir. Bu proje sadece Ankara-istanbul arasmdaki seyahat
stiresini kisaltmayacak, ayni zamanda Ankara-Izmir arasdaki seyahat siiresini de
yaklagik 2 saat azaltacaktir. ikinci etapta da Eskisehir-Gebze arasindaki giizergahin

rehabilitasyonu igin 2002 yilinda etlit-projeleri yapilacaktir,

Ankara-Haydarpasa mevecut demiryolunun iyilestirilmesi projesinin
tamamlanmas: ile es zamanh olarak bitirilmesi planlanan 5 set yiiksek hizli trenin
temini i¢in 28.09.2001 tarihinde teklifler almmig, ancak ihale fesh edilmigtir.
Sartnamenin yeniden degerlendirilerek tekrar ithaleye ¢ikilmasi kararlastirilmms olup,
sartname ile ilgili ¢aligmalar siirdiiriilmektedir.

Kombine tagimaciligin temelini olusturan kara terminallerinden ilki olan
Gaziantep Konteyner Kara Terminali tamamlanms olup 2001 yili sonlarma dogru
isletmeye agilmistr. 2002 yiinda Denizli ve Kayseri’de konteyner kara

terminallerinin yapim ¢aligmalarina baslanacakuﬁlg’,%‘f’ﬁ e
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Avrupa Yatrim Bankasindan saglanan kredi ile ekipmanlarmn hizmete
verilmesi sonucunda, Haydarpasa, Izmir ve Mersin Limanlarmdaki ellegleme
kapasiteleri artirilarak limanlarm full koyteyner teghizati ile donatilmasi calismalari
tamamlanarak  uluslararas1 liman statiisine kavusturulmustur. TCDD’nin
isletimindeki diger limanlarm da dokme yikke uygun hale getirilmesi ¢aligmalar
tamamlanmig olup, mekanik ekipman temini igin ¢ahsmalar siirdiiriilmektedir.
Depremde zarar goren Derince Limanmm yeniden yapilandirilmasi igin ihale
¢aligmalar1 devam etmektedir.

Tiim Diinyada baglatilan yeniden yapilanma galigmalar: paralelinde ve Avrupa
Birligi Demiryolu politikalart dogrultusunda TCDD’nin mali yapismimn diizeltilmesi,
miigteri odakli bir yapmin kurularak etkin ve ticari hizmet vermesi amaciyla, 1995
yilinda baglatilan yeniden yapilanma etiit galigmalar1 1996 yihinda tamamlanmus olup,
projenin hayata gegirilmesi igin gerekli yasal diizenlemeler iizerindeki ¢aliymalar
devam etmektedir.

Ayrica, mevcut demiryolu altyapisi ve isletilen araglarin iyilegtirilmesi
amactyla 2002-2006 déneminde ;

-1617 Km. yol yenilemesi,

-257 Km. takviye pozu,

-1250 adet demiryolu makast {iretilmesi,

-96.000 adet ray kaynag1 yapilmasi,

-2431 Km. sinyalizasyon tesisi yapilmasi,

-3133 Km. elektrifikasyon tesisi yapilmasi,

-28 adet dizel manevra lokomotifi,

-44 adet yolcu vagonu,

-2657 adet yik vagonu imali,

-32 adet elektrikli banliy6 treni,

-60 adet elektrikli anahat lokomotifi imal ve temini ile
-5 set yiiksek hizli tren temini

planlanmugtir. .7 <t %€
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