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Asagidaki sorularimin  Bayindirlk ve Iskan Bakani Sayin
Prof.Dr.Abdulkadir AKCAN tarafindan yazili olarak cevaplandiriimasini

saygilarimla arz ederim.
Y

an POLAT
Erzurum Milletvekili

12 Kasim 1999 Bolu Depreminden sonra 18 Kasim 1999 gunt Plan
ve Bultce Komisyonunda yapilan gérismelerde Tutanagin 38 inci
sayfasinda aynen su sorulari zamanin Bayindirlik ve Iskan Bakani
Sayin Koray AYDIN'A yoéneltmistim. “Karayollari konusunda su iki
koordinata dikkatinizi ¢ekmek isterim: Birincisi, 12 Kasim 1999
depremiyle ilgili olarak MTA'nin vyayinladidi raporlardaki konulara
dikkatinizi cekmek isterim. MTA, bu raporun altyap! hasarlari béliminde
6zet olarak sunlari soylemektedir; deprem sonucunda, Kaynasli’nin
yakin dogusundaki E-5 Karayolu deprem kirgi tarafindan kesilmistir.
TEM Otoyolu viyadikleri ile bu yolun Asarsuyu vadisinde yapilan yapim
calismalari surdurilen kesimde deprem kiriginin neden oldugu cesitli
deformasyonlar gelismistir. TEM Otoyolunda izlenen ikinci yapisal
hasar bolgesi de Dip Mahallesi dogusundaki Kiztepe ile BoluTineli
kuzey girisinin 1,5 kilometre batisina rastlayan Asarsuyu vadisidir.
Deprem kirng1 Bolu Tuneli kuzey girisinin 1,5 kilometre batisina kadar
izlenmis, tlnele yaklastigi en dogu ucunda kirikta 2 santimetre kadar
sag yonll yer degistirme olclimustur. Tlnelin i¢i ise incelenemediginden
bu kesimde yapisal deformasyon olup olmadigi hakkinda bir sey
soylenememektedir.” Bu gorislerime Sayin Bakan Tutanaklarin 60 inci
sayfasinda aynen su cevabi vermiglerdi. “Simdi ayni yerde:viyadiklerin
oldugu ve Bolu Daginin oldugu yerde hemen de altinda kirngin oldugu bir
yerde tekrar deprem yasadik.

Degerli arkadaslar, bu depremden bizim képrulerimiz,
viyadiklerimiz basariyla  ¢cikmistir. Hi¢c kendi kendimize haksizlik
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etmeyelim. Tam ayaklarinin altinda kirik olan viyaduiklerde ciddi bir hasar
meydana gelmemistir. Oradaki deprem cubuklari, deprem takozlari,
bltlin emniyet subaplar vazife yapmiglar ve gérevlerini iyi yapmalari
neticesinde de ¢ékme meydana gelmemistir.

Televizyonlarimizin ve gazetelerin gosterdikleri, zaten, emniyet
amaciyla oraya konanlarin tahribatidir. Zaten, onun igin konmustur onlar
oraya, o goérevi yapsinlar, o vazifeyi yapsinlar diye konmuslardir ve o
emniyet takozlari emniyet cubuklari c¢ok iyi gbrev yapmislardir ve
kesinlikle viyadiklerimiz béyle bliyik bir depremden etkilenmemistir...

Bolu Tunelinde de ciddi bir hasar gézikmemektedir. Gécuk olan
yerler, toprak kaplamanin oldugu yerlerdir. Hemen hemen her miihendis
arkadasim bdyle bir deprem neticesinde bunun olmasinin ¢ok olagan
oldugunu soyluyorlar. Zaten, tlnel agiminda bile o tur géciklerin
meydana geldigini ifade ediyorlar; ama, betonla kaplanmis olan kisimda
su ana kadar ne bir ¢atlak ne bir yarik ne de hasar diye gériinebilecek bir
ciddi sey gbézikmemistir.

Ama bunlar olmadi diye, konuya kayitsiz da degiliz. Konuyla ilgili,
demin de soyledigim gibi, gerekli dis temaslari kurduk, bu konuda gerekli
¢alismalari da buna paralel olarak da bir yandan yUritmek
durumundayiz.”

Bu konuda bir doktora calismasi yaptiran Ytzinc Yil Univergitesi
‘Muhendislik ve Mimarlik Fakiltesi Dekani Prof.Dr.A.Umit TOLLUOGLU,
aynen su ifadeleri kullanmaktadir.

“‘Anadolu Otoyolu, gizergah boyunca bazi yerlerde viyadiklerle
bazi noktalarda ise tiinellerle gegilmektedir. Bilindigi tizere, tGlkemizde 17
Agustos ve 12 Kasim 1999 yikici depremleri meydana gelmis ve ¢ok aci
tecriibeler yasanmistir. Ozellikle 12 Kasim depremi, bu glizergah
seciminin ne kadar yanlis oldugunu bir kez daha géstermistir. Tez
calisma alaninda Asarsuyu, Dilzce, Kémdere, Kecidere ve
Asagibakacak faylari gibi ana faylar yer almaktadir.

Mihendisligin temel ilkesi ekonomi, gavenilirlik ve
uygulanabilirliktir. Bir sinav niteligi tasiyan 12 Kasim Diizce Depremi
dolayisiyla Anadolu Otoyolu yukarida sézi edilen muhendisligin tc
temel ilkesinden de sinifta kalmistir. 1986 yilindan 2002 yilina kadar 16
yillik bir stirede bitirilemeyen ve 12 Kasim depremi ile gerek viyadiiklerde
gerekse Bolu tiinelinde ¢ok ciddi hasarlarin oldudu bu projede, glizergah
se¢iminin ne kadar yanlis oldugu bir kez daha kanitlanmustir.
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12 Kasim depremi viyadiklerde yaklasik 28 cm’lik sag yénlu yanal
yer degistirmeye  neden olmustur. Depremin siddetiyle viyaduk
tablalarinin_rotasyonal hareketi sonucu badlantt noktalarinda ciddi
hasarlar _meydana gelmistir. Yaklasik dogu-bati yénli viyaduklerin
ayaklar doguya dogru kaymistir. Aktif fay bélgesinde kalan bu bélgenin
ileride _meydana gelebilecek bir depremde iskambil kaditlar gibi
devrilmesi isten bile dedildir. Bu hasarlarin nasil giderilebilecedi esasen
merak konusudur.

Ayrica, 12 Kasim depremi, Bolu tlneli icinde de degisik noktalarda
(Elmal girisine yakin) cékme ve yer yer ¢atlamalar meydana getirmistir.
Aktif tektonik bolgede yer alan Bolu Tineli giizergahinin gelecekte ne
kadar guvenilir olacagi blylk merak konusudur.”

Simdi Sayin Bakanimdan yazili olarak bekledigim cevaplarim
sunlardir;

1- Sayin Bakan Koray Aydin’in “Kesinlikle viyaduklerimiz
béyle buyuk bir depremden etkilenmemigstir.” ifadesini
Yuzinct Yil Universitesinin doktora galismasi neticeleri
1s1ginda nasil degerlendirmek istersiniz?

2- Devletimizin en itibarh kurumu Bayindirlik ve Iskan
Bakanligi ile Universitelerimizin biribirine 180 derece zit
fikir beyan etmelerini teknik yénden nasil izah
ediyorsunuz?

3- ‘Bu son arastirmalar Bakanliginizin gérislerinde bir
degdisiklik yapmiglar midir, yapmiglar ise ne gibi
degisiklikler distiinmektesiniz?



