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SORULAR:

Demiryol-Is Sendikas1 Genel Bagkam Ergiin Atay’m 24 Ocak 2002 tarihinde
basina verdigi beyanatlara gore; Ankara-Istanbul “Siirat Demiryolu” projesinin bagsta
petrol sirketleri olmak {izere Petro Kimya Miiteahhitlizi gibi bir takim rant
gevrelerince engellenmekte oldufunu iddia etmektedir. Aym habere gore Ankara-
Istanbul arasindaki yolu 4 saate indirecek, Ankara-izmir, Ankara-Burdur yolculuk
siiresini 2 saat kisaltacak projenin de yine aym ¢evrelerce engellenmektedir. Bu proje
402 milyon dolara % yiiz kredi ihalesi yapilmasma ragmen, hazine tarafindan bir
yildir bekletilmesinde bu gevrelerin etkili olduguna yer verilmektedir.

1-Bu iddialar dogru mudur?

2-Ad1 gecen projelerin kredi ihalesi yapilmasina ragmen, bu giine kadar
hazinece izin verilmemesinin gerekgesi nedir?

3-Gelismis iilkelerde hizli Tren Yolu Ag: ve tagima kapasitesi yildan yila
artarken iilkemizde ise, gelisme gostermedigi iddialar1 dogru mudur?

4-Ulkemizde demir yolu tasimacilig1 kapasitesi ne kadardir? Bunun arttirilmast
icin bir ¢aligmaniz var midir?

5-Ulkemizde yillardan beri tartismas: yapilan Siirat Tren Projesinin hayata
gegirilmesi i¢in ne tiir bir ¢aligma yiiriitmektesiniz?

CEVAP:

Cumbhuriyetin ilk yillarinda hedef olarak konan “Kendine Yeten Bir Ekonomi
Politikas1” dogrultusunda demiryollar;; “Milli Ekonomi’nin yaratilmasma hizmet
eden bir arag olarak degerlendirilmistir. Ulkemizde demiryollary, 1950 yilina
gelindiginde 7.494 Km. olan demiryolu a1 iizerinde yiik ve yolcu tasimaciligim
rakipsiz olarak yiiriiten bir sistem haline gelmistir. Ancak, 1950 yilindan sonra
birbirini tamamlayan iki ana ulagim sistemi olan demiryolu ve karayolu ulasmm
sistemleri arasmda dengeli bir finansman dagilmmn saglanamamasi ve gelisen
demiryolu teknolojisine paralel yapilmasi gereken demiryolu yatirimlarinm
yapilmamasi, demiryolu sistemini gelistirme ve modernize ¢ahismalarm
yavaslatmigtir. Bununla birlikte demiryollar,, kendisine taninan kisith imkanlarla,
ancak mevcut sistemin iglerlifinin korunmasi ve trafigin devamliigmm saglanmasi
ile modernizasyon ¢aligmalarini kismen siirdiirmiigtiir.

Kalkinma planlar1 déneminde, ulagtirma sektériiniin gelisimi, biiyiikk oranda
plan 6ncesi donemin ozelliklerini siirdiirmiigtiir. Ulastirma alt sistemleri arasmdaki
koordinasyonsuzluk biitiin plan dénemlerinde kendisini gostermistir. Karayollarma
yapilan yatirimlar biitin plan donemlerinde en biiyikk agirliga sahip olmugtur.
Ozellikle sanayinin artan tagima taleplerinin yerinde ve zamanimnda karsilanabilmesi
icin, demiryollarinda; }%W yeniden diizenlemelere ve modernizasyon
¢absmalarma  agirhk qf@r%s .. planlarda  Ong6riilmekle  birlikte  bunlar
gergeklegtlrllemenustlﬁ o
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Yirminci yiizyihn baglarindaki teknolojiye gore insa edilmis meveut demiryolu
agl, geometrik ve fiziki standartlar bakimindan yetersiz kalmig ve modern
igletmecilige imkan veremez hale gelmistir. Bunun sonucu olarak; 1950 yilinda genel
ulastirma sistemleri igerisinde yolcuda % 42 ve yiikte % 78 olan demjryolul payl,
2000 yilinda; yolcuda % 2’ye yiikte de % 6’ya gerilemistir. Karayolu payi 1se hlzla
artarak 2000 yilinda yiikte % 90 ve yolcuda % 96 olmustur.

Ankara-Istanbul arasmda demiryolu ulastrma altyapistyla ilgili “Mevcut
Hattn Rehabilitasyonu” ve “Siirat Demiryolu” olmak iizere iki ayrn pl.‘O]e
gelistirilmigtir.

Demiryollarimizin, Ulke ulagim sistemleri i¢inde hakettigi pay: alabilmesi i¢in;
ilk etapta Ankara-istanbul arasindaki yolculuk siiresini 5-5,5 saate, ikinci etapta ise
yeni ¢eken ve gekilen araglarn temini ile 4 saate indirmek, ayrica daha hizl, konforlu
ve giivenli bir seyahatin saglanmasi, bu hat kesiminde halen yiik taslmaclhgmda
% 2,7 olan demiryolu paymin 2005 yilinda % 5’e , halen % 9,9 olan yolcu payinin ise
% 13,6’ya yiikseltilmesi amaciyla mevcut hattin rehablhtasyonu programa almnmstir.

Projenin % 100 dis proje kredili olarak gergeklestirilmesi i¢in DPT ve Hazine
Miistesarliklar: ile Bagbakanbk’tan gerekli izinler alnarak 17-20 Eyliil 11999
tarihlerinde ibale ilanmna ¢ikilmug ve 28.04.2000 tarihinde teklifler alinmugtir.

Tekliflerin degerlendirilmesi sonucu, ihaleyi kazanan firma ile 23.11,2000
tarihinde sozlesme imzalanmig ve kredi anlagsmasmin onaylanmasi igin 07. 12 2000
tarthinde Hazine Miistesarligina miiracaat edilmistir.

Diger taraftan, 1975 Yilinda Yatirim Programina alinan “Ankara-istanbul Siirat
Demiryolu” projesinin ilk 85 Km.’lik “Sincan-Cayrhan” boliimii 5 Kisim halinde
ihale edilmistir. 85 Km.lik boliimde, Miigsavirlik Hizmetleri, Proje Hizmetleri,
Sondaj-Zemin Mekanigi gibi is gruplar1 da dahil olmak iizere bugiine kadar 2001 yil
fiyatlar: ile toplam 252 Trilyon TL. harcanmstir.

“Ankara-Istanbul Siirat Demiryolu” projesinin baglangic dénemindeki
ekonomik ve sosyal kriterler ile giiniimiiz sartlar1 arasinda biiyiik degisikliklerin
olmas1 nedeniyle; bu projenin baglangic yillarmda yapilan fizibilite etiitleri
giincelligini kaybetmigtir.

Bu nedenle, 57. Hiikiimet déneminde Bakanhgimzca yapmu siirdiiriilen siirat
demiryolu projesinin giiniimiiz sartlarina gore fizibilitesinin yapim amaciyla
14.01.2002 tarihinde yeniden “Ankara-Istanbul Siirat Demiryolu Fizibilite Etiidii”
ibalesi yapilmustir. Gelisen ve degisen demiryolu teknolojileri de dikkate alinarak
prOJenm biitiin boyutlarl ile yemden degerlendlrllecegl “FlZlblllte Etud isine
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8.617 Km.si anahat olmak iizere toplam 10.922 Km. olan demiryolu agi
tizerindeki tasima kapasitesi;

Yolcu Tasimaciliginda Yiik Tasimacilifinda
Anahat Yolcusu 30 Milyon Kigi/Y1l Net Ton 25 Milyon Ton/Y1l
Banliy6 Yolcusu 120 Milyon Kisi/Yil Netton-Km 12 Milyar Ton-Km/Yil

Anahat Yolcu-Km. 5.2 Milyar Yolcu-Km./Y1l
Banliy6 Yolcu-Km. 3.1 Milyar Yolcu-Km./Y1l

Mevcut demiryolu tagimacilik kapasitesinin arttirilmas1 i¢in Sniimiizdeki
(2002-2006) 5 yillik donemde; 1.617 Km. yolun yenilenmesi, 257 Km. takviye pozu
yapmmi, 1.500 adet demiryolu makas: iiretimi, 96.000 adet ray kaynagi yapim,
Ankara-{stanbul mevcut demiryolu hattin iyilestirilmesi, 2.431 Km. sinyalizasyon
tesisi yapilmasi, 3.133 Km. elektrifikasyon tesisi yapilmasi, 28 adet dizel manevra
lokomotifi, 44 adet yolcu vagonu, 2.657 adet yiik vagonu imali, 32 adet elektrikli
banliy® treni, 60 adet elektrikli anahat lokomotifi imal ve temini ile 5 set yiiksek hizh
tren temini olmak iizere toplam 5 Katrilyon 457 Trilyon TL.lik yatirim yapilmasi
planlanmistir #75 ¢°°5,




