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TURKIYE BUYUK MILLET MECLISi BASKANLIGI'NA

Turkiye diinyada her (ilkenin sahip olamayacadi (g tarafi denizle ¢evrili, 8333
kmlik kiyist olan Canakkale ve Istanbul Bogazlar gibi su gegis yoluna sahip kitalar
arasi bir kbpri konumunda olan ender Ulkelerden birisidir. Bu  konum  (lkemize
diinya deniz ticaretinde stz sahibi olmamizi saglayacak énemli bir stratejik avantaj
saglamaktadir.

Diinyada en ucuz tagimacilik deniz tasimacligidir. Denizde 1 liraya tagididiniz
mali, Demiryolu ile 3,5, Karayolu ile 7 liraya taginmaktadir.

Diinya Deniz Tagimaciidinda yillik 300 milyar dolariik pastadan, Tlrkiye'nin
aldi§i pay sadece 3 milyar dolar iken Yunanistan 60 milyar dolarlik pay almaktadir.
Gerekli 6nlemier alinarak bu payr 30 milyar dolara cikartmay! hedeflemeliyiz.

Gemi Inga Sanayimize gereken &6zen verilmediginden ve bugiine kadar kaynak
soruntar ¢dzilmediginden, % 20 kapasite ile galigmakta, zor ayakta durmaktadir.

Tiirkive yeni yiizyilda baska lkelere gtre codrafi konum olarak Ustin oldugu
bu avantaji dederlendirerek, denizcilik sektbriine Onem vererek, bir devlet
politkasinin  olusturulmast ve {lkenin kalkinmasi igin, denizcilik sektorundn
sorunlari ve ¢dzOml Onerilerinin tespit ediimesi ve kalici politikalarin Gretilmesi
amaci ile Anayasanin 98'nci maddesi ile I¢ Tlzigin 104. ve 105'nci maddeleri
uyarinca bir meclis aragtirmast agiimasini arz ederiz.

Ahmet Guryiiz KETENCI
Istanbul Milletvekili
ve 33 Milletvekili




1.- Ahmet Giiryiiz KETENCI-Istanbul Mv.
- 2.- Omer Ziilfit LIVANELI-Istanbul Mv.
3.- Mehmet SEVIGEN-Istanbul Mv.

4 - Yakup KEPENEK-Ankara Mv.

5.- Ismet ATALAY-Istanbul Mv.

6.- Onur OYMEN-Istanbul Mv.

7.- Giildal OKUDUCU-Istanbul Mv.

8.- Esref ERDEM-Ankara Mv.

9.- Izzet CETIN-Kocaeli Mv.

10.- Birgen KELES-Istanbul Mv.

11.- Hasan AYDIN-Istanbul Mv.

12.- Sidika AYDOGAN-Istanbul Mv.

13.- Ensar OGUT-Ardahan Mv.

14.- Mehmet Ali OZPOLAT-Istanbul Mv.
15.- Enis TUTUNCU-Tekirdag Mv.

16.- Sedat UZUNBAY-Izmir Mv.

17.- Mehmet Nuri SAYGUN-Tekirdag Mv.
18.- Mehmet KUCUKASIK-Bursa Mv.
19.- Mustafa YILMAZ-Gaziantep Mv.
20.- Mustafa OZYURT-Bursa Mv.

21.- Mehmet Ugur NESSAR-Denizli Mv.
22 - Canan ARTTMAN-Izmir Mv.

23 .- Ali TOPUZ-Istanbul Mv.

24.- Abdiirrezzak ERTEN-Izmir Mv.

25.- Erdal KARADEMIR-Izmir Mv.

26.- Ahmet YILMAZKAY A-Gaziantep Mv.
27.- Muharrem INCE-Yalova Mv.

28.- Fikret UNLU-Karaman Mv.

29 - Ismail OZAY-Canakkale Mv.

30.- Muzaffer R KURTULMUSOGLU-Ankara Mv.

31.- Ozlem CERCIOGLU-Aydin Mv.
32.- Algan HACALOGLU-Istanbul Mv.
33.- Abdulaziz YAZAR-Hatay Mv.

34.- Ali Riza BODUR-Izmir Mv.
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GEREKCE

Deniz Ticareti her (lkenin sahip olabilecedi bir imkan degildir. Ulkemiz,
bulunduu konum itibariyle Avrasya'min Dogu-Bati, Kuzey-Giliney bltun ulagim
hatlarim1 kontrol etmektedir. Bu durum dinya deniz ticaretinde s6z sahibi olmamizi
saglayabilecek blyik bir firsattir.

Ulkemizde yasanan ekonomik krizden cikilmast, biiylime ve istihdamin
saglanmasi, llkeye ddviz kazandinimasi igin, denizcilik sektdrinin sorunlarina
egilerek, sektorle ilgili slirekli ve kalici devlet politikasi olugturulmasi bir zorunluluk arz
etmektedir.

Sekt6riin ihtiyac duydugu dizenlemeler ve destekler sadlanarak yillik 300
milyar dolan bulan diinya deniz ticaretindeki pastadan bugin almis oldu§umuz
%1'lik ( 3 milyar dolarlik) pay, 10 yil icinde 30 milyar dolar ile % 10 oranina
ctkarmak hedeflenmeli ve gerekli tedbirler simdiden alinmalidir.

780 milyon DWTIuk Dinya Ticaret filosunun, 150 milyon DWT tonu
Yunanistan’a ait olup, 60 milyar dolar lzerinde gelir elde etmektedir. Milli filomuz
bugiin 8 milyon DWT olup, 3 milyar dolarlik bir gelirin sahibi bulunmaktadir.

Utkemizin ithal ve ihra¢ yiklerinin % 32'lik bSiimi{ Milli Filomuzla tasinirken
geri kalan % 58'lik bolimi yabanc bayrakl filoyla taginmakta olup 2,5 milyar dolar
lilke digina gitmektedir.

Milli filomuzun yas ortalamasi 22 olup, uluslararasi kurallar nedeniyle rekabet
etme sans hizla yok olmakta filomuz erimektedir. Uygun finansman saglanarak
derhal yenilenmesi ve genclestiriimesi gerekmektedir. Devlet Kuruluglart ile uzun
vadeli tagima stzlesmesinin yapilmasi, filomuzun yenilenmesinin yan: sira ekonomik,
politik, askeri ve stratejik agidan 6nem tagimaktadir.

Cumhuriyetle birlikte demir ve deniz yollarina éncelik taninmigken, 1950 li
yillarda ulastirma politikalars degistirilerek karayolu tagimaciige tegvik edilmigtir.
Karayolu tasimaciignin toplam tagimaciliktaki payr %93.2 ‘ye ulagmig, AB llkelerinde
bu oran %43tir. Deniz yolu tasimacilidi ise 9%1.9'a gerilemigken, AB Ulkelerindeki
oran %50 civarindadur.

Tirkiye'nin  Liman ellesleme kapasitesi 310 milyon ton/yildir. Bunun %50°si
kullanilabilmektedir. Cagdas isletmecilik anlayist  ile transit  tasimaciigimizi
gelistirmemiz gerekmektedir.
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Ulkemizde gemi insa sanayine gerekli nem verilmedigi, kaynak ve teminat
sorunu ¢Oziilmedigi icin 550 DWT kapasitesinin %20’si ancak kullanilmaktadir. Dinya
deniz ticaret filosunun sliratle yenilenme ihtiyaci yeni gemi insa talebini artirmaktadir.
Gemi inga sektdriinde en blylk payr %70 ile Japonya ve Giney Kore, %20'sini AB
(lkeleri alirken Tirkiye'nin aldidi pay binde 3 tir. Tersanelerimizin potansiyelinin
tamami kullanildiginda yurt ici ve yurt disi gemi insa, bakim ve onarim karsiigi 1
milyar dolarlik gelir elde edilebilir, 65 bin kisiye istihdam saglanabilir.

Ulkemiz, deniz  turizmi ve deniz kaynaklarindan yeterince
faydalanamamaktadir. Bu alanda yapilacak alt yapi, destek ve diizenlemelerle (ilkemiz
ciddi anlamda doviz girdisi ve gelir sadlayacaktir.

Deniz ticaret filomuzun diinya deniz ticaret pastasindan daha fazla pay
alabilmesi, digarntya kaynak transferini minimuma indirebilmesi, milli filomuzun
genglestirilip,  buy(tllebilmesi yeni istihdam alanlar yaratabilmesi ve denizcilik
sektdrinin bir devlet politikasi haline getirilmesi igin, gerekli tedbirlerin alinmasi
amaciyla, Anayasamizin 98 inci, Igtiiz(igiin 104 ve 105 inci maddeleri uyarinca meclis
arastirmasi aglimasi igin geregini arz ederiz.




