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TURKIYE BUYUK MILLET MECLISI BASKANLIGINA

7 Nolu tiinelde meydana gelen ¢Skme nedeniyle, Malatya-Adana Demiryolu hattimn 1 Mayis
2002 tarihinden itibaren ulagima kapah kalmasinn, tilke ekonomisine verdigi zararlarin ve halen
bu tiinelde siiren onanm galigmalannin bitirilememesinin altmda yatan sebeplerin aragtinlmasi

amactyla, Anayasamin 98. ve Igtiiziigiin 104. ve 105. maddeleri geregince Meclis Aragtirmast
a¢iimasimm saygilarimla arz ederig.

Muharrem Kihi¢
Malatya Milletvekili
ve 25 Milletvekili
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Muharrem KILIC- Malatya Mv.

Ferit Mevliit ASLANOGLU- Malatya Mv.
Ugur AKSOZ- Adana Mv.

Vezir AKDEMIR- {zmir Mv.

Sidika AYDOGAN- Istanbul Mv.
Enver OKTEM- Izmir Mv.
Abdiirrezzak ERTEN- [zmir Mv.

Sedat UZUNBAY- Izmir Mv.

9. Ozlem CERCIOGLU- Aydin Mv.

10. Ensar OGUT- Ardahan Mv.,

11. Ismet ATALAY- Istanbul Mv.

12. Hasan Fehmi GUNES- Istanbul Mv.

13. Mehmet PARLAK YIGIT- Kahramanmarag Mv.
14. Mehmet Ali ARIKAN- Eskisehir Mv.
15. Yilmaz KAYA- Izmir Mv.

16. Ahmet ERSIN- Izmir Myv.

17. Erdal KARADEMIR- Izmir Mv.

18. Feridun AYVAZOGLU- Corum Mv.
19. Hilseyin BAYINDIR- Kirsehir Mv.

20. Orhan SUR- Balikesir Mv.

21. Mehmet Ziya YERGOK- Adana Mv.
22. Tacidar SEYHAN- Adana Mv.

23. Mustafa GAZALC!- Denizli Mv.

24. Sevket ARZ- Trabzon Myv.

25. Ahmet Giirytiz KETENCI- Istanbul Mv.
26. Mehmet KUCUKASIK- Bursa Mv.
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GEREKCE

Malatya-Adana Demiryolu, Cumbhuriyetimizin ilk yillarinda - ekonomik ve teknik
zorluklara ragmen, adeta kazma kiirekle ingaa edilerek 23.04.1931 tarihinde, Ulu Onder Atatiirk
tarafindan hizmete agilmmstir.

Kurtulus Miicadelesi yillarinda en zor kogullarda her tarafini demiraglarla 6rdiigiimiiz
iilkemizde, 1950°li yillardan beri bir demiryolu politikamiz yoktur ve mevcut demiryollanmiz da
kendi kaderine terk edilmistir.

Bunun ag¢tk 8rnegini, halen Malatya-Adana Demiryolu’'nda gérmekteyiz. Malatya-Adana
Demiryolu arasindaki 7 Nolu tiinelde meydana gelen ¢dkme nedeniyle, bu yolumuz maalesef
Mayis 2002’den bu yana yaklagik 1 yildir kapahdir. Cumhuriyetin ilk yillarinda kazma kiirekle
acilan bu tinel, iilkemizin bu giinkii ekonomik ve teknik giiciine ragmen halen 1slah edilememis
ve ulagima agilamamastir.

Bu demiryolumuz, Doguyu Giineye baglayan bir anayo! oldugu gibi Iran ve Suriye’ye de
gitmekte olan, uluslar aras1 bir ulagim yoludur. Yolcu, yiikk ve maden cevheri tasimacihfinda
dnemh bir hattir. Hekimhan ve Divrigi madenleri, elektrikli tren ulasim nedeniyle bu yoldan
Iskenderun’a wcuz bir maliyetle tasinmaktadir. Yolun kapah olmasi nedeniyle, maden cevheri
nakliyesi Sivas-Kayseri Giizergahina kaydirilmig, ancak tagima maliyeti 4-5 kat artmigtir.Hatta bu
nedenle digaridan demir cevheri ithalati yapildigindan ve iilkemizin bityiik doviz kaybindan da
bahsedilmektedir.

Bu konu hakkimda verdigimiz soru dnergesine, Ulastrma Bakam Sayin Binali Yildinm,
Ocak 2003’de verdifi cevapta; “Malatya-Adana hattimn kapali olmasi nedeniyle, Adana
bélgesinden Sivas, Malatya ve ilerisine yapilan ya da buralardan dolup Adana bolgesine giden
yiikler, uzun yol olan Kayseri-Ulukigla-Adana giizergahina taginmig ve bu zorunlu giizergah
degisikliginde taginan 960.670 tonluk yiikiin uzun yoldan tasinmasi isletme maliyetlerini artirmig
ve toplam 16.3 trilyonluk bir zarara neden olmustur” diye belirtmistir. Bu rakam, bugiin itibariyle
20 trilyonu asmaktadir. .

Ulagtirma Bakam Binali Yildinm, Mart 2003 ortasinda tiinelin ulagima agilacagim
sdylemesine ragmen, ttineldeki onarim hala devam etmekte ve bu hatta ulasim yapilamamaktadir.
Tiinelin onanmuyla ilgili olarak ODTU ve Malatya Indnii Universitesi bilim adamlan inceleme
yaparak ¢6ziim onertlerl sunmuglarsa da bu raporlar da dikkate alinmamugtir.

Kamuoyunda, bu onarim g¢alismalarinin, tilkemizin sahip oldugu ekonomik ve teknik giice
ragmen, bdylesine siirincemede birakilmasinin altinda; bu ulagim yoluyla saglanan gelirlerin,
karayolu ulasim: yapan baz: imtiyazli ulasim firmalanna tastma yaptinlarak, bu firmalara
aktarilmak istenmesi; keza yurtdismdan demir cevheri ithalat eden bazi gruplann kendi ¢ikarlart
agisindan engellemesi gibi bagka saibeli sebepler yattif1 inanci da olugmustur.

Yukanida agiklanan gerekgelerle; iilke ekonomisi agisindan bu kadar &nemli bir konuma
sahip olan Malatya-Adana Demiryolu hattindaki 7 Nolu tiinelde devam eden onanm
¢aligmalarinin iilkemizin sahip oldugu ekonomik ve teknik giice ragmen birtiirlii bitirilememesinin
altinda yatan sebeplerin; bu hattin kullanihir duruma getirilememesinin {ilkemiz ekonomisine
verdigi zararm; yiiklenici firma STFA A.S.’nin , tageron firma Acar Insaat A.S.’nin, Ulastirma
Bakanligi’'nin ve TCDDY Genel Midirligi’'niin bu konuda ki sorumluluklarmin, ulusal
yararimiz ve bdlge insanlanmn magduriyetinin giderilmesi icin, ortaya ¢ikarilmasi amaciyla bu
arastirma onergesi hazirlanmastir.




