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TURKIYE BUYUK MILLET MECLISi BASKANLIGINA

Cumbhuriyetin ilk yiflarinda  demiryolu ulagimimiz gelismistir. Zamanla ulagtirma
konusunda demiryollar énemini kaybetmistir.

Cumhuriyetin ilanindan 6nce 3714 km tren hatti yapidmistir. 1923 — 1950
yillan arasinda ise 3779 km tren yolu yapilmigtir.

1950 — 1995 villan arasinda ise sadece 1055 km tren yolu yapilmistir. Bu arada
bazi hatlar da ulasimdan kaldinimigtir.

1950'den bu giine kadar Ulkeyi idare eden sag parti politikalarinin ilk Griind
olarak, demiryollari Gvey evlat muamelesi gdrmigtiir. 1950 yilindan sonra ulastirma
sektoriinln birbirini tamamlayan iki ana sistemi olan demiryolu ve karayolu
arasinda, zamanin gsartlar ve {lkenin ekonomik imkanlarnin bir geredi olarak,
dengeli bir kaynak dadiiminin sadlanamamasi ve buna karsilik gelisen demiryolu
teknolojisine paralel yapilmasi gereken demiryolu yatinmlar yapilamamistir,

1950 yihnda genel ulastirma sistemleri icerisinde yolcuda % 42 ve yiikte % 78
olan demiryolunun pay! 1999 yilinda, yolcuda % 3,1.e, yiikte de % 4,6.ya digmstir.

Ulkemizde diinya demiryolu teknolojisindeki olumlu gelismelere uyum
saglanamamis ve bitlin Avrupa’da yaygin olarak olusturulmaya caligilan yiksek hiz
sebekesine entegre olacak somut adimlar atilamamistir.

Siyasi otoritenin glini  birlik midahaleleri ile demiryollaryla ilgili yonetim
yapisi hantallasmis ve gelismelere uyum saglayabilen bir igletmecilik
gerc¢eklestirilememistir.

Ulkemizde karayolu kazalarinda yiida ortalama 6 bin kisi 6lmekte, 100 bin kisi
yaralanmaktadir. Demiryollaninda ise, 1996 yilinda Kurulustan kaynaklanan 539 adet
kazada 13 kisi 8lmisg, 160 Kisi yaralanmistir,

Ancak son bir ka¢ ayda meydana gelen demiryolu kazalari bu oranlarda buyuk
degisikliklere sebep olmustur.

AB Ulkelerinin ulagimla ilgili durumuna bakildiginda transit gegiglerin blyuk
bolimiinlin  demiryollaniyla saglandift  dikkat gekmektedir. Yolcu ve vyik
tasimacilifinda cogunlukla demiryolu kullanimakta ve hizli trenler sayesmde
gegislerde bliylk kolayliklar saglanmaktadir.

Bes Yillik Kalkinma Planlan -igerisinde ulagimla ilgili bélimlerde en 6nemli-yerin
demiryollarina verilmesi gerektigi-ve bu konunun en kisa zamanda ¢Ozllmesi
gerektigi belirtilmistir.

Demiryollariyla ilgili asama kaydedilece§i yéniindeki agiklamalarin olmasina - .

karsin, son zamanlarda kazalar ve aksakliklar yoniinden asamalar kaydediimigtir.

Demiryollarinin Ulkemizdeki durumu nedir?

1950 yillardan sonra demiryollarina neden gerekli énem veritmemigtir?
Onceki hiikiimetler zamaninda ve bu hiikiimet déneminde demiryollari neden
gelistirilmemigtir?

4, AB'ne girmek icin caba harcayan Ulkemizde demiryolu-ulasimiyla ilgili strekli
bir politika neden olusturulamamaktadir?
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Nitelikli teknik personel eksikliginin dizeyi nedir?

Bu personelin eksikligi nasil giderilmektedir?

Idari personel demiryoliari konusunda yeterli bilgi birikimine sahip midir?

Vagon yetersizlidi ile ilgili sorunlar nasil ¢6zillmeye calisiimaktadir?

Raylarin ve sinyalizasyon sistemlerinin kontrol ve bakimi nasil saglanmaktadir?

10 Son bir yil igerisinde demiryollarinda meydana gelen kazalarin kaynadi nedir?

11.Hizlandinimis tren calismanin alt yapisi nasil hazirlanmistir?

12 . Hizlandinimig tren ile ilgili deneme c¢alismalari ne kadar sireyle kimler
tarafindan yapilmistir?

13.Hiziandinimig trenin deneme galismalarinin sonuglart nelerdir?

14.Meydana gelen kazalarla badlantili olarak demiryollarl personelinin moral
dlzeyinin digik oldugu gdriimektedir. Bunun ortadan kalkmasi icin neler
yapilmaktadir?

15.Demiryolu sistemimizin etkin kullanlabilmesi icin Ulastirma Bakanli§i olarak
planladiginiz galismalariniz nelerdir?

16. Demiryollarinin yeniden islev kazandinimasi yoniinde planlariniz nelerdir?

17.Yapllmasi planlandigi halde yapilmadidi igin bir gok insanimizin 8liimiine sebep
olan teknik eksiklikler nelerdir? Bunlanin yapilmama sebepleri nelerdir?

18.Yasanan kazalarla ilgili somut agiklamalar neden ilgili Bakanlik tarafindan
zamaninda yapilmamistir?

19.Kazalarla ilgili  teknik ekiplerden neden farkl agiklamalar yapiimaktadir?

20.Ozellikle bakim, fren sistemleri ve sinyalizasyonla ilgili tedbirler neden

zamaninda aI:nmam|§tlr?
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TCDD'nin son zamanlarda meydana gelen tren kazalannin nedenleri, teknik
personel, raylarin ve lokomotiflerin durumu ve sinyalizasyon ile fren sistemleriyle ilgili
aksakliklarin arastirilmasi amaciyla, Anayasanin 98, TBMM I¢ Tiziigiinin 404 ve 1CS.
maddeleri uyarinca Meclis arastirmasi agiimasini arz ve teklif ederiz.
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