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ANTALYA MILLETVEKILI SAYIN OSMAN KAPTAN’IN
7/3369-6840 SAYILI YAZILI SORU ONERGESI VE CEVABI

22.07.2004 tarihinde Istanbul-Ankara seferini yapan 11006 sefer sayil “Hi

Tren”in, Sakarya Il smurlan icinde Pamukova mevkiinde “raydan cikarak” k4

~ yaptigim iiziilerek 6grenmis bulunuyorum.

SORU-1 Istanbul-Ankara arasmda yillardir hizli tren seferleri yapilmg
halkimizin 6zlemi bir ¢ok siyaset¢inin de dncelikli projeleri arasindaydi, ancak dg
onceki bir ¢ok hitkiimetin, bir ¢ok teknik ve idari nedenle baslatmadifi/baglatamad
bu projeyi, hiikiimetinizin baglatmasi i¢in, yoneticilerin degismesi disinda, ne
degisiklikler ve ¢aligmalar yapildi da izl tren seferleri baslatildi? Yapilan idart
teknik ¢alismalar nelerdir?

CEVAP-1 Avrupa Birliginin kabullerine gére; (96/48/CE talimatr)

-Ozel dizayn ve inga edilmis yollar tizerinde tiim seyahat boyunca veya
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azmdan seyahatin biiyikk bir kismuinda 250 km/saat iizerinde hiz yapan trenler

“YUKSEK HIZLI TREN”,

-Ozel dizayn olsun veya eski yollarin iyilestirilmesi ile olusmus yol olsun, ti
sartlar altinda 200 km/saat hiz yapan trenler ise “HIZLI TREN” olaj
tamimlanmaktadir.

Mevcut trenlerimizin hi¢ biri bu tammlara girmemektedir. Dolayist]
Glkemizdeki kaza yapan tren dahil tiim trenlerimiz normal trenlerdir.
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projelerden birisi olan Tiirkiye genelindeki demiryollarinda seyreden yavas trenlerin

TCDD’nin gelismesini ve tleri adimlar atmasimi saglayabilecek en 6n::ri

normal hizlarina getirilmesi projesine 6ncelikle Ankara-H.Pasa arasinda baglanil
planlannus, 2003 yih Mayis ayindan itibaren yapilan toplantilar sonucu gerekli o}
malzeme, ekipman, makine ve isgiicli temin edilerek 15 Aralik 2003 tarihin
caligmalara baglanmsgtir.
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Yolun altyapisinda hendek ve kafa hendekleri yeniden diizenlenerek platforma

gelen sular uzaklastirlmgtir.

70 km/s hizla girilmesi nedeniyle seyir kayiplarina sebebiyet veren makaslar
200 km/s hiz yapabilecek makaslarla degistirilmis, (185 adet) makaslarda gerekli

yenileme, tamirat ve kaynaklar yapilmak suretiyle gecis hizlari livre hizlar
yiikseltilmistir.
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Yipranan, asinan ve deformasyona ugrayan ray, travers ve baglant:

malzemeleri yenileri ile degistirilmis, raylar kaynaklanmak suretiyle slirekli t

haline déntistiirilmiistiir.

Hat kesimi 15 Arahk 2003 tarihinden itibaren giindiizleri trafige kapattln)

suretiyle 5 ay boyunca her grup 4 maklneden olusan 8 grup makine ile yolun bak
ve tamiratlan yapﬂrmstlr !
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Bu ¢aligmalar neticesinde;

185 adet makas yenilemesi,

293 adet ray degistirilmesi,

5743 adet travers degistirilmesi,
2835 adet termit kaynag,

1.159.690 metre buraj,

308 adet makas buraji,

12590 metre eleme,

60815 adet kii¢iik malzeme degigimi,
1.525.810 metre regiile

yapilmak suretiyle kaza bolgesi de dahil hattin tamaminda gerekli her tiirlil yenileme
ve tamirat gergeklestirilmistir,

—"

Yapilan ¢alismalarmn bakim toleranslari igerisinde yapihp yapilmadiginmin
kontrolii igin 27.4.2004 tarihinde. MPV7 otomatik yol 6lgme makinesi ile yapilan
Olgiimler sonucu elde edilen veriler gozden gegirilmistir. Toleranslar disinda olan
kesimler yukarida sozii edilen makine gruplan ile yeniden tamirat yapilarak olmasi
gereken standartlara getirilmisti. TCDD Genel Miidirliigd Yol Dairgsi
Bagkanhgi’nca gerekli kontroller yapildiktan sonra kurplarda, makaslarda ve diger
hat kesimlerinde yapilabilecek hizlar belirlenmigtir.

Ayrica, dnce yolcusuz olarak TCDD Genel Miidiirliigii yetkililerinin katiligm
ile defalarca deneme seferleri yapilnusg, gériilen aksakliklar ve diizensizlikler
defasinda tespit edilerek giderilmistir. En son sivil toplum orgiitleri ve basm
mensuplarinin katilimu ile bir deneme seferi daha yapilmus, son kontroller yapilarak
raporlandiktan sonra, aslinda normallestirilmis olan ancak kamuoyungda
‘lizlandirlmig tren” olarak adlandirlan trenler sefere konulmustur. Tren sefere
konulduktan 22.07.2004 tarihine kadar 165 sorunsuz sefer yapilmisgtir,

Soz konusu trenlerde ¢eken ara¢ olarak Bosna Hersek Federal
Demiryollarindan (ZBFH) kiralanan E52500 tipi lokomotifler ve ¢ekilen arac olarak
da TVS2000 tipi yolcu vagonlar1 kullanilmaktadir. E52500 tipi lokomotiflerden
genel revizyon i¢in imal edildikleri KONCHAR ELLOK firmasmin Hirvatistan
Zagrep’teki fabrikasma gonderilen 3 adet lokomotifin azami hizlan ZBFH ile varilan
mutabakat sonucunda digli oranlann degistirilmek suretiyle 140 km/s at
yilkseltilmigtir. Ote yandan revizyona gonderilen 3 adet lokomotifin daha aza
hizlari 140 kim/saate ¢tkarilacaktir. Cekilen arag olan TVS2000 tipi vagonlar ise 160
km/saat azami hiz yapabilecek sekilde tasarlanmis ve imal edilmislerdir. S6z konusu
TVS2000 tipi vagonlar 1995 yilindan beri TCDD sebekesinde kullanilmakta Ve
lisansh olarak TUVASAS’ta iiretilmektedir. Bu nedenle bu vagonlar iizerinde hiz
artimi ile 1ilgili herhangi bir islem yapilmamstir. Bu vagonlarda yolculann
bilgilendirilmesi amaciyla miizik ve anons sistemleri yapilmigtir.

Elektnﬁkasyon—smyahzasyon .ve telekomiinikasyon tesisleri, Uluslarargs:
Demiryollar1  Birligi (UIC) Standartlarma uygun olarak projelendirmis vye
adaptasyonu yaplhmstlr ' :
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Yolcu talebine yonelik olarak da, Ankara-Istanbul aras1 yolcu potansiyeli tespit
calismalan, parkurdaki yolcularin seyahat araci ve hizmet beklentileri ile sefere
konulacak trenlerin hareket saatlerinin tespitine yonelik anket ¢aligmalar1 yapilmustir.

6o

Bu ¢ergevede, Temmuz 2004°de s6z konusu trenlerde seyahat eden yolcularia miisteri

memnuniyetine ybénelik yapilan anket neticesinde hizlandiriimus treni tercih etmedgki

en énemli etkenin hiz oldugu belirlenmigtir.

SORU-2 aneki Hiikiimetler ve 57. Hiikiimet doneminde Ulastirma Bakanlig1
ve TCDD’nin, Istanbul-Ankara hizli tren projesi i¢in hazirlattifi, uygulama we

akademik raporuna gore, mevcut sistemle “hizh tren” ulasimina gegmenin olanakl

olmadigimi biliyor muydunuz? Bu raporlan kamuoyuna agiklayacak misiniz?

CEVAP-2 Bu proje luzl: tren projesi olmayip mevcut hatta yavas seyreden
trenlerin normal hizlarina getirilmesi projesidir. Hizli tren projesi ise, 6zel imal

edilmis trenlerin 200 — 250 km/saat siirat yapabilecedi ve halen insaati devam eden

Ankara-Haydarpaga Rehabilitasyon Projesidir. S6z konusu projenin 1. etabinu teskil
eden Esenkent-Inénil arasinda baglatilan caligmalar tamamlandiginda bu hat
kesimindeki hiz 250 km/saat olacaktir. Ayrica, gecmis hiikiimetler déneminde

mevcut hatlarda hizlandinlmig tren ulagimina gegilmesine dair bir rapor {da

bulunmamaktadar.

SORU-3 “Hizli Tren” seferleri tarafimzdan baglatilmadan &6nce e
baglatildiktan sonra bir¢ok Akademisyen ve Teknokratin teknik ve idari konularda ki
uyart ve Onerileri dikkate alinmadan bu karar1 almaniza sebep olan, hiikkiimetinizin
atadig1r biirokrat ve teknokratlarin, sizleri “ikna” eden Teknik raporlari nelerdi?

Bunlar1 kamuoyu ile paylasacak msiniz?

CEVAP-3 Ankara-Haydarpasa arasindaki yolda gerekli incelemeleri miiteakip

5 ay boyunca yol, giindiizleri trafife kapatilarak degistirilmesi gereken malzemeler

degistirilmis ve 4’lii yol makinelerinden olusan 8§ grup makine ile yapilan tamirat]ar

ve tekrar yapilan 6l¢timler sonucu elde edilen verilere gére TCDD uzmanlari denetjm
ve gozetiminde deneme seferlerinin yapilmasimin uygun bulunmas: {izerine trenler
sefere konulmustur. Seferler basglatildiktan sonra da 24 teknik eleman tarafindan

yapilan ol¢iim ve incelemeler sonucunda hazirlanan ve s6z konusu hizlandimnlnus
trenin Ankara-Istanbul arasinda livrede belirlenen hizlara uyulmak suretiyle 5 saat [15
dakikada seyretmesinde teknik yonden hig bir sakinca olmadigina iliskin bir raporlari

mevcut olup, s6z konusu rapor defisik zamanlarda yapilan aciklamalarla

kamuoyunun bilgisine sunulmustur.

SORU-4 Kamuoyuna yansiyan bilgilere gore, “gére-gére geliyorum™ diyen pu

kazada hayattm1 kaybedenlerin yakmlarimin ve yaralanan vatandaslarimizin

magduriyetini telafi etmek igin hiikiimetiniz ne diistinmektedir? TCDD yolcu
tasimacilifinda “Yolcu Sigortasi” uygulamasi var midir? Varsa sigorta hangi

sirketten yapilmustir, poligeleri ddenmis midir?

CEVAP-4 Mevcut vyasal diizenlemeler c¢ercevesinde, demlryolu yoleu

tagimacilifinda Sigorta yiikiimliiliigii uygulamasi bulunmamaktads
Joi
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Ancak, demiryollarimizda meydana gelebilecek carpma, ¢arpisma ve ders

olaylarinda TCDD Isletmesinin sulh ve ibra yoluyla édeyecegi veya mahkeme karar

ile 6demeye mahkum olacagi tazminat dava ve mahkeme masraflan ile hastahar
fatura bedelleri, TCDD Yonetim Kurulu’nun 04.01.1972 tarih ve 1/1 sayili kara
uyarinca olusturulan “Dabhili Sigorta Fonundan” karsilanmaktadir.

Soz konusu tren kazasinda hayatim kaybedenlerin cenazelerinin sevklerir
iliskin ambulans bedelleri ile yaralananlarin tedavisi i¢in muhtelif saglik kurumlarsy

TCDD Isletmesi Genel Miidiirliiiince bugiine kadar toplam 8 Milyar 65 Milyon T]

lik 6deme yapilmig olup, halen tedavileri devam eden yaralilarin tedavi faturala
intikal ettik¢e peyder pey 6demeleri yapilmaktadir.

SORU-5 “Kaza”dan sonra olusturulan kriz merkezinden yapilan agiklamag
“kazanin hiza bagh olmadig1” agiklamas1 yapildi. Herhangi bir teknik calign
yapilmadan boyle bir agiklama sizce ne kadar inandiricidir? “Kazadan” bes sa

gectikten sonra Basin yaym organlarinda Saglhk Bakanlifi kaynak gosterilerg

- yapilan vyayinlardaki “Hayatim kaybeden vatandaglarimizin™ sayisi ile “Kr

Merkezi” ve Ulastirma Bakanligi kaynakli haberlerdeki “Hayatmm Kaybede
Vatandaslarimz” sayis1 arasindaki celigkiler, “kaza”nin olmasindan altinci saate
kadar siirdi, bu durum Hilkiimetinizin bu “kaza”y1r yOnetmek igin gerek

koordinasyonu, performansi, beceriyi gosteremedigini ve krizi iyl yonetemedigini

kabul ediyor musunuz? Sorumlular hakkinda gerekli adli ve idari sorusturmayi

baglattiiz m?

CEVAP-5 22 Temmuz 2004 aksanm kazadan sonra yapilan basin
aciklamasinda, trenin 80 km/saat lmzda gitmesi gerekirken viraja, siirat tecaviizil
yaparak ¢ok yiiksek bir hizla girdigi aciklanmustir. Aciklamada, kaza mahallinde

kurulusca herhangi bir hiz artinmina gidilmedigi de vurgulanmustir. Bu durum

kazadan sonra inceleme yapan TCDD uzmanlari, diger iilke uzmanlan ve Bag1m81z

Kurul Uyelerinin &n raporlarinda da belirtilmektedir

Ote yandan, kaza ile ilgili adli tahkikat da devam etmekte olup, kazanin gerge

nedenleri ve sorumlular: tahkikat sonucunda ortaya ¢ikacaktir.

Adli Makamlara intikal ittirilmis olan tren kazasinin nedenleri ve sorumlularn
hakkinda bugiin itibariyle daha fazla agiklama yapmanin, stirdiiriilen adli tahkikatin

selameti a¢isindan dogru olmayacag: degerlendirilmektedir.

SORU-6 Hayatim kaybeden ve yaralanan vatandaglanmmz, mevcut Teknoky

ve Biirokratlarimzin “cahil cesareti” denilebilecek uygulamalarima “kurban” edilmjis

oldugundan, bu kigileri atayan ve “Hizl1 tren” seferlerini baglatan Bakan olarak Siyz
sorumlulugunuz geregi neden istifa etmiyorsunuz?

CEVAP-6 Konu adli makamlara intikal etmis oldugundan bu asamada bir

yorum yapilmasinin dogru olmayacagi degerlendlrllmektedlr
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