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Kemal DEMIREL
Bursa Milletvekili

Cumhuriyetin ilk yWllarinda (lkemizde demiryollannin geligtiriimesi yoniinde caligmalar
yapiimis ve bilyikk asamalar kaydedilmistir. Bununla birlikte son yillarda demiryollanndan
vazgecme yoniinde bir egilim oldudu dikkat ¢ekmektedir.

Demiryollan ulasimda bilyitk oranda rahatlamay! saglayacak bir sistemdir. Gegtigimiz
Ramazan ve kurban bayramlarini icine alan donemde yine trafik kazalanyla ilgili facialar
yasanmistr. Duble yol yapimian devam etse de kazalann onine gecilememektedir. Trafik
kazalannin (ke ekonomisine yaphd zararlar distnildiginde demir yollan ile ilgili
hizmetlerin yeniden yapilandinimasinin iilke ekonomisine daha olumiu etkileri olacag
disuniimektedir.

1950 yillardan sonra uygulanan karayolu agirhkh ulagim politikalan sonucunda,
1950-1997 yillan arasinda karayolu uzunlugu % 80 artarken, demiryolu uzunlugu sadece %
11 artmistir,

Ulagtirma sektorleri icindeki yatinm paylan ise; 1960% villarda karayolu % 50,
demiryolu % 30 pay alirken, 1985'den bu yana demiryolunun payt % 10'un altinda kalmigtr.

Bu ulagim politikalanna bakildiginda Glkemizin ulagim sisteminin sadece karayoluna
dayandinidigi goriilmektedir.

Ulkemiz ulagim sistemi igerisinde karayolu-demiryolu ylik tagima paylanna
bakildiginda, karayoiu yiik tasima oram % 94, demiryolu yikk tagima pay ise % 4'dir.
Demiryollannin yuk tasimaciiindaki pay! son 50 yilda % 60 oraninda’ gerilemigtir.

Avrupa birigine girmek icin denemedidiz yolun kalmadi§i su gunlerde, AB ulagim
politikalannin ~ Oncelikli  amaglan  arasinda, demiryolu ve denizyolu paymnin
yukseltiimesinin  gerektidi yer almasina kargin, Ulkemizde bu ybdnde bir faaliyet
gbzlenememistir.

Avantajlar: ve lkemizin icinde bulundugu ekonomik sorunlann ¢dziimiinde

sajlayacal) yararlar distintldiginde, demiryolu tasimachiginin desteklenmesi yéniinde yeni
politikalar olusturulmasinin gerektigi ortadadir.

1. Ulkemizde Cumhuriyetin kurulusundan bu giine kadar yapilan demtryo!u uzunlugu kag
km'dir? ‘

2. 1950 yiindan giintimiize kadar yapimi tamamlanan demiryolu uzunlugu kag km’dxr?

3. 19507 yiliarda g¢ok partili doneme gegildikten sonra ¢aligmast iptal edden demiryolu
hatlan hangileridir?

4, Halen isletime kapah olup da aglabilecek durumda olan demuyolu haﬂanmsz
hangileridir?

5. Demiryolu sistemimizin daha etkin kullamlabilmesi igin Ulagbrma Bakanhgn olarak
planladiginmiz ¢alismalanniz var mi? Varsa bunlar nelerdir? .

6. Trafik kazalannin ilke ekonomisine yaptig zararlar géz Oniinde bulunduruldugunda

demiryollannin yeniden iglev kazandinlmasi yoninde planlanniz var mi? Varsa bu
calismalar nelerdir? '



