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IGDIR MILLETVEKILI SAYIN DURSUN AKDEMIR’IN
7/3323-6847 SAYILI YAZILI SORU ONERGESI VE CEVABI

SORU 1- Ankara-istanbul arasinda hizlandirilmms tren seferi kararimmn
alimmasindan ©nce tehlikeleri ortaya c¢ikaracak ne gibi teknik ve bilimsel
aragtirmalar yapilmistir? Uluslararas: standartlar temelinde Hiikiimetin disinda
farkli bilimsel kuruluglardan bir birini dogrulayan en az ii¢ rapor alinmis mudir?

CEVAP 1- Ulagtirma Bakanlifinca yillardir ihmal edilen demiryollarimz
yeniden ayaga kaldirmak iizere belirlenen hedeflerden bir tanesi de mevcut
hatlardaki alt ve iist yapt ile ¢eken ve cekilen araclarda gerekli iyilestirmelerin
yapilarak gelismig {iilkelere gore oldukga yavas olan trenlerimizin hizlarnm
artinlmasidir. Bu yondeki c¢aligmalara oncelikle en énemli arter olan Ankara—
Istanbul hattinda baslanmasi kararlastinimstir.

TCDD teknik elemanlarinca oncelikle 2003 yili Mayis ayinda séz konusu
hattin alt ve ist yapisimn meveut durumu ve iyilestirme yapilmasi gercken
hususlarm tespitine yonelik c¢aligmalar gerceklestirilmistir. Bu ¢alismalar
sonucunda elde edilen veriler degerlendirilerek kullanilacak ekipman ve
malzemeler temin edildikten sonra hattin iyilestirilmesi ¢caligmalarina baslanmustir.

Bu calismalar kapsaminda;

-Hat kesimi 15 Aralik 2003 tarihinden itibaren giindiizleri trafige kapatilmak
suretiyle 5 ay boyunca yolun bakim ve tamiratlari yapilmstir.

-Yolun altyapisinda hendek ve kafa hendekleri yenidenl diizenlenerek
platforma gelen sular uzaklagtinlmstir.

-70 km/s hizla girilmesi nedeniyle seyir kayiplarina sebebiyet veren
makaslar 200 km/s hiz yapabilecek makaslarla degistirilmis (185 adet), makaslarda
gerekli yenileme, tamirat ve kaynaklar yapilmak suretiyle gecis hizlan
ylikseltilmisgtir.

Bu caligmalar neticesinde;

185 adet makas yenilemesi,

293 adet ray degistirilmesi,

5.743 adet travers degistirilmesi,
2.835 adet termit kaynag,

1.159.690 metre buraj,

308 adet makas buraj,

12.590 metre eleme,

60.815 adet kiigiik malzeme deglgum
1.525.810 metre regule o
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yapilmak suretiyle hattin tamaminda gerekli her tiirlii yenileme ve tamirat yaklasik
15 Trilyon TL. harcama yapilarak gergeklestirilmistir.

Alt ve iist yapida yapilan bu calismalara ilave olarak séz konusu hatta
kullamlacak ¢eken ve cekilen araglarda da gerekli iyilestirme calismalar
yapilmngtir. Ceken arag olarak kullanilan Bosna Hersek Federal Demiryollarindan
(ZBFH) kiralanan E52500 tipi lokomotifler imal edildikleri KONCHAR ELLOK
firmasimin Hirvatistan Zagrep’teki fabrikasinda genel revizyondan gegirilmistir.

Cekilen arag olarak kullamilan TVS2000 tipi vagonlar ise 160 km/saat azami
hiz yapabilecek sekilde tasarlanmig ve imal edilmig vagonlar olup, 1995 yilindan
beri TCDD sebekesinde kullamilmakta ve lisansli olarak TUVASAS’ta
tiretilmektedir.

Ayrica; yapilan c¢alismalarin  bakim toleranslart icerisinde yapilip
yapilmadigimin kontrolii i¢in 27.4.2004 tarihinde MPV7 otomatik yol 6l¢me
makinesi ile yapilan 6l¢timler sonucu elde edilen veriler gézden gegcirilmistir.
Toleranslar disinda olan kesimler yukarida sézii edilen makine gruplari ile yeniden
tamirat yapilarak olmasi gereken standartlara getirilmigtir, TCDD Genel
Miudirligii Yol Dairesi Bagkanligi’nca gerekli kontroller yapildiktan sonra
kurplarda, makaslarda ve diger hat kesimlerinde yapilabilecek hizlar belirlenmistir.

Yukarida ayrmtilt olarak belirtilen ve 5 aylik bir ¢alisma siirecinde hattin
tamaminda gerceklestirilen gerekli her tiirlii yenileme ve tamirat sonucunda;

-Makaslardaki gegislerden 44 dakika,
-Hemzemin gegisler dahil diger 1yilestirmelerden 50 dakika,
-Istasyon sayisinin azaltilmasindan 6 dakika olmak {izere

trenlerin bu hattaki seyir stiresinden toplam 100 dakika kazanmilmis olmasina
ragmen bu kazanmimin 75 dakikas: trenlerimizin seyir siiresine yansitilarak Ankara-
Istanbul arasindaki seyahat siiresi 5 saat 15 dakikaya indirilmesine karar
verilmistir.

Trenlerin seferlere baglamasindan o6nce yiirlitillen biitin bu hazirhk
¢ahigmalar1 sirasinda TCDD’nin teknik elemanlarimin yami sira ihtiyag duyulan
konularda bilim adamlann ve diger uzman kigilerin goriglerinden de
yararlanilmstir.

TCDD’de, gerek yoleu, gerekse yiik treni sefere konulmadan énce yola
iligkin bilgiler, s6z konusu trende kullamlmas: diistiniilen ¢eken-cekilen araglarla
simiile edilmekte, daha sonra da simiilasyon sonuglarina gére tren seyir grafikleri
hazirlanarak, tecrilbe seferlerinden sonra trenler sefere konulmaktadir.
Hizlandirlmig tren sefen kararl almmasmdan oncede, bu tiir detayli ¢alismalar ve
tecriibeler yapllmlgtlr S
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Ayrica, dnce yolcusuz olarak defalarca deneme seferleri yapilmus, goriilen
aksakliklar ve diizensizlikler her defasinda tespit edilerek giderilmistir. En son
TCDD yetkilileri, sivil toplum kuruluglarmmn ternsileileri ve basin mensuplarmim
katilmt ile bir deneme seferi daha yapilmug, son kontroller yapilarak
raporlandiktan sonra, Ankara-Istanbul arasindaki seyahat siiresini 5 saat 15
dakikaya indiren tren seferleri 4 Haziran 2004 tarihinde baslatilmstir.

SORU 2- Baz1 bilim ¢evrelerinin, basta Hiikiimetiniz olmak iizere karar
mercilerini yagadigimiz vahim hadise benzeri tehlikeler konusunda uyardig: dogru
mudur? Bu uyarilanin yapildigt dogru ise, béyle bir uyar1 Hiikiimeti daha
derinlestirilmis risk analizlerine ve tehlike éngériilerine neden itmemistir?

CEVAP 2- Hikiimetimiz tarafindan gergeklestirilen g¢aligmalarda gerek
bilim ¢evrelerinin, gerekse sivil toplum kuruluglar ve konularinda uzman kigilerin
yapmug olduklari 6neriler ve uyarilar degerlendirilerek uygulamalar bu cercevede
gergeklestirilmektedir. TCDD  tarafindan  Hizlandinlmis Tren  Seferleri
baslatilmadan evvel yapilan caligmalarda da ihtiyag duyulan alanlarda uzman
cevrelerden gerekli bilimsel ve teknik yardimlar ahnms olup, bu uygulama meveut
calismalarda da stirdtriilmektedir.

- Nitekim, hizlandirilmig tren seferlerinin baglatilmasindan sonra Istanbul
Yildiz Teknik Universitesi Ogretim Uyem Prof. Dr. Aydin Erel imzasiyla
“Istanbul-Ankara Hizlandiriloms Trenle lgili Kaygilar” baslikli basin bildirisi ile
konunun ¢esitli basin- yaym organlarinda yer almasi {izerine, yapilan c¢alismalar
konusunda kamuoyunun aydmnlatilmasi amaciyla Ulastrma Bakanhigmin ilgili
kurulusu TCDD Isletmesi Genel Miidiirliigii tarafindan asaglda belirtilen ayrntili
bilgiler verilmistir:

“Kurulusnmuz, mevcut yolun iyilestirilerek trenlerin hizlandirilmasi
projesi kapsaminda dncelikle Ankara-Haydarpasa giizergihinda yol yenileme
cahsmalarini tamamlamistir, Ciinkii s6z konusu hattimiz iilkemizin en biiyiik
iki sehri olan Ankara ve istanbul’u birbirine bagladig1 gibi giizergah
Eskisehir, Bilecik, Izmit gibi onemli yerlesim merkezlerinden gecmekte,
ayrica Ankara ve Istanbul’dan Eskisehir, Kiitahya, Afyon, Balkesir, izmir
yoniinde igletiimekte olan trenlerinde seyir siirelerini onemli olciide
etkilemektedir. _

Yapilan yol yenileme c¢ahsmalan ile altyapn iyilestirilirken,
lokomotiflerin hizlar1 teknik miidahale ile arttirilmis, hemzemin gecitlerde
gerekli tedbirler alinmsg, defalarca yapilan deneme seferlerinde de saptanan
aksakhklar giderilerek seyahat sures1 5 saate indirilmis ve hizlandirilms
trenler sefere konulmustur { :
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Hizlandirlms trenlerle ilgili olarak one siiriilen iddialara iliskin

cevaplar asagidadir:

- 120 kilometre hizla tren isletmeciligi yapilan bu hat kesiminde hizin
140  kilometreye ¢ikanlmas: icin hattin iist yapisinda gerekli
Onlemler alinmstir. ‘

- Soz konusu hat kesiminde iyilestirme icin kullamlan iist yam
malzemeleri 160 kilometre hiza uygundur.

- Uzun Kkaynakh raylarda ortalama sicakhk goéz oOniinde
bulundurularak raylardaki stresler alimmaktadar.

- Yolun hem kis sartlarina, hem yaz sartlarina uygun hale getirilmesi
icin, yolda meydana gelen gerilmeler alinarak, malzemenin sikihigi,
balast banketinin iyi teskili ve s1k11a§t1rllmaS1 ile diger ilave
onlemler de alinmaktadir.

- Hizh trenlerin iz 200-250 km/h, yiiksek hizhi trenlerin hizi ise 250
km/h ve iizeridir. Yapilan hiz, hizh veya yiiksek hizh degerlerin ¢cok
altinda normal bir hizdir,

- Kullamlan lokomotif ve vagonlar bu normal hiz icin ¢cok uygun
araclar olup, vagonlarin dizayn hiz1 160 km/h, hatta 180 km/h icin
dahi cok elverisli vagonlardir. Uygun yolda uygun lokomotif ve
vagonlar kullamlmaktadir.

- Yol kesim kesim 140 km/h hizin iizerinde ve 160 km/h hiza da
uygundur.

- TIsletmeye konulmus olan hizlandirilmig trenler isletme maliyeti
bakimindan kendini amorti eden tek trendir.

- Raylar taslanarak veya degistirilerek rezonans ( dalgalanma)
olayina miisaade edilmemektedir.

- Yer alti su seviyesi yiiksekse derin hendekler acilarak su
platformdan uzaklastirilarak ve diger alinacak dnlemlerle o kesim
iyilestirilmektedir.

- TCDD elemanlari normal hizda isletilen hatlarin olas:
bozulmalarim giderecek sekilde teknolojik bilgiye sahiptir. Ayrica,
Istanbul Teknik Universitesi ile isbirligimiz de siirdiiriilmektedir.

- Gerek hatlarimiz gerekse ceken ve ¢ekilen arac¢larimiz makine ve
cihazlarla kontrol edildigi gibi gorsel olarak da teknolojiye uygun
periyodik kontroller yapilmaktadar,

- Tren trafiginin 120 km/h hizla isletildigi bir yolda, iist yapida
yapilan tamiratlar sonucunda, toleranslar dahilinde 140,
gerekiyorsa 160 km/h hz yapilmasinda =@ bir sakinca
bulunmamaktadir.

- Ust yapimin tamamen kaldirilarak altyapinin 1slah sekli ancak tren
trafiginin ve trem Mzlarimm c¢ok diisiik oldugu hatlarda

uygulanabilir. Bu hat icin béyle bir durum séz konusu degildir.
- Ehil olmayan elemanlarm bu gorevlerde calistirillmasi s6z konusu
deglldlr » T
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SORU 3- Meydana gelen kazayi, demiryolu yolculugunun mutat kazalarn
disinda cinayet ve katliam gibi degerlendirilen bu durumun, ihmalden
kaynaklandigini diiglintiyor musunuz?

CEVAP 3- Konu ile ilgili olarak gerek adli ve 1idari tahkikat, gerekse
bagimsiz Bilim Kurulu’nun ¢alismalan devam etmekte oldugundan, bu ¢alismalar
sonu¢lanmadan kazanin ihmalden kaynaklandigi yoniinde bir degerlendirmede
bulunmanin dogru olmayacag: diistiniilmektedir.

SORU 4- Agilig1 bizzat tarafinizdan yapilan hizlandirilnug tren kazasimin
nedeni, ray-hiz yiiksek c¢atismasi olduguna ve bu ¢atismayr ortadan kaldiracak
bizzat iktidar bulunduguna ve Bagbakanin dogrudan sorumlulugu olduguna goére,
bu felaketin faili olarak Hitkiimetinizi gériiyor musunuz?

CEVAP 4- Ray-hiz catismasindan ne kastedildigi anlasilmamakla birlikte;
yapilan 1lk incelemelerde kazanin oldugu yerde idare tarafindan yapilabilecek hiz
80 km. olarak belirlenmesine ragmen, kaza yapan trenin 132 km. hizla seyrettigi,
buna baglh olarak ta 0,57 m/sn2 olarak éngdriilen yanal ivme degerinin 5,26 kat
artarak 3,03°e yitkseldifi, yine merkezka¢ kuvvetine gore dis raya gelen yanal
kuvvetin 5,35 kat arttigs ve bu artislarin kazanin meydana gelmesinde onemli
derecede etkili oldugu belirlenmistir. Bu husus daha sonra bilirkisilerce vapilan
mcelemelerde de teyit edilmis bulunmaktadir.

Olayla 1lgili olarak kimlerin sorumlulugunun bulundugu hususu ise adli
makamlar ve bilirkisiler tarafindan siirdiiriilen calismalar sonucunda ortaya
¢ikacagmdan, bu asamada bu konuda bir yorum yapilmasimin dogru olmayacagi
degerlendirilmektedir.

SORU 5- Bu agir ve vahim ahlaki sorumluluk nedeniyle, demokrasinin
kiiresel icabr geregi derhal Hikkiimetten ¢ekilmeyi diistiniiyor musunuz?

CEVAP 5- Cevap verilmeye deger bir soru olmadig1 degerlendirilmekt




