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BURSA MiLlFIVERILI SAYIN KEMAL DEMIREL’IN 7/2047-47053 SAYILI
Y AZ1LI SORU ONERGESI VE CEVABI

Cumhuriyenin itk yillarmda iilkemizde demiryollarm gelistirilmesi yoniinde
calismalar vapilnus ve biyilk agamalar kaydedilmistir. Bununla birlikte son yillarda
demiryoliarindan vazgecime yoniinde bir egilim oldugu dikkat ¢cekmektedir.

Demirvoliart ulasunda biiyik oranda rahatlamayi saglayacak bir sistemdir.
Gegtigimiz Ramazan ve Kurban bayramlarmi icine alan doénemde yine trafik
kazalariyia ilgili tacialar vasanmistir. Duble yol yapimlar1 devam etse de kazalarin
oniine gegilememektedir, Trafik kazalarinin iilke ekonomisine yaptig: zararlar
diistiniildiigiinde demir vollar ile ilgili hizmetlerin yeniden yapilandirilmasmin tilke
ekonomisine daha olumiu etkileri olacag diigiiniilmektedir.

195071 willardan sonra uygulanan karayolu agirhkli ulasim politikalan
sonucunda, (950-1997 yillari arasinda karayolu uzunlugu % 80 artarken, demiryolu
uzuniugu sadece % 11 artimstir,

Ulastirma sekirleri gindeki yatirim paylan ise; 1960’1 yillarda karayolu %
50, demirvoiu 7% 30 pay alirken, 1985°den bu yana demiryolunun pay1 % 10’un
altinda kalrustr

Bu ulaspu politikalarma bakildiginda iilkemizin ulasim sisteminin sadece
karayoluna dayandirildii goriilmektedir.

Ulkeriiz ulasim sistemi icerisinde karayolu-demiryolu yiik tasima paylarina
bakildiginda. karayols vilk tasima oram % 94, demiryolu yiik tagima pay1 ise %
4"dir. Denvryoliarmim vk tagimaciligindaki payr son 50 yilda % 60 oraninda
gertlemigtir.

Avrupa birlifine girmek i¢in denemedigimiz yolun kalmadig: su giinlerde, AB
ulagim politikatarmin oncelikli amaglart arasinda, demiryolu ve denizyolu paymnmn
yikkselttmesinmn gerekugi ver almasma karsin, iilkemizde bu yonde bir faaliyet
gozlenemenistir

Avantajlani ve tlkermizin i¢inde bulundugu ekonomik sorunlarin ¢oziimiinde
saglayacagy vararlar distinildiigiinde, demiryolu tagimaciliginin  desteklenmesi
yoniinde veni politikalar olugturulmasinin gerektigi ortadadir.

SORL i-Ulkemizde Cumhuriyetin kurulusundan bu gine kadar yapilan
demiryoli veuntugu kag kan'dir.?

CEVAP [-Ulkemizde Cumhuriyetin kurulusundan bu giine kadar yapilan
demiryolu hat wzunlugu, 4983 km.si anahat, 1442 km.si tali hat olmak iizere toplam
6425 km dir

SORU 21950 vilindan giniimiize kadar yapim tamamlanan demiryolu
vzunlugu kay ki de?

CEVAP 2-1950 vilindan giiniimiize kadar yapim tamamlanan ‘demiryolu
uzuntugu 203 Kin.si anahat, 577 km.si tali hat olmak iizere toplam 1780 km.dir.
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.@ SORL ;,;w“ villarda ¢ok partili doneme gegildikten sonra ¢alismasi iptal
edilen detmiryoiu hatlar: hangileridir?

| CEY f»x 3t u‘miwrsyeaen once; Mudanya-Bursa 41,1 km., Ilica-Palamutluk
28,4 km., ’:s;:w;sﬁfxsgﬁ"sr»i‘a,s‘*gsamba 39,5 km., Maden-Sarikamig 231,9 km. olmak {izere
toplam 340.% ke dar hat yapilmg ancak, Cumbhuriyetten sonra cesitli yillarda bu
hatlar soktitmitistir

SORU 4-Halen ssletume kapali olup da agilabilecek durumda olan demiryolu
hatlarimiz hangilendw

CEV AP 4-Lkonomik olimamasi nedeniyle;

Stitlag-t, ivitl, Bozanonu-Egirdir, Eregli-Armutguk, Samsun-Azot, Kopriiagzi-
Kahramanmaras ve Cobanbey-Karkamis demiryolu hatlar1  yolcu ve yik
tasimaciligmna kapatilnustir,  Ancak, soz konusu hatlarin ekonomik duruma gelmeleri
halinde vemden agilmalart mivmkiin bulunmaktadir.

SORL S-Demirvolu sistemimizin daha etkin kullamlabilmesi i¢in Ulagtirma
Bakanhg: olarak planiadigimz ¢ahsmalarimz var mi? Varsa bunlar nelerdir?

CEVAP S-Demirvelu sistemimizin daha etkin kullanilmasi i¢in yilhk Yatirm
Programlarmda ver alan Demiryolu Yapim Projelerine ayrilan Odenekler
gercevesingde:

-Meneinern- f\iidgg (.1fi Hatli Demiryolu insaatt,

-Dnvrigi-Sivas( Tecer-Kangal) Demiryolu Ustyap1 insaat,

-Ankara-Istanbul Siirat Demiryolu 1. Kisim ingaati,

-Ankara-fstanbul Demiryolu Rehabilitasyon Projesi,

-Bopaz Tup Gegisi Projesi

islerine onem: verilerek siirdiirilmektedir. Ayrica VIIL Bes Yillik Kalkinma Plani’nda
ngoriilen Ulagtiona Ana Plam hazirhk ¢aligmalari stirdiiriilmektedir.

SORU o 1rafik kazalarmm iilke ekonomisine yaptigi zararlar gbz Oniinde
bulunduruldugunda dennryollarmin yeniden iglev kazandirilmasi yOniinde planlariniz
var mi1? Varsa bu cahsmalar nelerdir?

CEVAP &-Demirvollarmin ulagim igindeki paymmn artiriimasi icin mevcut
hatlarin, ceken-cekilen arac filosunun gelistirilmesi ve igletim sisteminin yenilenmesi
ile birlikie demirvolu z&;iumes*i idari yapisindaki geligmelerin de diizenlenmesi
hedeflenruis olup. bu ge ygs::\aede



-3- ? /
204 F
-Kisa vadede:
v asal diizenleme {Demiryolu Isletmeciligi Kanun Tasarisi)
Lrganizasyouel  Degisim - ve isletmenin lyilestirilmesi (Yeniden
Yapilanma ve Musiert Odakl Isletim)

-Orta ve Usnn Vadede:
Meveut Aftvapilarn iyilegtirilmesi ve yeni yollar yapum (18 adet yeni

demiryolu giizergai}
-Arag filosunun venilenmesi ve gelistirilmesi,
-tilgs sistemlerinin geligtirilmesi,

{1zel sektorle isbirligine gidilmesi

planlanmsti



