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IGDIR MILLETVEKILI SAYIN YUCEL ARTANTAS’IN
7/3371-6865 SAYILI YAZILI SORU ONERGESI VE CEVABI

22.07.2004 giinti meydana gelen istanbul-Ankara arasmda sefer yapan hizh
tren olarak bilinen Yakup Kadri Expresi’nin gecirmis oldugu kaza sebebiyle;
Kamuoyunun giindemine cesitli iddialar gelmektedir.

Bu itibarla;

SORU-1 Trenin Karakutusu olarak bilinen hiz bantimin ¢oziimiinde hanlgi
sonuca ulagilmgtir?

CEVAP-1 Tren hizinm olaym baslangi¢ noktasinda 130 km/saat oldugu tespit
edilmis olup, bu noktada olmas: gereken hiz ise maksimum 80 km/saattir.

SORU-2 Hizlandirilnus trenin Sakarya-Pamukova mevkiinde 80 km hla
gitmesi gerekirken 110 km hiz yapmasi neden kaynaklanmigtir?

CEVAP-2 Makinistin kazanm oldugu yerde 80 km/saatle gitmesi gerekirken
livrede belirtilen hiz tahdidine uymamasindan kaynaklanmstir.

SORU-3 Sefer yapan hizl trenlerin ayn1 bélgede siirekli sarsinti ge¢irmesinin
sebebi nedir? .

CEVAP-3 Bu kesimde livre hiz1 80 km/saattir. Bu siirate uygun yanal ivme,
konforlu gegise uygun otup, siirekli bir sarsmti yaratmas: miimkiin degildir. Ancak,
livrede dngoriilen hizlarin agilmas: halinde sarsmtilar olusmaktadir.

SORU-4 TCDD Genel Miidiirliigii igerisinde hizlandirlnus trene olumsuz
goriis veren Teknik Personel-Biirokrat var rmdir? Hangi uyarilarda bulunmuglardir?

CEVAP-4 TCDD personelinin Toplam Kalite Egitimi ¢aligmalar: kapsamnda
diizenlenen arama konferanslari sonucunda “Hizlandiilmuig Tren Projesi” ortaya
¢ikmis olup, projenin uygun olmadifi yéniinde TCDD Genel Miidiirliigiine yazili
goriis bildiren teknik ve idari personel bulunmamaktadir.

SORU-5 Hizlandurilmg trende vagon-lokomotif ve diger pargalarm orijinal ve
uyumlu olmasi gerekli degil midir? Séz konusu trenlerde bu uyum var mudi?
Hizlandirlnus trenlerin vagon-lokomotif ve diger ekipmanlart nerede imal edilmistiy?

CEVAP-5 Lokomotif ve vagonlar UIC normlarma gére tasarlamp imgl
edildiklerinden birbirlerine uyumlu bulunmaktadir. Bu lokomotif ve vagonlar 1998
yilindan beri Ankara-istanbul arasindaki hat kesiminde caligmaktadir. Aynda
lokomotiflerin liz1 KONCHAR ELLOK firmas: tarafindan imal edildikleti
Hirvatistan Zagrep’teki fabrikasinda 2004 yilinda 120 km/saatten 140km/saafe

¢ikartilmigtir. TVS2000 tipi vagonlar ise 1995 yilindan beri TUVASAS’ta lisans|s

olarak iiretilmekte olup, 160 kmy/saat za uygundur. - 5
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SORU-6 TCDD Ankara-istanbul arasmdaki altyapt ¢alismasi olarak neler
yapti, bu galisma ve yenilemelerin giivenligi konusunda “Bilirkisi” raporu var midig?

_ CEVAP-6 TCDD’nin gelismesini ve ileri adimlar atmasim saglayabilecek en

onemli projelerden birisi olan Tiirkiye genelindeki demiryollarinda seyreden yavas
trenlerin normal hizlarina getirilmesi projesine éncelikle Ankara-H.Paga arasinda
baglamimast planlanms, 2003 yili Mayis ayindan itibaren yapilan toplantilar sonu¢u
gerekli olan malzeme, ekipman, makine ve isgiicii temin edilerek 15 Aralik 2003
tarthinde ¢aligmalara baslanmistir.

Yolun altyapisinda hendek ve kafa hendekleri yeniden diizenlenerek platforma
gelen sular uzaklagtirilmstir.

70 knv/s hizla girilmesi nedeniyle seyir kayiplarma sebebiyet veren makaslhr
200 km/s hiz yapabilecek makaslarla degistirilmis, (185 adet) makaslarda gerekli
yenileme, tamirat ve kaynaklar yapilmak suretiyle gecis hzlam livre hizlarma
yiitkseltilmistir.

Yipranan, aginan ve deformasyona ugrayan ray, travers ve baglarti
malzemeleri yenileri ile deZistirilmis, raylar kaynaklanmak suretiyle stirekli ray
haline dontstiirilmiistiir.

Hat kesimi 15 Aralik 2003 tarihinden itibaren giindiizleri trafige kapatilmak
suretiyle 5 ay boyunca her grup 4 makineden olusan 8 grup makine ile yolun bakim
ve tamiratlar yapilmusgtir.

Bu caligmalar neticesinde;

185 adet makas yenilemesi,

293 adet ray degistirilmesi,

5743 adet travers degistirilmesi,
2835 adet termit kaynagi,

1.159.690 metre buraj,

308 adet makas buraj,

12590 metre eleme,

60815 adet kii¢iik malzeme degisimi,
1.525.810 metre regiile

yapilmak suretiyle kaza bolgesi de dahil hattin tamaminda gerekli her tiirlii
yenileme ve tamirat gergeklestirilmistir.

Yapilan ¢aligmalarin bakim toleranslar: igerisinde yapilip yapilmadigininp
kontrolii igin 27.4.2004 tarihinde MPV7 otomatik yol dlgme makinesi ile yapilan
Olgiimler sonucu elde edilen veriler gézden gegirilmis ve toleranslar disinda olan
kesimlerin yukarida sézii edilen makine gruplan ile yeniden tamirat: yapilarak olmas
gereken standartlara  getirilmistir. TCDDGé"ﬁeT“‘“@«Mudurlugu Yol Daired
Bagkanligi’nca gerekli kontroller yapildiktan sonra Kurplarda, makaslarda ve diger
hat kesimlerinde yapilabilecek hizlar belirlenmigtir;~=., . % |
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Ayrica 6nce yolcusuz olarak TCDD yetkililerinin katilimu ile defalarca deneme
seferleri yapilmg, goriilen aksakliklar ve diizensizlikler her defasinda tespit edilerck
giderilmigtir. En son sivil toplum orgiitleri ve basin mensuplarini katilim ile bir
deneme seferi daha yapilmus, son kontroller yapilarak raporlandiktan sonra, aslinida
normallestirilmis olan ancak kamuoyunda ‘hizlandirilmis tren” olarak adlandirilan
trenler sefere konulmustur. Tren sefere konulduktan 22.07.2004 tarihine kadar 165
sorunsuz sefer yapilmstir.

Yukanda yapilan agiklamalardan da anlasilacagi iizere, Ankara-Istanful
arasinda izl tren seferlerinin baslatilmas: s6z konusu olmayip, gerekli her tiirlii
teknik alt ve iUist yapt ¢aligmalari tamamlanarak zaman kaybettiren manialar
kaldinlmig ve yeterli sayida yolcusuz deneme seferi yapildiktan sonra kamuoyunda
“hizlandirilmug tren” olarak adlandirilan trenler sefere konulmustur.

Bu c¢er¢evede, yukanida ayrintih olarak belirtilen ve 5 aylik bir caligtha
stirecinde, kaza bdlgesi de dahil hattin tamanunda yapilan gerekli her tiirlii yenileme
ve tamirat sonucunda;

-Makaslardaki gecislerden 44 dakika,

-Hemzemin gegisler dahil diger iyilestirmelerden 50 dakika,

-Istasyon sayismm azaltilmasindan 6 dakika olmak iizere, trenlerimizin bu
hattaki seyir siiresinden toplam 100 dakika kazantlmsgtir. Seyir konforu bakimmndan
bu kazammm 75 dakikasi trenlerimizin seyir siiresine yansitilmigtir. Boylelikle,
Ankara-Istanbul arasindaki seyahat siiresi 5 saat 15 dakikaya indirilmistir.

Kazaya kangan tren de dahil olmak tizere kamuoyunda hzlandinlms tren
olarak adlandirlan trenlerimiz, TCDD tarafindan guygulanan kurumsallasmus idari ye
teknik prosediirler cergevesinde sefere konulmus ¢ ;




