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[ZMIR MILLETVEKILI SAYIN ERDAL KARADEMIR’IN
SAYIN BASBAKANIMIZA YONELTTIGI 7/2784-6005 SAYILI
YAZILI SORU ONERGESI VE CEVABI

Tiirkiye Cumhuriyeti Bagbakam sifatiyla, basina ve kamuoyuna yapmig oldugunuz agiklamalar
sirasinda, Istanbul’da 3. kopriiniin Anadolu Kavagi (BEYKOZ) ile Rumeli Kavagi (SARIYER)
arasinda inga edilecegi gazete ve televizyonlarda da yaymlanmis bulunmaktadir. Bilindigi iizere, 5712
Km? yiizélgiimlii Istanbul’un % 38’1 (2 164 Km2) ormanlarla 6rtiiliidiir. Ormanlar, Istanbul’un kuzey
kesiminde Sariyer ve Beykoz ilgelerinde yogunlagmistir. Istanbul’un akcigerleri olan bu bolgede,
orman ve bitki értilisiinii tahrip edecek her tiirlii ulagim ve yerlesim politikalarindan 6zenle kaginmak
gerekmektedir.

Bununla birlikte, rant amagh ve siyasi destekli yanlhs politikalar yiiziinden, Istanbul’daki
ormanlarin 182 km2’lik kismu orman disina ¢ikanlmis bulunuyor. Kamuoyunda 2/B denilen bu
alanlarin biiyiik bir kismi, Istanbul’un kuzeyinde Sariyer ve Beykoz ilgelerinde bulunmaktadir.

Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskam oldugunuz donemde, 15.11.1995 giinii yiiriirliige
koydugunuz 1/50.000 6lgekli Metropoliten Alan Alt Bolge Nazim Imar Planinda ve ardindan 1999
yilinda 160 ve 668 sayili Istanbul Biiyiiksehir Belediye Meclisi karartyla onanli 1/5.000 6lgekli Nazim
Imar Planinda, Istanbul’un kuzeyinde herhangi bir bogaz gecisi ve bununla ilgili ulasim sistemi
ongoriilmemistir. Ayrica, gegen yil yapilan Istanbul 1. Kentigi Surasi kararlarina gére de, Istanbul’daki
ulagim politikasinin ve uzun vadeli ulagim planlamasinin, hafif rayli sistem ve metroyu da igeren
koordineli bir yaklasimi igerdigi belirtilmistir. Bu siirece paralel olarak, MARMARAY n temeli de
gectigimiz giinlerde tarafinizca atilmistir.

Bu durumda, Istanbul’da izlenen bu ulasim politikasim bir tarafa iterek, biiyiik bir orman
yagmasl ve ¢evre katliamina yol agmas: kaginilmaz olan, Istanbul’un kuzeyinde muhtemel bir 3. képrii
ile bogaz gecisinin dogal-kiiltiirel ve tarihi varliklarimizin hizla yok olmasina ve yogun bir kagak
yapilasmaya da neden olacag: simdiden bellidir. TEMA tarafindan sik¢a yapilan agiklamalardan
goriildiigii tizere, Tiirkiye’de orman ve bitki ortiisiiniin korunmasi ve giderek artirilmasi saglanamazsa,
diinyay1 tehdit eden kiiresel 1snmanimn bir sonucu olarak iilkemizdeki erozyonun onlenemez hale
gelecegi ve bunun bir sonucu olarak Anadolu topraklarinin ¢ollesecegi belirtilmektedir. Anayasanin
169. maddesi geregi korunmasi, Basbakani oldugunuz hiikiimete ve dolayisiyla Cevre ve Orman
Bakanligi’na bir gérev olarak verilen ormanlara karsi yonelen her tiirlii tehdit ve olumsuzlugun, basta
tarafimizca 6nlenmesi de bir anayasal gérevdir.

Bu baglamda;

SORU 1-Istanbul’un kuzeyinde, Sariyer ve Beykoz ilgeleri igerisinde, askeri ve ormanlik
bolgeden gegecek bir Bogazigi 3. koprii projesi var midir?

CEVAP 1-istanbul ve gevresindeki hizli gelisme ve niifus artigina bagh olarak Istanbul kent igi
ulagim talebi, ara¢ sahipligindeki hizli artiga paralel bir egilim izleyerek, mevcut yol kapasitelerinin
tastyamayaca@l bir seviyeye ulagmistir. Bu nedenle mevcut yollarin bir ¢ok kesiminde agir trafik

tikanmalan ve kilitlenmeler meydana geldigi malumlaridir.

Sorunun kalic1 ¢éziimii i¢in Baymdirlik ve Iskan Bakanligi’nca yapilan tespitlere gore;

Bogazi¢i Kopriisii’niin 1973 yilinda trafige acilmis oldugu, kopriiden gegen ortalama giinliik
trafik degerinin 2003 yili sonu itibariyle 180.000 araca ulastig1, Fatih Sultan Mehmet K&priisiiniin ise
1988 yilinda hizmete agildigi, kopriiden gegen ortalama giinliik trafik degerinin 2003 sonu itibariyle
165.000 araca ulastigi, bu yogunlugun her iki képrii kapasitesi i¢in de ongoériilen degerlerin ¢ok
iistiinde oldugu, bu durumun sabah-aksam pik saatlerde 6zellikle koprii girislerinde biiyiik y1 ara,
trafigin son derece yavas seyretmesine ve hareketsiz kalmasina neden oldugu anlagimistir, .
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Bu nedenle, gerek mevcut talebin ve gerekse fstanbul’un gelecekteki ¢ekim odaklar1 ve yeni
yerlesimlerden kaynaklanacak talebin karsilanarak karayolu ulagimma kokli bir ¢éziim getirilmesi
amactyla;

-Su havzalar1 ve orman alanlarim tahrip etmemesi,

-K&prii ve yol boyunun kisa olmasi,

-Sehir dokusuna zarar vermemesi, kamulagtirma ve maliyetlerinin diistik olmasi, arzu hattina
yakin bir bolgeden gegmesiyle Bogaz Gegisi ve sehir igi trafigini rahatlatacak olgtide trafik yiikii
almasi,

Mevcut iki cevre yoluna kisa baglantilarla irtibatlanarak, yoBun schir i¢i trafiginin
rahatlamasina katki saglamasi,

_Istanbul Bogazim gegis olarak kullanan uluslararasi ve ulusal trafiin yaninda Istanbul’un her
iki yakasmdaki yeni yerlesim, sanayi ve ticaret bolgeleri ile fstanbul Olimpiyat Kompleksinin ulasim
ihtiyacin: karsilamas: gibi kriterler dikkate almarak Baymdirhik ve Iskan Bakanlig1 tarafindan en uygun
giizergahin tespiti caligmalar devam etmektedir.

Baymdirlik ve Iskan Bakanhg: tarafindan yiiriitiilen biitiin bu ¢ahigmalar Istanbul I Kentici
Sura Kararlarmin dikkate alinmamasi anlamia gelmemektedir. Keza, Baymdirlik ve Iskan Bakanlhigi
tarafindan yiiriitiilen bu ¢alismalara ilaveten, diinyanm biiyik metropollerinden biri olan Istanbul
ilimizin kentici ulasim problemine kalic1 bir ¢oziim getirmek ve karayolu iizerindeki yogun trafigi
demiryoluna kaydirmak amaciyla Ulastirma Bakanhiginca da Istanbul Bogazi Demiryolu Tiip Gegist
ve Gebze-Halkali Banliyé Hatlarmimn Iyilestirilmesi (MARMARAY) projesi baglatilmistir.

Proje, istanbul Metrosu ve Diger Hafif Rayh Sistemlerle her iki yakada entegre olacak sekilde
planlanmus, {stanbul’un Rayh Sistem tagimaciligimn omurgasini olusturacak bir 8zellik tasimaktadir.

Tamamlandiginda, hem Istanbul’lulara giivenilir, izl ve konforlu bir toplu tasima hizmeti
sunacak, hem de Avrupa ile Asya kitalarii demiryolu ile kesintisiz olarak birbirine baglayacaktir.
Ulkemizin demiryolu sektériinde yer alan énemli ¢aligmalardan birisi olan bu proje ile Istanbul’da her
iki yaka arasindaki ulagimun demiryolu ile de saglanmasi miimkiin olabilecektir. Tarihi ipek  yolu
{izerinde Asya ve Avrupa’yl kesintisiz demiryolu ile birbirine baglayacak olan sézkonusu proje ile
halen saatte tek yon 10.000 kisi olan mevcut banliyd kapasitesinin 75.000 kisiye ¢ikarilmasi
hedeflenmigtir.

SORU 2- Karayollar1 Genel Miidiirliigii tarafindan, fstanbul Bogazi’min hangi bolgesinde,
iictincii képril icin proje galigmalar1 devam etmektedir?

CEVAP 2- Baymdirlik ve Iskan Bakanlig: Karayollart Genel Miidiirliigii’nden alinan bilgilere
gore, Karayollar1 Genel Miidiirligii niin giizergah tespit ¢aligmalar1 devam etmekle birlikte, zorunlu
olarak Bogaz Gegis Koridorlarinin, fstanbul Bogazi’min kenar yerlesimleri olan Sariyer-Beykoz ve
Uskiidar-Besiktas ilge simrlarin dahilinde bulundugu anlagilmaktadir.

SORU 3- 2004 yil1 itibariyle, Istanbul Bogazinda inga edilecek bir k&priintin yaklagik maliyeti
nedir?

CEVAP 3- Karayollart Genel Miidiirliigiince yiriitillen cahgmalar kapsaminda giizergah ve
koprii boyu heniiz kesinlik kazanmadifindan, maliyet konusunda net bir tespitin yapilamadig
anlagilmigtir
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