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DiYARBAKIR MILLETVEKILI SAYIN MESUT DEGER’IN
7/6663-11833 SAYILI YAZILI SORU ONERGESI VE CEVABI

8 ocak 2003 tarihinde Diyarbakir da diigen ugak igin ugus ekibi tarafindan 2800
ft irtifada MDA ya gelinmesine ve yaklagma 1siklan veya pistin goriillememesine
ragmen iniste israrci davranilmasi ve kotii hava kosullan nazara alinmasi kural
cergevesinde ugak kazasindan ders alinarak yapilmasi gereken...

SORU 1- Tiirk Hava Yollarimin kaptan olma ve ekip olusturma ve planlama
standartlarim yeniden gozden gegirilmekte midir? Bu konuda ne gibi Onlemler
ahnmaktadn? '

CEVAP 1- THY A.O. kokpit ekibi olusturma esaslari, mevcut yasal
diizenlemelerin ¢ok ilerisinde, ugus emniyetini birincil amag¢ giider bicimde
diizenlenmistir. Ancak THY A.O. prosediirlerini stirekli gelistiren bir sirkettir. Bu
anlamda kaptanliga terfi sireci; THY A.O.’nin “Tirk Hava Yollar1 A.O. Kaptan ve
Sorumlu Kaptan Pilotluga Terfi Yonetmeligi” ile Bakanhgimiz Sivil Havacilik Genel
Miidiirliigii’niin SHT 61-103 no.lu talimatin kisitlayici hiikiimleri goz 6niine alinarak
~ gergeklestirilmekte, bunlara ek olarak tim kaynaklar kullamilarak adayin biitiin
ozellikleri saptanmakta ve teknik yeterliligin yam sira bzellikle CRM yeterliligi de
gtz 6niinde bulundurulmaktadir,

8 Ocak 2003 tarihinde Diyarbakir’da yasanan miiessif kazada, kaptan olma,
ekip olusturma veya planlamaya iligkin herhangi bir yetersizlik ya da uygunsuzlugun
rol oynamadigi raporun genelinden anlagiimaktadur. Miiessif olaydaki ekibin
deneyimleri; uluslararas: standartlara uygun bicimde olup, tip deneyimi gdrece diisiik
bir kaptamin yanunda tip deneyimi oldukga yiiksek olan ikinci pilot bigiminde teskil
edilmek suretiyle kokpit deneyimi belli bir seviyenin {izerinde tutulmustur. Ayrica
kazanin, ucak tipine iliskin bilgi veya deneyim eksikliginden kaynaklandigina dair bir
bulgu da mevcut degildir.

Ote yandan, THY A.O. kokpit ekibi olugturma esaslarinin degistirilmesi igin
bir neden olmamakla birlikte, siirec icinde daha da iyilestirilmesi yoniindeki arastirma
ve ¢alismalar siirdiirilmektedir.

SORU 2- THY™nmn o&zellikle askeri pilot olarak kullanilan RAPCON
hizmetlerini kullanmis olan ugus ekiplerine basta olmak tizere ugus ekiplerine ICAO
onay1 olmayan sistemlerin kullamlmamas: hakkinda egitimler verilmekte midir?

CEVAP 2- RAPCON hizmeti, askeri radar tarafindan verilen bir yaklagma
ve/veya inis (GCA) hizmeti olup, ICAO onayli olmamasi nedeniyle sivil trafikler
tarafindan kullanilmasi da uygun degildir. Diyarbakir’da yasanan ucak kazasinda,
ucus ekibi tarafindan her iki hizmet de alinmamus, timiiyle ICAO onayh olan
VORDME 34 aletli yaklagmasi uygulanmustir.  Diyarbakur meydanimin  askeri
meydan olmasi ve burada Hava Trafik Kontrol Unitesinin adinin yerel yetkililerce
RAPCON olarak begiiﬁé;éﬁésh_nedeniyle, Tiirkiye AIP’sinde yayinlanmmg olan
VORDME yaklagmasi }iﬁ?éﬁilénh;asma karsilik sehven RAPCON algalmasi
uygulanmus gibi algilanmstir.” - = 7
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THY A.Q., pilotlarina verdigi temel ve yenileme egitimlerinde ICAO onayl1
olmayan sistemlerin kullaniimamasi konusunda &zel énem vermekte, kontrol ve
denetlemelerde bu hususa dikkat etmektedir. Konuyla ilgili olarak OM Part A. Sayfa
8.1.19 paragraf 8.1.3.2.2’de Non Precision Landing Minima boliimiinde LLZ, SRA,
VOR, VOR/DME, NDB, VDF yaklagmalar: igin temel minimumlar verilmis, SOP
sayfa 3.12-10 paragraf 3.12.4.1°de non ILS yaklagmalar RNAV, GPS, VOR, NDB,
LLZ biciminde siralanmistir. Ancak tiim bunlara ragmen raporda yer alan tavsiye
dogrultusunda RAPCON hizmetinin kullaniimamasina iliskin agik bir ifadenin
OM’de yer almasi i¢in THY A.O. tarafindan gerekli caligmalar baglatiimstir.

THY A.O. tarafindan uygulanan planlama esaslari, Bakanligumzca son
yayinlanan SHT 6A-50 esaslar1 dogrultusunda, emniyeti artirict yonde bazi kisitlan
da icerir bicimde uygulanmakta olup, bu yondeki ortaklik yonetmeliginin revizyon
calismalart siirdiiriilmektedir.

SORU 3- THY ve diger ugaklari kullanimi 1 ocak 2005 tarihinde zorunlu hale
gelecek olan arazi duyarlihif (Terrain Awareness) ve uyari sistemi (TAWS) ile techiz
edilmis midir? Edilmemis ise neden?

CEVAP 3- Avrupa Hava Sahas: igin Ocak-2005 tarihinden itibaren zorunlu
olan TAWS sistemi, THY A.O.’nin envanterinde bulunan ugaklara 2003 yilindan
itibaren takilmaya baglanmistir. THY A.O.’mn envanterinde mevcut biitiin B737-400,
B737-800, A319/20/21 ve A340 ugaklarinda EGPWS sistemi mevcut ve calisir
vaziyettedir.. A310-ugaklarina sistemin takilmasi islemi 01.06.2005 tarihi itibariyle
tamamlanmigtur. ERE S




