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MANISA MILLETVEKILI SAYIN UFUK OZKAN’IN
7/4425-8530 SAYILI YAZILI SORU ONERGESI VE CEVABI

2930 Kasim tarihleri arasinda Bodrum-Milas Havaalanmna iliskin olarak
basinda ¢ikan yaziya istinaden;

SORU 1-Bodrum-Milas Havaalanma yap islet devret modeliyle ve 1.5 milyon
yolcu garantisi ile yeni bir dig hatlar terminali planlanmakta midir? Eger planlaniyor
ise maliyeti nedir?

CEVAP 1-Milas-Bodrum Havalimam: yeni dig hatlar terminalinin Yap-Isiet-
Devret modeli ile yapimma dair 1997 yilinda alinan Yiiksek Planlama Kurulu
Karari’na istinaden, 1998 yilinda DHMI Genel Miidiirltigii’nce proje yarismasina
cikilmis ve Limana yapilacak terminalin projesi belirlenmigtir. Elde edilen proje
{izerinden aym yil ihaleye ¢ikilmis ancak, 1998 Rusya ve Uzakdogu krizi nedeniyle
teklifler toplanmamuis, bilahare ihale iptal edilmigtir. Yapilacak terminal i¢in yeniden
ihale hazirliklar baslatilmis olup, projenin maliyeti, verilecek yolcu garantisi gibi
hususlar iizerindeki calismalar devam etmektedir. S6z konusu c¢aligmalar
tamamlanamadif: icin fizibiliteye esas veriler hentiz belirlenmemistir.

SORU 2-DHMI Genel Miidiirliigii elinde mevcut havalimammn kapasitesinin
yetersiz oldugunu gosteren bir rapordan sdz edilmektedir. Eger boyle bir rapor var ise
Bakanliginiz tarafindan bu konuda herhangi bir islem yapilmig midur?

CEVAP 2-Milas-Bodrum Havaliman, son yillarda ¢ok ciddi bir artig trendini
yakalamig 6nemli bir havalimanimizdir. Bu trendin devam etmesi halinde, 2007
yilindan itibaren Limamn dis hatlar terminalinde kapasite sorunu yasayacaktir.
Ayrica, mevcut i¢ hatlar terminali son derece yetersiz olup, bolgesel hava tagimcihig
kapsaminda i¢ hat havayolu tagimacilifina yeni giren ve pazarda pay sahibi olan
havayolu tastyicilart nedeniyle, pik donemlerde biitiiniiyle tikanmaktadir. Tim bu
hususlarin  degerlendirme ¢alismalar1 devam etmekte olup, en kisa siirede
tamamlanmasina ¢aligiimaktadir. '

SORU 3-Havalimanmin hizmete girdigi 1998 yiindan bu yana hig
kullaniimamis check-in kontuar1 ve kontrol noktas: var midir?

CEVAP 3-Havalimamnin, hizmete girdigi tarihten bu yana hi¢ kullanilmayan
check-in kontuar1 bulunmamaktadir.

SORU 4-Yap islet devret modeli ve 1.5 milyon yolcu garantisi ile yeni dis
hatlar limani gergeklestirilmis olsa idi devletimizin bugiine kadarki zarari ne kadar
paraya mal olacakf1?

CEVAP 4- 1 nci sorunun cevabinda da agiklandig: iizere; Havalimanina
yapilmasi diisiiniilen dis hatlar terminali’nin fizibiliteye esas olacak -verilétle,
verilecek yolcu garantisi gibi hususlar iizerindeki ¢aligmalar halen devam'fe_tmekteﬁi'r..
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Ancak, genel anlamda, Yap-islet-Devret modeli ile realize edilecek bir
yatirmda “zarar” kavramim, verilen yolcu garantisi ile dzdeslestirmek dogru bir
yaklagim olmayacaktir.

Verilen garanti saymin yiiksekligi, yatirim agisindan giivence tegkil eden bir
husus olup, tatminkar bir glivencenin varhgi, risk unsurunu asgariye indirecek ve
temin edilecek kredinin maliyeti diisiik olacagindan, terminalin isletme siiresi de kisa
tutulacaktir.

Garanti sayismin diisiik tutulmasi ise; riskin artmasini, maliyetin yiikselmesini
ve dolayisiyla isletme siiresinin uzun olmasi sonucunu yaratacaktir. Yeni ¢ikilacak
ihalenin garanti sayilar1 heniiz belirlenmediginden, bugiinden say1 verilememektedir.

Ote yandan, 1998 yilinda gikilan proje yarigmasinda verilen yolcu garanti
say1st 1,5 Milyon yolcu olmayip, 1 Milyon yolcudur. -
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