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KASTAMONU MILLETVEKILI
SAYIN MEHMET YILDIRIM’IN
T.B.M.M. 7/5420 ESAS SAYILI
YAZILI SORU ONERGESINE DAIR
SORULAR VE CEVAPLARI

SORULAR:

1- Samsun, Ordu-Fatsa, Giresun-Espiye, Akcabaat, Of, Trabzon, Siirmene, Aralik,
Rize, Hamidiye, Ardesen, Findikli, Arhavi ve Hopa béliinmiis yol giizergahinda kirmizi
kotta herhangi bir degisiklik yapmay1 yukarida izahini yaptigim gerekgelerle diigliniir
miisiiniiz?

2- Hamidiye, Ardesen, Findikli ve Arhavi sahil yolunda bir giizergah degisikligi
yaparak daha ekonomik oldugu iddia edilen, Van 100. Yil Universitesi’nin ortaya
koydugu alternatif bolinmiis yol gilizergahini incelemeyi ve degerlendirmeyi diisiiniir
miisiiniiz?

3- Hamidiye, Ardegen mevcut yol geniglii boliinmils yol i¢in yeterli platform
genisligi olmasina ragmen sahilin tahrip edilmesindeki kararin gerek¢eleri nelerdir? Salih
ve plajlarin tahrip edilmesinden vazgegmeyi diisiiniir miistintiz?

4- Yapilan bolinmiis yolun kinmizi kotunda degisiklik yapilamayacak
durumlarda, yol kenarina satithsal hendek uygulamas: yaparak olast sel baskinlarinin
Oniine gegmeyi diigiiniir miisiiniiz?

CEVAPLAR:

1- Karadeniz Sahil Yolu Projesinde; kirmiz1 kot tespit edilirken, Universiteler ve
diger konuyla iigili kuruluglar nezdinde yiiriitillen ortaklasa ¢aligmalarda, deniz dalga
hesaplarindaki degerler, kriter olarak +5 kotunun altinda ¢ikmamugtir. Dolayisiyla +5
kotu altinda yol yapilmasi ¢ok biiyiik riski tastyacagi ve yol giivenligini de tehlikeye

sokacagl i¢in kirmizi kotun disiirilmesi, tahkimatlarin stabilitesi acisindan miimkiin
degildir.

2- Proje galismalar1 sirasinda; yolun bazi kesimlerindeki altematif giizergahlar
(kuzey, giiney ve mevcut koridor) degerlendirilmis ve transit yol Ozelligi, trafik
giivenlifi, mevcut yapilasma, yapim ve kamulagtirma maliyetleri dikkate alinarak,
Hamidiye, Ardesen, Findikli ve Arhavi gegisleri deniz dolgusu yapilacak sekilde
diizenlenmistir. Karadeniz Bolgesinde yapilacak Gilney transit yollar1 ekonomik olarak
¢ok fazla maliyet getirmektedir.

3- Bolge ekonomisine bilyiikk katki saglayan yolun projelendirilmesi sirasinda,
daha o6ncede belirtilen hususlar dikkate alinarak, mevcut sehir gegisleri, sehir ici
trafiginin kullanimina birakilarak, transit trafik genelde kuzeyden, deniz dolgusu ile
gegilmistir. Deniz dolgusu yapilan kesimlerde yolun stabilitesini saglayabilmek amacryla
tahkimatlar yapilmaktadir. Bu kesimlerde, kiyilarin yeniden olusmasi igin T ve I
mahmuzlar uygulanmaktadir.
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