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ILGI: 05.11.2004 tarih ve KAN.KAR MD.A.01.0.GNS.0.10.00.02-7755 sayih yazmiz.

llgi yazimiz ekinde alinan; Ankara Milletvekili Esref ERDEM’in, Bolu Tiineli ile
Ulkemiz genelindeki bolinmilg yol galigmalar1 hakkinda, Bakanhima yoneltmis oldugu
T.B.M.M. 7/4132 ve 7/4133 Esas sayili yazili soru Snergeleri incelenmis olup, sorular itibariyle
cevaplant ekte sunulmustur.
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Zeki EN
kan

EKLER:
EK-1 Cevap yazisi (2 adet — 4 sayfa)
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SAYIN ESREF ERDEM’IN
T.B.M.M. 7/4132 ESAS SAYILI
YAZILI SORU ONERGESINE DAIR
SORULAR VE CEVAPLARI

SORULAR:

1- Ulke 6l¢eginde bir duble yol planlamaniz ve inga programmz var mi?
2- Duble yol planlanirken hangi kistaslar1 ve verileri esas aliyorsunuz?
3- Bugiine kadar;

a- Kag km duble yol ihale edilmistir? Bunlarin bélgelere gore dagilimi nedir?

b- Duble yol islerinde her is igin ayr1 ayn olmak iizere hangi iste, hangi yéntem
(emanet, tageron, ihale) kullamlimstir?

c- Islerin her birinin uzunluklari ile fiziki ve mali gerceklesme oranlar nedir?

d- Thaleli islerin yiiklenicileri kimlerdir? ihale bedeli, ihale tarihleri, son hak edis
miktarlar1 ve bitirme tarihleri nedir?

¢- Bugiine kadar trafige agilan yol kesimi var midir? Bu kesimlerin uzunluklar ile
bulundugu yerler nerelerdir?

f- Tamamlanan kesimler varsa, uzunluklar ve kaplama cinsleri nelerdir?

g- Duble yollarda sathi kaplama yapmak uygun mudur? Sathi kaplama st yapis1 duble
yol kavrami ile bagdasir mi?

h- Servise agilan duble yollarda trafik kazalan ile aym kesimde daha &nce hizmet
veren iki seritli yollarda meydana gelen oliimlii trafik kazalarm agisindan bir
karsilagtirma yaptimiz mi? Varsa durum nedir?

i- Uygun iklim kosullar: altinda yapilmayan, aceleye getirilen alt ve (st yapi
¢aligmalar1 olmus mudur?

j- Yol yapim asamasinda yada yol trafige agildiktan sonra yeteli yatay-diisey trafik
isaretlemesi yapiliyor mu? Isaretleme eksikliginden dogan &liimctil kazalar olmus
mudur? Istatistiki veriler var midir?

k- Uzerinden bir kig gecen sathi kaplama asfaltlarin durumu nedir?

CEVAPLAR:

1- Ulkemiz genelinde 15 000 Km.lik boltinmiis yol yapim hedeﬂenmis ve bu husustaki
¢aligma programu hiikiimetimizce “Acil Eylem Plan1” kapsamina alinmistir.

Ulkemizdeki yollann ana akslan ve transit koridorlan tizerinde yapilan incelemeler
sonucunda; kapasite yetersizligi goriilen ve yakin gelecekte problem yaratacak kesimler
belirlenerek, hedeflenen béliinmiis yol galismas yapim énceliklerine gére simflandinlmstir.

Buna gore; 5 600 Km yol 1. éncelikli bélinmilg yol hedefi icine alinmigtir. Cografi
olarak, Balkanlar1 Ortadogu’ya, Orta Asya’y: da Kafkasya tizerinden, Karadeniz ve Akdeniz
tilkelerine baglayan ve iki kita arasinda bir koridor olan Ulkemizin bu &zellikleri gozetilerek,
4 000 Kim. yol uluslararas: ag biitiinligii icinde degerlendirilmistir. Ayrica, bélgesel gelismeler
dikkate alinarak, 5 400 Km.lik bir yol glizergahi daha ulusal ag biitiinliigiine esas olacak
sekilde, boliinmis yol kapsaminda degerlendirilmistir.

2- Ulkemizdeki yiik ve yolcu tagtmacihigimin karayolundaki pay: ortalama % 90’lar

seviyesine ulagmistir, Ayrica, kaza istatistikleri incelendiginde; kaza, yarali ve 6lii sayilariin
ilkemizde gok yiiksek oldugu goriilecektir. 100 Milyon tasit/ km basina dl'isqqa'til'ii;‘::s'_fciyls_g

agisindan gelismis tilkeler ve AB iilkeleri ile kiyaslandiginda 6liim oranlar ulkemlzdé‘z-,sgilgat?,

daha fazladir, N
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Ama¢ mevcut kapasite yetersizliklerinin tespit edilerek gerekli iyilestirmelerin
yapilmasi sonucunda trafik giivenligi arttrmak, kazalar1 azaltmak, kazalardaki “6liim oramm”
disirmek ve tagit igletme giderlerinde tasarruf saglamak suretiyle ekonomiye katkida
bulunmaktadir, :

2-

Béliinmiis Yol projelerinin planlanmasinda; éncelikle mevcut 2x1 yolun hizmet verdigi,
trafifin kapasite darbogazina sebep olup, olmadig1 tespit edilir. Karayolu kapasitesinin
belirlenmesinde tim diinyaca kabul gormiy ydntemler, ilkemiz sartlart gz 6niinde
bulundurularak kullamhr. Béliinmiis yol planlama ¢aligmalarinda geometrik kapasite
yetersizligine ilave olarak mevcut yolun uluslararasi koridorlar iizerinde yer alip almamas,
tlkemizdeki karayolu agi bazinda, énemli bir aks tizerinde biitiinleyici bir kesim olmasi ve
trafik giivenligi g6z 6ntinde bulundurulan diger etkenlerdir.

3-Bugtine kadar ihale edilen duble yollar ile bunlarin bblgelere gore dagihmi, ihale
y6ntemleri, iglerin km. olarak uzuntuklari, fiziki, mali gergeklesme oranlari, yiiklenicileri, ihale
bedelleri, igin baglama ve bitis tarihleri, tamamlanarak trafige agilan kesimleri ve yapim seklini
gosteren bilgiler; dnergede yer alan a, b, ¢, d, e, f siklarina cevap teskil etmek iizere, tablolar
halinde ekte sunulmustur..

g) Karayolu yapiminda; yol kaplamasi olarak birkag istisna hari¢ ya Bitiimlii Sicak
Kansim (BSK) kaplama yada sathi kaplama yéntemlerinden birisi kullanilmaktadir. BSK
kaplama trafik yiikiiniin yogun oldugu yerlerde tercih edilen tasiyici, fakat pahah bir kaplama
seklidir. Sathi kaplama belli bir siiris konforu saglamak, yolun sudan zarar gérmesini
engellemek, ¢evredeki arazinin tozdan etkilenmesini dnlemek gibi amaclarla insa edilen
ekonomik bir yol kaplamasidir. Yollar bslinmiis yola ddntigtiigii icin her bir seride gelen trafik
yikii azalmaktadir. Bu nedenle, ilk anda BSK yapilmadan, belli bir siire sathi kaplama yapmak,
¢ahismalarin hizla ilerlemesi agisindan da uygundur. Daha sonra trafik agarhindaki artiga gére
gerek duyulursa BSK imalat1 yapilabilmektedir,

) Bolinmiis yollarin hizmete girmesinden sonra, bazi yollarda kazalarin mukayesesi
yaptmigtir. Buna goére; Aydin-Denizli, Sivrihisar-Eskigehir, Kirikkale-Kayseri ve
Sereflikoghisar-Aksaray yollannda 01.10.2002-31.10.2003 tarihleri arasindaki kazalar ile
01.10.2003-25.10.2004 tarihleri arasinda meydana gelen trafik kazalarinin kiyaslanmasinda,
olimli-yaralanmali kazalarda % 17.11, 6liimlerde de % 44.44 azalma olurken, yarali sayisinda
% 6.89 artiy oldugu tespit edilmistir.

f) Projelerini ihale ederek ¢alisan Karayollar1 Genel Miidiirliigii bunun yam sira kismen
emanet calisma yontemine ge¢mistir. Bu gegis esnasinda bir takim aksakliklar meydana
gelmistir. Bu gergevede, projeleri biran evvel tamamlayarak, trafife agmak maksadiyla 2003
yihnda yaptigi ¢aligmalar, baz: yerlerde kismen kig mevsimine sarkmistir. Fakat konusunda
daha organize olarak ¢alisan Karayollar Tegkilatimiz, 2004 yilinda bu tip aksakliklarin &nfine
gecmistir.

) Gerek boliinmiis yol yapim asamasinda, gerekse yapiumi tamamlanarak hizmete
agilan yollarda, mevcut isaretleme standartlarina gére isaretleme yapilmaktadir. Isaretlemeler
konusunda, teknik elemanlarca denetimler siirekli yapilmaktadir.

Isaretleme eksikliginden dolayr dliimciil kazalar oldugu konusunda kayda deger
herhangi bir bilgi bulunmamaktadir. Ancak, konuyla ilgili olarak, 06.08:2004 tarihinde
yaywnlanan bir i¢ genelge ile Karayollanmin Tasra Teskilatlarina ge;:ql('fi;-talimfat verilmigtir.

k) Uzerinden 1 yil gegen sathi kaplamal1 karayollarinda lusmii Bbzulmélar olmu{sa da,
iyi durumda olup trafige emniyetli olarak gecit vermektedir. L0 R




