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TEKIRDAG MILLETVEKILI SAYIN MEHMET NURI SAYGUN’UN
7/5191-9802 SAYILI YAZILI SORU ONERGESI VE CEVABI

SORU 1- Istanbul Atatiirk Havalimaninda “sadece” Amerika ve Israil’e giden
yolcularin bagajlann cihazdan gectigi halde, bir de bagajlar actirilarak elle tekrar
arandig iddia edilmektedir. Bu iddialar dogru mudur? Dogru ise cihazlar ¢alismadig:
icin mi bagajlar agtirilarak elle aranmaktadir? Diger iilkelere ugan yolculara da ayni
muamele yapilmakta midir?

SORU 2- Amerika ve Israil’e giden yolculari ayri bir salonda toplayarak
bagajlari topluca actirarak tek-tek elle arama yapildig1 gibi, bir kisim yolcularin da
ucak altmda otobiise alinmak suretiyle, valizlerinin agtirilarak elle arandifi ve
yolculara eziyet edildigi iddialar vardir. Bu iddialar dogru mudur?

SORU 3- Bagajlarin aranmasi, uluslararasi yabanci hava limanlarinda oldugu
gibi neden son teknoloji cihazlarla yapilmaz? Yoksa havaalaninda mevcut cihazlar
yetersiz midir? Bu cihazlarin yenilenmesi dogrultusunda bir ¢alisma yapilmakta
mudir? Iddia edildigi gibi elle aranmasi ve yolculara eziyet edilmesi, uluslararasi
sayginligimizi da zedelemez mi?

SORU 4- iddia edildigi gibi sadece Amerika ve Israil’e glden yolculara yapilan
bu ayrim sebebi nedir? Sebebi her ne ise bu uygulamayi, yolculara yapilan bir eziyet
olarak kabul ediyor musunuz? Kabul ediyorsaniz bu eziyet ne zaman bitecektir?

SORU 5- Teknolojinin bdylesine gelistii bir donemde ve uluslararasi
ter6rizmin yogunlagtifi bir ortamda tiim hava alanlarimizda teknolojik gelismelere
ayak uyduracak bir yapilanma diisiiniilmekte midir? Bu konuda gerekli altyap:
calismalar1 yapilmig midir?

CEVAP: Ulkemiz hava limanlarinin giivenligi yapilan risk degerlendirmesine
bagl olarak; Igisleri Bakanhg Miistesarimin baskanhiginda, Ulasgtirma Bakanlig:
Miistesar1, Giimriik Miistesari, Milli Giivenlik Kurulu Genel Sekreterligi temsilcisi,
Sivil Havacilik Genel Miidiiri, DHMI Genel Miidiirii, Giimriik Muhafaza Genel
Miidiirii, Emniyet Genel Miidiir Yardimcisi, Koruma Dairesi Bagkani, Jandarma
Genel Komutanlif1 Asayis Daire Baskani, gerektiginde Genel Kurmay Bagkanligi,
ilgili Devlet Bakanlifi, Digisleri Bakanhgi, Maliye Bakanligi, Turizm Bakanhg),
Saglik Bakanligi ile bu hizmetlerle ilgili kamu ve &6zel sektdr temsilcilerinin
katilimiyla olusturulan “Milli Sivil Havacilik Giivenlik Kurulu” tarafindan belirlenen
standartlara gore hazirlanan “Milli Sivil Havacilik Giivenlik Program” uyarinca
saglanmaktadir.

Ancak, bazi havayolu sirketleri, yliksek risk tagidiklarini diisiinerek alinan
standart giivenlik tedbirlerine, ilave giivenlik tedbirleri talep edebilmektedir. Bu
konudaki hususlarin diizenlendigi Milli Mevzuatimiz olan SHY-22 “Yer Hizmet
Yonetmeligi” hitkiimleri uyarinca; Bakanligimizdan bu tiir “Ugak Ozel Giivenlik
Hizmeti Ruhsati” almig kuruluglar, ilave olarak talep edilen giivenlik tedbirlerini
ticreti mukabili havayolu kurulusu ile anlagmali olarak yerine getirebilmektedirler.
Bu gibi ilave giivenlik uygulamalari, tamamen havayolu sirketi ile 6zel giivenlik
hizmeti ruhsati ~ almig. kurulus arasinda yapilan anlagmalar c¢ergevesinde
gergeklestlrllmektedlr o S
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Bilindigi iizere Atatiirk Hava Limam iilkemizin cografi konumu nedeniyle
uluslararast ucuslarda bir baglanti noktasidir. Atatiirk Hava Limanindan ABD’ye
yapilan uguslarda, (THY ve Delta Havayollar1) havayolu sirketlerinin anlastigy,
Bakanhigimizdan ruhsat almig bir sirket tarafindan ek giivenlik Kkontrolleri
yapilmaktadir. Bu gercevede ABD’ye ugmak isteyen yolcularin beraberindeki
bagajlar, terminal girisindeki giivenlik taramalarindan sonra check-in salonunda,
yolcu nezaretinde, bomba koklama dedektorleri kullamlarak ve agilarak kontrol
edilmektedir. ABD’ye yapilan uguslardaki bu uygulama, ABD Ulastirma Giivenligi
idaresi (TSA) tarafindan yayinlanan Acil Durum Degisikligi (EA) dokiimanina gére
istenen ilave giivenlik tedbirleri havayolu tagiyicilarindan talep edilmektedir. Israil
uguslarinda check-in bdlgesinde bomba koklama ve bagajin elle aranmasi uygulamasi
bulunmamaktadir. Ancak, siiphelenilen bagajlar yolcu nezaretinde ugak altinda tekrar
aranmaktadir. Buna ilaveten, yolcu dokiimanlari son giivenlik kontrol noktasindan
sonra havayolu sirketi veya anlagms oldugu sirket tarafindan tekrar kontrol
edilmektedir.

ABD ve Israil’e ugan transit/transfer yolcularin bagajlari, havayolu isleticisinin
anlasma yaptign bir sirket tarafindan, ugak altinda bir arama otobiisiinde yolcu
nezaretinde agilarak kontrol edilmektedir.

Uluslararas1  Sivil Havacilik Tegkilati (ICAO)nin  koydugu . kurallar
cercevesinde her iilke standart giivenlik tedbirlerini almaktadir. Birbirlerine uguslar
olan ilkeler i¢in ise ikili iliskiler tamimlanmis olup, bu gergevede iilkelerin
birbirlerinden talepleri ve/veya risk degerlendirmeleri sonucunda ilgili iilke otoriteleri
tarafindan gerekli tedbirler alinmaktadir. Bunun yam sira ilgili {ilke otoriteleri
kendilerine sefer diizenleyen havayolu isletmelerinden ek giivenlik tedbirleri talep
edebilmekte ve bu kriterlerin yerine getirilmemesi durumunda iilkesine ugusu kabul
etmeme hakkina da sahiptir. ABD ve Israil’e yapilan uguglarda alinan ilave giivenlik
tedbirleri havayolu sirketlerinden talep edilmekte olup, yolcularin bu giivenlik
tedbirlerinden ge¢meyi reddetme hakki bulundugu gibi havayolu sirketinin de bu
yolcuyu ugaga almama hakki bulunmaktadr.

Gelen taleplerin degerlendirilmesinden sonra, baz: iilkelere yapilan uguslarda
sadece yolcu dokiiman kontrolleri, son kontro! noktasindan sonra yapilmakta olup,
bunun disindaki diger iilkelerde yapilan uguslarda béyle bir uygulama
bulunmamaktadir.

Uluslararas1 giivenlik kriterleri g¢ercevesinde yapilan 1$lemler >nedeniyle
yolculara eziyet edilmesi ve sayginlifimzin zedelenmesi de séz konusu deg1ldfr
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Hava limanlarimizda kullanilan giivenlik cihazlari uluslararasi standartlar
karsilamakta olup, yeni teknoloji iiriintidiir. Atatirk Hava Limam Dig Hatlar
Terminalinde toplam 54’er adet konvansiyonel tip x-ray cihazi ile kap: tipi metal
tarama dedektorii kullaniimaktadir. Bu cihazlar, sivil havacilik giivenligi ile ilgili
konmus uluslararasi standartlara uygun ve modern cihazlar olup, meydana gelen
teknolojik  gelismeler dogrultusunda yapilan yatinmlarla siirekli olarak
yenilenmektedir. Bu baglamda, Yap-Islet-Devret Modeliyle yeni yapilan
havalimanlarina Diinyada yeni uygulamasina gegilmekte olan son teknoloji {iriinii
EDS-Explosing Detective System (Patlayict Algilama Sistemi) Giivenlik Sistemleri
tesis edilmekte olup, ayni sistem diger hava meydanlarimzin uluslararasi
terminallerine de yerlestirilmesine yonelik alt yapt hazirliklarn tamamlanmig
bulunmaktadir.

Hava Limanlarimiz, Ulkemizin taraf oldugu uluslararasi anlasmalar uyarinca;
I[CAO (Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii), ECAC (Avrupa Sivil Havacihk
Konferansi) ve TSA (Amerikan Tagimacilik Giivenligi Idaresi) gibi kuruluslarca da
stirekli inceleme ve denetlemeye tabi tutulmaktadir.

Bu baglamda, Atatirk Hava Limaninda (ECAC) Denetim Ekibi tarafindan
Nisan-2002, (ICAO) Denetim Ekibi tarafindan Mayis 2004 tarihlerinde yapilan
denetimlerde’ hayacihik giivenligi konusunda alinan tedbirlerde bir aksaklik tespit
edilmemigtir. = i %




