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ANKARA MILLETVEKILI SAYIN YAKUP KEPENEK’IN
7/8189-13270 SAYILI YAZILI SORU ONERGESI VE CEVABI

30 Haziran 2005 Persembe giinii AGIT Genel Kurulu’na katiimak iizere THY
ile Istanbul’dan Newyork’a gidecek olan Milletvekillerinin ve eslerinin Atatiirk
Havaalaninin VIP bolimiinde seyahat cantalan ABD Hiikiimeti tarafindan
gorevlendirildiklerini sdyleyen “giivenlik giigleri” tarafindan aranmustur.

O kadar ki yapilan bu aramalardan sonra yolcularin cantalarinin yanina
yanagmasina bile olanak taninmamistir.

Ulkemiz insanlarinin diigiiriildiigii bu onur kirici durum baglaminda:

SORU-1 Bu uygulamaya ne zaman baslanmistir ve hangi tiir pasaport sahipleri
bu arama iglemlerine tabi tutulmaktadir?

SORU-2 Hiikiimetiniz bu uygulamay1 dogru bulmakta midir?

SORU-3 ABD’ne gidecek Tirk vatandasi olan yolcularin iilkemiz
topraklarinda ABD’nin istegi ile ve onun saptadigs bigimde giivenlik kontroliinden
gegirilmesi “hangi uluslararas: anlagmaya” dayanmaktadir?

SORU-4 Uluslararas: anlagmalarda “miitekabiliyet (karsiliklilik) ilkesi” gecerli
olduguna gére, Tiirkiye Cumhuriyeti Hitktimeti iilkemize gelecek ABD yurttaglarinin
¢antalarim o iilkede kiraladig: giivenlik giilerine yine o iilke topraklarinda kontrol
ettirmekte midir?

SORU-5 Bu uygulamadan ne zaman vazgegilecektir?

CEVAP:

Bilindigi {izere, sivil havacilik giivenligi ile ilgili olarak alinan giivenlik
onlemleri, tyesi bulundugumuz Uluslararasi Havacilik Tegskilati (ICAO) ve Avrupa
Sivil Havacilik Konferansi’'nin (ECAC) belirledigi Uluslararasi standartlar ile Milli
Mevzuatlarimizda  belirtilen  standartlar  dikkate alinarak, Ulkemiz hava
meydanlarinda gérev yapan kamu kurum ve kuruluslar ile 6zel sektor kuruluglarmin
gorev yetki ve sorumluluklari, Milli Sivil Havacilik Programlarinda ayrintili olarak
yer almgtir. Bu standartlar, havacihik faaliyetlerinde uygulanacak giivenlik
kriterlerini belirlemekte olup, istisnalar da uluslararasi sozlesmelerle belirlenmistir.

Ulkemiz; Uluslararasi Sivil Havacihik Teskilati (ICAO) Sézlesmesinin
givenlik konulu 17°nci Ek’inin 2.3.1 Maddesi geregi, diger devletlerin isleticilerince
belittilen uguglarla ilgili olarak gelen &zel guvenlik kontrolleri istekleri,
uygulanabilirlifi miimkiin oldugu siirece karsilamaktadir.

Atatiirk Havalimani’ndaki giivenlik uygulamalari; Milli Sivil Havacilik
Giivenlik Programlari dogrultusunda alman “Hava Limani Giivenlik Komisyonu
Kararlan”, 5442 sayili yasa hiikiimleri ve uluslararas: sdzlesmelerle Ulkenyég_;_’_gﬂﬁyesi
oldugu Uluslararas1  Sivil Havacilik Konvansiyonu (ICAO) ve »ﬁf{?rupa;Sw\il

Havacilik Konferans1 (ECAC) standartlan cercevesinde siirdiiriilmek dif.
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Ote yandan, 2920 sayili Tiirk Sivil Havacilik Kanunu ve bu Kanuna uygun
¢ikartilan SHY-22 Yonetmeligine gore, “Ozel Giivenlik Hizmet ve Denetimi”,
sartlart saglayan kuruluglara Bakanlifimizca isletme ruhsati verilmektedir. Bu
uygulama ile standart giivenlik 6nlemlerine ilave olarak, ek giivenlik hizmeti alma
imkam saglanmigtir. Ozellikle ABD, Israil ve Ingiltere gibi iilkelere sefer yapan
havayolu igletmeleri bu hizmetten yararlanmakta olup, uygulama ile Ulkemiz sivil
havacilik giivenlik standardi, uluslararasi platformda yiikselmistir. Bu standart
yiikselmesi sonucu olarak; 11 Eyhil 2001 tarihinde ABD’de meydana gelen yasadis
terdr olaylan sonrasinda, ABD’ye sefer yapan ilk hava yolu isletmelerinden birisi de
THY olmustur.

Ulkemizde merkezi ve havaalanlari bazinda kurulan havacihik giivenligiyle
ilgili kurullarda risk deBerlendirmeleri  yapilmaktadir. Gergeklestirilen risk
degerlendirmelerine gore Ulkemize ve Ulkemizden sefer diizenleyen havayolu
isleticileri ve/veya Ulkeler, risk degerlendirmesi sonucuna gore farkl giivenlik
tedbirlerine tabi tutulmaktadir. Uluslararas1 kurallar gergevesinde yapilan risk
degerlendirmeleri, ikili iliskiler ¢ergevesinde degerlendirilerek bu tiir calismalar
yapilabilmektedir.

Uyesi bulundugumuz ICAO 2006 yilinda % 100 baBaj taramas1 uygulamasina
gececektir. Avrupa Sivil Havaciik Konferanst (ECAC) ise 2002 yihinda bu
uygulamaya ge¢mis bulunmaktadir. %100 bagaj taramasinda prensip taramadan
gecen yolcu ve bagajlarin tekrar bulusmamasi gerekmektedir.

ABD Ulagtirma Giivenligi Idaresi (TSA) tarafindan, ABD’ye uguslarda
uygulanan bu prosediir, yukarida agiklanan standarda dayanmaktadir. 29.06.2004
tarihinde gergeklestirilen NATO zirvesi sirasinda bir ugakta meydana gelen patlama
sonrasmda tiim yolcularin (VIP ve ugus ekibi dahil) bu sekilde taranmasini ABD
Ulagtirma Giivenligi Idaresi (TSA)’nce havayollarindan talep edilmistir. Bu hizmet,
Bakanligimiz tarafindan ruhsatlandirilan ve hava yollar isleticilerinin de sdzlesme
yaptig1 Gozen Havacilik Giivenligi Sirketi tarafindan yerine getirilmektedir.

Giivenlikle ilgili uygulamalar, %100 bagaj taramasi ile ilgili uluslararasi
standartlart saglayacak teknoloji olan EDS-ETD-Explosing Detective System
(Patlayic1 Algilama Sistemi) kurulmasina ve/veya risk, des gerleg;&a:mem sonucunda

giivenlik seviyesinin diistiriilmesine kadar devam edec@& £




