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TURKIYE BUYUK MILLET MECLISi BASKANLIGINA

Ulkemizde demiryolu isletmeciligi bir imtiyaz olarak TCDD Genel Muddrlagine
taninmistir ve bu isletmecilik TCDD Gene! Midurlga tarafindan yapiimaktadir.

Osmanli Imparatorlugundan devralinan 4.000 km civarindaki demiryolu, geng
cumhuriyetin kararli ve azimli politikas| sayesinde 20 sene iginde 8.000 km yi gegmistir.

Ancak 1950 yilindan itibaren bir devlet ve ulagim politikasi olarak demiryolu
politikasi terkeditmlg ve kendi kaderine birakilmistir.

Buglin icin demiryolunun gerek ylk gerekse de yolcu tagimaciligindaki pay! ¢ok
dustiktir. Bu durum hem gok pahali olan karayolu igletmeciliinden dolayi ciddi bir kaynak
kaybina neden olmakta hem de karayolunda meydana gelen trafik kazalar nedeniyle
ciddi sayida can kaybina, yaralanmalara ve gok buylk maddi hasara. sebep olmaktadir.

Oysa Ulke ve Devlet olarak en buytk hedefimiz olan AB iye Ulkelerinde bu durum
tam tersinedir. Dolayistyla cagdashk ve gelismiglik icin en 6nemli araglardan birisi de
demiryoluna verilen énemie kendini géstermektedir.

. Yillardan beri yeni yol yapimamistir. Yeni yol yapiimamasinin yani sira yilda
ortalama 500 km yolun yenilenmesi gerekirken son bes yilda (2002-2006) ancak 463 km
yol bakim onarmi ve yenilemesi yapilabilmistir. Hatlarimizin fiziki standarti yapildig)
zamandan bu vyana degismemisti. Ceken c¢ekilen ara¢ parki yeterli  dlciide
yenilenememekte ve kapasite artinlamamaktadir. Hala onemli arterlerde elektrik ve
sinyalizasyon yoktur.

Iste bu noktada; Demiryollanimizin gelismesinin onundek| engelleri ortaya ¢ikarmak
ve gelismesini saglayacak idari ve ekonomik gereklilikleri agiga cikarmak i¢in TCDD
Genel Mudurlaginiin isletmeciligi ve demir yollarimizin durumu hakkinda Anayasa'nin
98., TBMM lctizagi'niin 104 ve 105. maddeleri uyarninca Meclis aragtirmasi agtimasini
arz ve teklif ederiz.
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1- Yilmaz ATES- Ankara
2- Tacidar SEYHAN- Adana
3- Hikmet ERENKAYA- Kocaeli
4- Yasar AGYUZ- Gaziantep
5- Orhan Ziya DIREN- Tokat
6- Cetin SOYSAL- Istanbul
7- Isa GOK- Mersin
8- Rahmi GUNER- Ordu
C ) 9- Mehmet Sevki KULKULOGLU- Kayseri
10- Mevliit COSKUNER- Isparta
11- Akif EKICI- Gaziantep
12- Gokhan DURGUN- Hatay
13- Ali KOGCAL- Zonguldak
14- Abdullah OZER- Bursa
15- Halil UNLUTEPE- Afyonkarahisar
16- Tekin BINGOL- Ankara
17- Tayfur SUNER-Antalya
18- Biilent BARATALI- Izmir
19- Nevin Gaye ERBATUR- Adana
20- Vahap SECER- Mersin
21- Atilla KART- Konya
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GEREKCE

Dunya Bankas! politikalarina bagh olarak "demiryollarinin yeniden yapilandinimas!”
adi altinda TCDD'de 1995 yilindan beri kamu isletmeciligini yok eden politikalaria
personel azaltiimasina gidilmesi ve nitelikli personelin  kurumdan uzaklastiriimast,
TCDD'yve yonelik yatinmlarin azaltiimasi, bakim atdlyelerinin  bUylk bir kisminin
kapatimasi ve TCDD'ye egitimli ig glct yetigtiren demiryolu meslek okullarnin
lagvedilmesi, Kurulusundan bu yana entegre bir igletme olan TCDD'nin pargalanarak
iglevsizlestirilmesi ve boylece tzellestiriimesinin dninun agiimasinin bir sonucu olarak
yasanmistir

Demiryoltarinin atl duruma dismesinin en onemli nedeni diga bagh ulagim
politikalaridir. Kaynaklarini karayollari ve dolayisiyla uluslararasi petrol ve otomotiv
tekellerine akitarak demiryolu ve denizyolu tasimacihgini gerileten ulagim politikalar:
asiimadig) muddetce dogru bir ulagim sistemine gecis mimkin olmayacaktir.

Ulasim politikalari, toplum yararini gbzeten ve bitin ulagim alternatiflerini (kara,
deniz, hava ve demiryolu) degerlendiren Kombine Tagimacilik (seri, ekonomik, gevreci,
guvenli ve hizl tagimacilik) esas alinmasi gerekirken Ulkemizde demiryollan karayolu
tagimacihg kargisinda gerilemistir.

1950'de demiryollarinin ulagim sistemi icindeki payr yuk tagimaciiginda % 78,
yolcu tagimaciiginda % 42 iken bu oraniar izlenen karayolu agiriki politikalar sonucu yik
tagimaciliinda % 48, yolcu tagimactiginda % 24'e gerilemis bulunmaktadir.

italya'da demiryolu hat uzunlugu 16.080 km, Ingiltere'de 16.847 km, Fransa'da
31.727 km: Ulkemiz demiryollarinin topiam ana hat uzunlugu ise 10.948 km'dir. Ulkemizin
yluiz6lcimi ise bu tilkelerin yuzolctimlerinin sirasi ile 2,6, 3,2 ve 1,4 katidir. Bu veriler,
Turkiye'de demiryolu tagimaciligmnin nasil inmal edildigini gostermektedir.

Karayolu tagimacihigt lehine uygulanan bu yanhs politikalar, kent ici ve kentler arasi
ulasimda yolcu ve yik glvenligi alanlaninda ciddi soruniar yaratmigtir. Her yil ciddi oranda
lum ve yaralanmalaria birlikte, trityonlarca lirallk maddi hasar meydana gelmektedir.

Tirkiye'nin artan nufusuna paralel olarak olusan ulagim talebi, en ekonomik
bicimde demiryolu tagimacihinin kamu hizmeti olarak ve kamu eliyle geligtirimesiyle
karsilanabilecektir. Bu noktada demiryolu yapim maliyetinin, karayolu yapim maliyetine
gore diz arazide 8 kat, orta engebeli arazide 5 kat daha ekonomik oldugu gozetilmelidir.

Karayolu tasimacihig enerji tiketim toplaminin % 82'sini tlketmesine kargin
tasimadaki pay! % 71,5'tir. Demiryollannin ise enerji tiketim payt % 2 iken, tagimacihktaki
pay! % 4'tur. Yalnizca bu veriler bile enerji verimliligi ve gevre saghg acisindan demiryolu
tagimaciifinin dnemini goézler onine sermektedir.

Ayni sekilde, Avrupa'da yapilan bir aragtirmaya gore, kazalarda 6lum riski 1 milyar
yolcu/km bagina demiryollarinda 17 kisi iken, karayollarinda 140'tir. Dolayisiyla demiryolu
tagimaciiigr ekonomik olmas: yani sira ¢an guvenligi agisindan da énem tagimaktadir.

Demiryoluna gore 2 misli, suyoluna gore ise 3 misli daha fazla enerji sarf eden
karayollarina yapilmakta olan bitin yeni yatinmiar, ézellikle de can ve mal glvenligini
tehdit eden standart digt "duble yol" yatinmlarinin gbzden gegirilmesi ve agirhgn
demiryollarina veriimesinin Demiryolu hatlarinin ciddi ve bitunluklu bir tarzda onarilarak
yeniden yapilandiriimasinin, TCDD'nin pargalanarak iglevsizlestiriimesi ve demiryoliarinda
ozellestirme uygulamalanna son veriimesinin, Ulkemizde ciddi bir Ulagim Master Planinin
olusturulmasinin ve bu kapsamda demiryolu agtnin genisletiimesinin tnemi ortadadir.




