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Bilindigi (zere ulasim ekonominin gelismesi ve refahin tabana yayilmasinda en
sénemli parametrelerden bir tanesidir. Ayni zamanda nifusun bulundudu cografyada
istihdami ve gé¢ olgusunun énine gecilmesinde goz ardi edilemeyecek etkilere sahiptir.

Ulasimda yatinmlann pahall olmasi ve gergeklesmesinin uzun zaman almasi
isabetli planlamanin yapilmasiny ve soruna kombine coziimiemelerle yaklagilmasini
zoruniu kilmaktadir.

Giresun ilimizin gelismiglik dizeyi, milli gelirden aldig) pay ve verdigi gb¢ oranina
baktiimizda yaganan ekonomik sikintilar ile zorlasan yasam sartlarin temelinde ulagim——- - -
ile ilgili alt yapt soruniarini dncelikle gdrmek mimkinddr.

Deniz, havayolu ve karayolu ulasiminda yasanan sorunlarin yerinde tespit
edilmesi, bu alt yap! yatmmlarindan szellikle deniz ve hava yolunun bulunmamasinin
etkilerinin arastirdmast, kara ulasiminda can kayiplarina neden olan soruniarin
giderilmesi, ¢dziim &nerilerinin vakit geciriimeden ilgililere aktarimasi icin Anayasanin

. 98’inci, Ic TuzGgln 104 ve 105'inci maddeleri geredince Meclis Aragtirmasi acilmasin arz
ederiz.
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Murat OZKAN - Giresun

Oktay VURAL - Izmir

Mehmet SANDIR - Mersin

Y1ldirim Tugrul TURKES - Ankara
Ahmet Kenan TANRIKULU - Izmir
Mehmet GUNAL - Antalya

Mehmet Akif PAKSOY - Kahramanmaras
Abdiilkadir AKCAN - Afyonkarahisar
Durmusali TORLAK - Istanbul

. Zeki ERTUGAY - Erzurum

. Senol BAL - Izmir

. Bekir AKSOY - Ankara

. Cemaleddin USLU - Edime

. {zzettin YILMAZ - Hatay

. Recep TANER - Aydin

. Alim ISIK - Kutahya

. Hasan CALIS - Karaman

. Emin Haluk AYHAN - Denizli
. Stileyman Nevzat KORKMAZ - Isparta
. Regat DOGR U-Tokat

. Giircan DAGDAS - Kars
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GEREKCE

Utkelerin  kalkinmighk dizeyinin belirlenmesinde en dnemli gbstergelerden Diri
ulasimdir. Ulagtirma, ekonomik gelismenin de en temel unsurlarindandir ve iilke
ekonomilerinin dinamizmi, ylastirmanin aldigi bicim ve kendisini yenileme gtici ile
dogrudan iligkilidir.

izl ve ekonomik bir ulagtirma, aynl zamanda nifusun bulundugu alanda

istihdamin saglamasi ile sanayinin ve insan yerlesimlerinin belirli saghksiz megapolierde

- toplanmasinin énune gegerek, yurt sathina daha homojen dagitimasinin da en onemli
aracidir,

Ulastirma sektdrinde istenilen fayday! saélayabi!mek icin zengin alt yap!
modelierine ihtiyag duyulmaktadir.

Bir Gilkede hangi ulagtirma modelinin én planda olacagr; ilk yatirim, isletme, kaza
riski, kalkinmighk duzeyi vb. faktsriere baghidir. Dikkatli bir planlama yaptimadig! takdirde

. cok adir ekonomik ve sosyal zararlar ortaya cikabilmektedir (verimsiz Yyapi, trafik
kazalarl, zaman kaybi, hava kirlenmesi, guraiti, vb.). Bu da cok buyik para ve zaman
kaybi demektir.

Son yillarda, zaman ve maliyet unsurlannin rekabete olan etkisi ve bu sektdrden
beklenen yarariarin maksimum seviyeye yitkseltiimesi cabalari kombine tastmaciligi
glindeme getirmistir. Kombine tagimacilik; karayolu, denizyoly, havayolu gibi bilinen
tagimacilik bicimlerinin en az ikisinin bir arada kullaniimasi ile gergeklesmektedir.

{Jlkemizde bu kombinasyon maalesef yeterince kurulamamstir.  Agirlik
karayollanna verilmis, demiryollari yillardir ihmal edilmis hatta tg tarafi denizlerle gevrili
olmamiza ragmen bolgeler arasi diizenli yolcu ve yik tasimacilik ag kurulamamistir.

Kara tastmacihginin sorunlan da istenilen dlglilerde ¢dzllememistir. fller aras
baglantilar belirli seviyelere gelmis olmasina ragmen ara baglantilarin durumu igler
acisidr.

Bu gergekler isiginda Giresun ilimizin de ulasim ile ilgili problemleri Turkiye geneli

. ile paralellik arz etmekte hatta daha vahim bir qorinti sergilemektedir. Geligmiglikteki

' sirasina, devaml gog vermesine ve milli gelirden aldig paya baktiginizda bu durumun

ortaya gikmasinda ulasimin  hig de azimsanmayacak bir katkist oldugu acgkga
gorilebiimektedir.

Denizyoluyla tagtmaciiik havayoluna gore 14, karayoluna gore 7, demiryoluna qbre
ise 3,5 kat daha ucuz olmasina ragmen Giresun 1959 yilinda yap!an rihtmlarla liman
faaliyetlerini strdirmektedir. {limizde bolgese! ve uluslararasi gapta bir liman
bulunmamaktadir. Hava ulagimina ise hic baglanmamistir. 1997 yilindan bu yana vaatleri
siisleyen deniz dolgusu tamamlanmis olmasiia ragmen bir tirli yapimina baslanmamig
OR-GI havaalant projesi igin de herhangi bir faaliyet bulunmamaktadir.

: Bitan bunlara ek olarak Giresun ile Sebinkarahisar, Alucra ile- Camoluk llceleri
arasinda kullanifan tek baglanti noktast olan ve yida 7-8 ay kapall kalan Egribel
Gegciti'nde ulagim aksamakta ve buna bagh olarak meydana gelen trafik kazalari sebebiyle
can kayiplarina yillardir seyirci kalinmaktadir. Sorunun ¢dzOami igin gerekli olan Tinel
projesi ilgili bakanliklarin raflarinda dylece durmaktadir.
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Giresun ilimizin ve burada yasayan vatandaglarimizin ulagimla ilgili sorunfarimin

yerinde tespit edilmesi, biitiinciil ve kombine ¢6zUm onerilerinin ortaya konulmasi énem
arz etmektedir.

Arastirma sonucu ortaya cikan sonugiarin ivedilikle icraata yansitilmasinin

oneminin ilgililere aktariimasi icin Meclis aragtirmasina konu olmast kaginilmaz bir
ihtiyactir,




