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‘TURKiYE BUYUK MILLET MECLISI BASKANLIGINA

TCDD’na hak ettigi dnemin verilmesi, daha caddas, daha kullaniglt ve daha saglikli
ve daha guvenli bir ulasim saglanmas! adina; Ulkemizde rayli sistem ve demiryolu
kullaniimasinin yayginlastinimasi ve demiryolu kullaniminin hizh tren ve diger rayl
sistemlerle desteklenerek daha modern ve glivenli ulagim igin gerekli 6n calismalarin
vapiimasi ve gelismenin sadlanmasi icin yapilabileceklerin ortaya koyulmasi ve bu
konularda ylice meclisimiz ve halkimizin bilgilendiriimesi amaciyla, Anayasanin 98,
TBMM I¢ Tiiziiglnln 104 ve 105. maddeleri uyarinca Meclis aragtirmasi aglimasini arz
ve teklif ederiz.




1- Kemal DEMIREL — Bursa

2- Vahap SECER — Mersin

3- Ergiin AYDOGAN — Balikesir

4- Osman KAPTAN — Antalya

5- Rasim CAKIR - Edirne

6- Mevliit COSKUNER - Isparta

7- Ramazan Kerim OZKAN — Burdur
8- Enis TUTUNCU - Tekirdag

9- Fevzi TOPUZ — Mugla

10- Durdu OZBOLAT — Kahramanmaras
11- Turgut DIBEK — Kuirklareli
12-Bilgin PACARIZ — Edirne

13- Tansel BARIS - Kurklareli

14- Cetin SOYSAL — Istanbul

15- Yasar AGYUZ - Gaziantep

16- Gékhan DURGUN — Hatay

17- Ahmet ERSIN ~ Izmir

18- Esref KARAIBRAHIM - Giresun
19- Muharrem INCE - Yalova

20- Ali Riza OZTURK — Mersin
21-1sa GOK — Mersin

22- Ali Thsan KOKTURK - Zonguldak
23- Al KOCAL — Zonguldak
24-Engin ALTAY ~ Sinop

25- Halil UNLUTEPE — Afyonkarahisar
26- Yasar TUZUN - Bilecik

27- Mehmet Sevki KULKULOGLU - Kayseri

28- Fehmi Murat SONMEZ - Eskisehir
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GEREKCE

Rayli sistemler ve demiryollar: tagimacilig1, baglangicindan bu giine kadar
bir ¢ok iilkede etkin olarak kullanilmis ve son y1llar1n en onemli ulagim sistemi
halini almistir.

Ulkemizde, 1923 yili itibart ile 4559 km. olan demiryolu 1940 yilinda
8637 km’ye ulagmistir. .

1940-1950 yillan ise tilkemizde demiryollart i¢in “Durgunluk
Dénemi”dir. 1950 yilindan giiniimiize kadar ise sadece 1871 km’lik yeni yol
yapilmustir.

Kurtulus Savasi’ndan sonra yokluklar iginde yilda ortalama 240 km.
uzunlugunda demiryolu yapilirken, 1950 yilindan sonra gelisen teknoloji ve
‘maddi olanaklara ragmen yilda sadece 39 km’lik demiryolu yapilabilmistir.

® 1948 yilinda, ABD tarafindan hazirlanan bir rapor, Tiirkiye’de ulagim
agirliginin demiryolundan karayoluna kaydirilmas: gerektigini dngérmis ve tim
calismalar bu yonde devam etmistir.

Platform genisligi 13,7 m. olan ¢ift hatl: elektrikli bir demiryolu alt yapisi,
kapasite acisindan 38 m. genisligindeki 6 seritli bir otobana esdegerdir.

Kapasite ve standartlar a¢isindan aym baza getirilen 1 km. kara ve
demiryolu maliyetleri karsilagtinldiginda 6 seritli bir otobanin maliyeti 8 milyon
USD iken, cift hatly, elektrikli, sinyalizasyonlu bir demiryolunun maliyeti 2
milyon 853 bin USD olarak tespit edilmistir.

Demiryolunun faydali émrii 30 yil olarak kabul edilirken, diinya
standartlarinda karayollarinin faydal émrii 13 yildir. Yol maliyetleri ve faydah
émir yih agisindan da demiryolunun daha avantajli oldugu ortadadir. _

1997 yili istatistiklerine gére karayolunda trafik kazalarina neden olan
kusurlar, insan faktérit % 98, ara¢ faktérii % 0,6, Yol faktori ise % 0,8 olarak

® saptanmistir.

50 yil ihmal edilen demiryolu alt yapist giin gegtikge kétiilesmis ve yok
olma asamasina gelmistir.

Buradan hareketle;

1. Demir yollarimizin daha kaliteli hale getirilmesi amaciyla ihtiya¢ duyulan
durumlarin saptanmast,

2. TCDD’nin isletmecilik faallyetiermde dis miidahalelerden korunabilmesi
icin ulusal demiryolu politikamizin olusturulmasi ve ¢alismalara en kisa
zamanda baslanmasi,

‘3. Rayh sistemlerin etkin kullamldig: tilkelerde basariy1 getiren ydntemlerin
saptanmasi ve tilkemizdeki durumlarla karsilastirnlmasi, |

4. Demiryollarinin kalifiye eleman ihtiyacit igin “Demiryolu Meslek
lisesi”nin etkin hale getirilmesi, ayrica demiryolu isletmesi ve demiryolu
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mithendislik fakiiltelerinin olusturulmas1 ydniinde arastirmalar yapilarak
uygulanabilirliginin degerlendirilmesi,

5. TCDD, Limanlar ve Hava Meydanlarinin, Demiryollarini da kapsayacak
sekilde isletmecilik faaliyetleriyle birlestirilmesi ve hizmetlerini biitlinliik
i¢inde yiirtitmesi i¢in ¢aligmalar yapilmasi,

6. Demiryollar1 arag-geregleri ve yedek pargalarnin i¢ piyasadan temini
amactyla her tiirlii arastirmayi, test ve laboratuar verilerini elde edebilen;
demiryollarinin tamitimi ve diinyadaki isletme faaliyetleri 1513inda,
tedbirler gelistirecek ve projelendirmeyi saglayacak Demiryollar: ile ilgili
bir arastirma ve egitim kurumunun olusturulup, lilkemizdeki iglerliginin
saglanmasi ¢aligmalarinin yapilmasi,

7. Hizlandirilmis tren olarak baglayan ve biiylik bir hezimetle sona eren;
hizli rayl sistem tagimacihifinin, hizli tren caligmalan ile etkin hale
getirilmesi ve bu calismalar yapilirken, iilkemizin ihtiyaclari, cografi
yapist ve gelismesinin de gdz Oniinde bulundurularak planlamalar
yapilmasinin saglanmasi,

8. Kiiresel 1sinma, cevre kirliligi ve petrole dayali enerji kaynaklarindaki
azalmalar g6z oniinde bulunduruldugunda; Demiryolu tasimacilifn aym
zamanda cevre dostu olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Gelecek nesillere
yasanabilir bir ¢evre birakmak i¢in, Cevre Bakanhig1 ve Saglk Bakanlig
ile de koordine bir calisma igerisine girilerek, demiryolu projelerine
destek saglanmasi. ‘

Calismalarinin yapilarak, demiryollarinin tilkemizde istenilen asamaya
gelmesinin saglanmasi ve bu konuda halkimuzin bilgilendirilerek, gerekli biling
olusturulmal1 ve gerekli ¢aligmalara en kisa siirede baglanmalidir.




