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Asagidaki sorularimin Basbakan Sn.R.Tayyip Erdogan tarafindan
yazih olarak cevaplandirilmasmi Anayasa’mn 98 ve Igtiiziiiin 96. maddeleri

geregince saygiyla talep ederim. W

Atilla Kart
CHP Konya Milletvekili

58,59 ve 60. Hiikiimetler doneminde; kamu yonetimindeki temel sorunun
biirokraside yapilan kural tammaz kadrolasma oldugn maalesef son ugak kazasiyla bir kez
daha dogrulanmustir. e

Ucak kazasmin teknik sebebini bilebilecck durumda degiliz. Bu husus,
dogaldir ki saghkh bir sekilde yapilacak teknik ve idari inceleme sonucunda agiklik
kazanacaktir. Ancak, bu idari denetimi yapacak birimler yandas ve siyasi iligkiler i¢inde
olusturuldugu icindir ki, denetim ve yaptirim siirecleri bihakkin islememektedir.

Isparta’da diisen ugag Atlas Jete kiralayan World ‘ﬁiéﬁs‘ Havayollarmm,
Sivil Havacilik Genel Miidiirligii tarafindan bugiine kadar bir kez dahi denetlenmedigi ve
uyarilmadi@1 ortaya ¢ikmustir. Ayrica ilgili girketin, Genel Miidiir’iin konaklama giderlerini
karsiladig1 ortaya cikmustir. Boylesine etik ve kural diyi iliskiler i¢inde bulunan, Sivil
Havacihk Genel Midirliginin olay1 diiriist ve tarafsiz bir sekilde tahkik etmesi
beklenemez. Nitekim, Sivil Havacalik Genel Miidiirii, hemen ve panik bir gekilde ilgili sirketi
aklama gayreti icine girmistir.

Oyle ki, teknisyenlerin Fkim 2005 tarihindeki yazili bagvuru ve uyarilarina
ragmen , denetimlerin yapimadifi anlagilmugtir. Sorunlan dile getiren gorevlilerin isten
cikarildiklar goriilmiistir. Tim bu hususlar ve gercekler, basinda 2005 yilinda Ugur
Diindar tarafindan da dile getirilmig, yetkililer uyanlmigtir. .

Gelinen siirecte ortaya ¢ikan gergek sudur; kamu ydnetimindeki niteliksiz
kadrolasma sebebiyle, devlet, denetleme islevini kaybetmis durumdadir. Devlet, uyar
yapamaz, énlem alamaz hale gelmistir.
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Bu degerlendirme ve bilgiler 15131nda asagidaki hususlarin
cevaplandirilmasini talep etmek geregi dogmustur;

(1) Idari ve teknik denetim gérevini yapmadig sabit olan, Sivil
Havacilik Genel Midurligiinin, kazanin idari ve teknik sorusturmasini
ylriitmesi inandirier olabilir mi?

(2) World Focus Havayollarina yonelik olarak bugiine kadar
herhangi bir idari ve teknik miieyyide uygulanmig midir?

Sivil Havacilik Genel Miidiirii Ali Ariduru’nun, hem Genel Miidiir
ve hem de Ulastirma Bakani’nin Damigman: iken, konaklama giderlerinin,
sozii edilen sirket tarafindan ddendi@i yolundaki bilgiler dogru mudur?

(3) Olayda denetim ag¢isindan idari ve teknik anlamda sorumlu
oldugu asikar olan SHGM ’niin, kazay: tahkik eden konumunda olmasi1 dogru
bir yéntem olarak kabul edilebilir mi?

Meydana gelen kazada, idari anlamda sorumlulugu bulunan bir
birimin, olay1 tahkik etmesi inandiriel olabilir mi?

(4)Sirketin teknik boliimiinde gorevli olan ugak teknisyeni Alaattin
Yurttas’in, 19 Ekim 2005 tarihinde, SHGM ve Caligma Bolge Miidiirligii'ne
mektup yazdigi, Havayolunun teknik olarak yetersiz oldugunu bildirdigi,
SHGM niin inceleme baslatmasi gerektigini yazdigi yolundaki bilgiler dogru
mudur?

Bu bagvuru ve ihbara karsi, SHGM herhangi bir islem yapmis
midir?

Kaptan pilot Hiiseyin Oymak’in , personelin Agustos 2005’ten bu
yana maaglarinin ddenmedigini bildirdigi ve talepte bulundugu, bu talebin
ardindan SHGM’niin , World Focus’un girisimiyle Ugus Isletme Baskam
Hiiseyin Oymak’1 “yetersiz” oldugu gerekcesiyle gorevden aldifi dogru mudur?

Hiiseyin Oymak’in gorevine ne zaman ve hangi gerekceyle son
verilmistir?




