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TURKIYE BUYUK MILLET MECLISI BASKANLIGI'NA

Asagidaki sorulannmin Ulagtirma Bakani Sayin Binali Yildinm tarafindan
yazilt olarak cevaplandirimasini arz ederim.
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Mevlut COSKUNE *
CHP ISPARTA MILLETVEKILI

30 Kasim 2007'de Atiasjet Havayollarimin Istanbul — Isparta seferini yapan
ve icinde 50 yoicu ile 7 mirettebatin bulundugu MD83 tipi yolcu ucagi, Kegiboriu'ya
bagh Duatepe bodlgesinde dismistir. Maalesef higbir kisinin kurtulamadigr ve
kazazede yakinlarini basgta olmak Uzere Tum Turkiye'yi derinden sarsan bu elim
kazanin (zerinden 5 aya yakin bir zaman gegmigtir. Bu zaman zarfinda kazaya ait
calismalarla ilgili somut ve kayda deger bir sonuca ulagilamamasi, da kazazede '
yakinfannin blylk acilarina sikinti ve magduriyet eklemekten oteye ge¢memistir.

Soyle ki;

Uzunca bir zaman ge¢mesine ragmen bilirkisi raporunun Isparta-Keciborlu
Cumhuriyet Savcihgi'na ulasmamasi yuziinden kazada ihmali ve kusuru’ olanlarn
belirlenmesi ve gereken cezanin uygulanmasi igin hentiz dava agliimamigtir. Bu dava
ve bilirkisi raporu sadece 30 Kasimdaki kaza icin degil bu tip ucaklarla seyahat
etmenin ne derece uygun olup olmadi§i agisindan da son derece énemlidir. Zaten
teknik anlamda kendilerini de asan bu konuda savcillk daha delil toplamayi
tamamlayamamis ve davayl agamamistir. Delilleri olusturan ucak enkazina ait
parcalarin da firmanin kendisi tarafindan toplatiimasi aragtirmadaki tarafsiziiga ve
glvenirlide goélge dusiiren 6nemli ve dikkate alinmast gereken dider bir husustur.
Basinda yeralan haberlere bakildi§inda ise kaza yapan ug¢agdin bazi pargalari baska
ucaklarda kullaniimaktadir.
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Batin ugak kazalarinda kaza sebebinin bulunmasinda en aydiniatici faktor
olan karakutularin ¢6ziimi yapiimamis, bu duruma Sivil Havacihk Genel MudarlGgu
tarafindan buglne kadar bir ag¢iklik getiriimemisti. Oysa pilotlanin  kokpitteki
konugmalarini kaydeden CVR (Cockpit Voice Recorder) ve ugagdin ugus
parametrelerini kaydeden FDR (Flight Data Recorder) olarak adlandirian
karakutularin arizali olduklart agiklanmistir. Kaza kinm ekibince yapilan agiklamada
karakutularda en son 21 Kasim 2007'de yapilan bir ugusun kayitlari vardir. Oysa
dnergeye konu olan kazanin 30 Kasim 2007 tarihinde meydana geldidi de dikkate
alininca ugagin arizall karakutularla seferlerine devam ettigi ortaya gikmaktadir.

Sivil Havacilik Genel Miduariigi'nce sirketiere gerekii denetim yapilmadig:
disuncesini doguran bir diger konu da kaza yapilan ugak modelinden simdiye kadar
16 ugagin diismesidir. Sivil Havacilik Genel Mudiri ve World Focus Sirketi arasinda
gecen bazi menfaat iligkilerine dair basina yansiyan haberler kazada ilgili mercii
hakkinda kamuoyunda slpheye yer vermektedir.

Kazanin ardindan yakinlanni kaybeden yurttaglanimiz i¢in bu elim durumun
manevi boyutu da son derece dnemlidir. Kazazedelere ait esya dzellikle giysilerin
yakinlarina veriimesi konusunda da son derece yipratici olaylar yagsanmistir. Sulh
Hakimligi elbette hukuk kurallarina uygun olarak davranmak istemektedir. Ancak 28
Subat 2008 tarihinde Isparta’ya kaybettikleri yakinlarinin egyalarini almalan igin
cagrilan kazazede yakinlan acilannin tekrar etmesine sebep olacak sahneler
yasamanin yaninda kalan bagajlan ve &zel egyalan almak igin egya degerine gore
harg yatinp “Hasimsiz istihkak davasi” agmak zorunda olduklarint égrenmislerdir.
Halbuki esyalarin kime ait oldugunda higbir tarlisma ve itiraz yoktur. Kazazede
yakinlari bu konuda anlayisia karsilanmayi beklemekte ve zorlayici prosedirlerle .
manevi degeri ¢ok biyilk bir battaniye, bir gdmlek i¢in acilarinin arttinlmamasini
istemektedirler.

SORU 1

Dava agiimasi ve sorumilularin bulunmasi i¢in gereken bilirkisi raporu neden
hala hazirlanmamisg ve iigili mercilere sunulmamigtir?

SORU 2

Once Almanya'ya simdi de Amerika'ya gonderildigi soylenen ve kaza
sorusturmasinda kilit noktay! olusturan karakutularin bugtine kadar ¢ézimi neden
yaptimamistir? Bu duruma yetkililerce neden hala bir aciklama getiriimemektedir?

SORU 3

Hukuk devleti olan Turkiye Cumhuriyetinde yetkililerin kaza sonrasi gerekli
ve tatmin edici agiklamalar yapmamasinin nedeni nedir? Agiklama yaptimadikga
daha da artarak ortaya gikan saibeli haberler giderek bakanhginiz ve ilgili mercilere.
olan gliveni azaltmaktadir. Bu durum da ne yapmayi distuniyorsunuz?
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SORU 4

Kaza hakkinda onemli delil niteligi tasiyan enkaz pargalannin dava
sonucunda kusurlu tayin edilebilecek firmaca incelenmesi sizce dogru mudur? Bu
-incelemenin tarafsiz bir firmaca yapiimast mimkin degil midir?

SORU 5

Boyle bir kazanin ardindan daha incelemesi bitmemis enkazin baz
parcalarinin basgka ugaklarda kullanilmast konusunda ne yapmay diisiinyorsunuz?

SORU 6

Onergede bahsi gegen tipteki ucaklarin birgok kazada yer almasina ragmen
gorevierinden biri de ugug guvenlikleri igin denetim yapmak olan Sivil Havacilik Genel
Mudurliguance halen uguslarda kullanilmasina neden izin verilmektedir? Bu konuda
sorumilular hakkinda ne yapmay! distiniyorsunuz?

SORU 7

_ Kazada vefat edenlerin ailelerince tespit edilmis, kime ait oldugu itiraz ve
slUpheye yer birakmayan &zel esyalarin yakinlarina acilarini tekrar yagatmadan
iadesinde yukarida izah edilenin disinda bagka bir formil buiunamaz mi?

SORU 8

World Focus Sirketi ve Sivil Havacilik Genel Mudirll arasindaki saibeli
iliskiden enkaz pargalarina kadar bu zamana kadar bunca olumsuz haberlerin
goélgesinde hicbir agiklama getirilmedigi igin ne yapacagini bilemez halde kazazede
yakinlan savciliya sug duyurusunda bulunmak zorunda kalmiglardir. Konunun bu
asamaya gelmesinde bakanhdinizin sorumiulugunu tam olarak yerine getirdigine
inaniyor musunuz?




