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Saymn Mustafa KALAYCImn 02 may IS 2008
yazih soru &nergesi

TURKIYE BUYUK MILLET MECLISI BASKANLIGINA

Ilgi: a) TBMM Baskanligi’nin 22.02.2008 tarihli ve KAN.KAR.MD.A.01.0.GNS.0.10.00.02-
7/1936-3735/8192 sayili yazist.
b) Bagbakanli3in 26.02.2008 tarihli ve B.02.0.KKG.0.12/106-40-23/854 sayili yazisi,

Konya Milletvekili Sayin Mustafa KALAYCI tarafindan Sayin Basbakanimiza yoneltilen ve
Sayin Bagbakanimizin da kendileri adina Bakanligimiz koordinatsrhigiinde cevaplandirilmasim
tensip ettikleri 7/1936 esas sayil1 yazili soru 6nergesinin cevab: hazirlanarak ekte sunulmustur.

Bilgilerinize arz ederim.
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KONYA MILLETVEKILI SAYIN MUSTAFA KALAYCI’NIN
7/1936 SAYILI YAZILI SORU ONERGESI VE CEVABI

Konya tarihsel zenginligi, ekonomik, sosyal ve kiiltiirel potansiyeli ile biiyiik
bir ekonomi ve kiiltiir merkezi haline gelme yolunda siirekli gelisen ve biiyiiyen bir
sehrimizdir.

Ancak, Konya'ya yakisir bir sivil havaalam heniiz bulunmamakta, mevcut
askeri havaalanindan istifade edilmektedir.

Anadolu'nun ortasinda kendi imkanlariyla diinyaya agilan Konya 160 iilkeye ihracat
yapmaktadir. Konya gerek ulusal, gerekse uluslararas1 pazarda 80 degisik sektordeki
tirlin yelpazesiyle 6nemli bir yere sahiptir. 32 bin KOBI'si ile Tiirkiye'nin KOBI
baskenti nitelifini tagiyan Konya iilke ekonomisine bir milyar dolarm iizerine ¢ikan
ihracatiyla net bir katk: saglamakta, dis ticaret dengesinde iilke genelindeki durumun
aksine fazla vermektedir.

Konya'da bir ¢ok sektdrde diizenlenen ulusal ve uluslararasi fuarlar, yurtigi ve
yurtdigindan is adamlarimi bir araya getirmektedir. Ancak, ozellikle Avrupa
iilkelerinden katilim ulasim konusunda yasanan sikinti nedeniyle istenilen diizeyde
degildir.

Mevlana Miizesi, ince Minare ve Catalhiiyiik gibi diinyada bilinen &nemli
degerlere sahip Konya'ya, gelen turist sayisi sehirde sivil havaalani olmamasindan
etkilenmektedir. Havaalani sikintisi nedeniyle bir c¢ok tur operatorii Konya'yi
programina almamaktadir.

TBMM Plan ve Biitce Komisyonunda Ulastirma Bakanlhigiun 2008 yili
biitgesinin  goriismeleri esnasinda; Ulagtirma Bakam1 Sayin Binali Yildirim'a
yonelttigim sorularda, Konya'ya sivil havaalani yapilmasinin zamam geldigini, hatta
gectigini, Konya'hlarin da beklenti i¢inde oldugunu belirtmem fizerine, Sayin Bakan
tarafindan verilen cevapta, su anda ihtiyag onceliginde olmadig: gerekgesiyle
"Konya'ya sivil havaalan1 kisa vadede diigiinmilyoruz, mevcutla idare edecegiz"
denilmistir,

Nitekim, 2008 yili Yatirim Programinda da Konya'ya yeni havaalam yapilmasi
konusunda bir proje yer almamustir.

SORULAR:

1- Sayin Bagbakanim, Ulastirma Bakanlhiginin kisa vadede olumlu bakmadi;,
Konya'ya sivil havaalani yapilmasi1 konusunu ne zaman yatirim programma almay:
diisiintiyorsunuz?

2- Bugiine kadar yapilmis bir fizibilite ¢caligmas1 var midir? Varsa ne zaman
yapilmis ve sonuglar nelerdir?

3- Sadece mevcut yolcu trafifini dikkate almamin 6tesinde potansiyeli de
gbzoniinde bulunduran bir ¢aligma yaptirmayi diisiiniiyor musunuz?

CEVAPLAR:

Konya Hava Alani, sehre 18 Km. olan uzakhig ile iilkemizdeki sehre en yakin
hava alanlarindan birisidir. Yaklagma 15131 ve pist 1siklandirmasi mevcut, 3.350x45
metre ebadinda bir piste ve 2 ucak kapasiteli aprona sahip olan hava alaminda; yillik
1.000.000 yolcu/yil kapasiteli bir yoleu terminali ile 278 ~araghk otopark da
bulunmaktadir. Hava seyriisefer hizmetleri ise VOR, DME ve NDB cihazlan ile
verilmektedir. Ayrica; hava seyriisefer hizmetleri gergevesinde; hava alanina tesis
edilmekte olan 1LS'in de (Instrument Landing System) montaj ¢alismalarina baglanmis



-

Netice itibariyle; Konya Hava Alam, tiim sistem, cihaz ve kolayliklan ile
herhangi bir fiziki tahdit olmaksizin, her tiirlii hava araci ile ulusal ve uluslararas:
hava trafigine hizmet verecek sekilde hizmete acik tutulmaktadir.

Ancak; Konya ili sinirlar1 iginde yeni bir sivil hava alam yapilmasi noktasindan
incelenmesi halinde;

Bilindigi lizere, hava alanlari, genis araziler {izerine kurulmakta ve hava alani
arazisinin yani sira gevresinde de belli mesafeler igerisinde yapilagmaya izin
verilmemektedir. Konya gibi tarim ve sanayinin énemli oldugu bir ilimizde, son
derece kiymetli tarum ve/veya sanayi arazilerinin, hava alani icin ikinci bir defa
istimlak edilmesi, biiyiik bir fedakarliktir.

Yeni bir hava alami yapim maliyetini diisinecek olursak; kamulastirma
maliyetleri ile birlikte minimum 400-500 milyon YTL lik bir kamu kaynaginin
harcanmasi gerekecektir. Sorunsuz ¢ahsan bir hava alam varken, bu bitytikliikte bir
kamu kaynagimin yeniden harcanmasi "miikerrer harcama"” olacaktr.

Konya igin, bir baska yerde yeni bir hava alam yapma karan verildigini
diislinecek olursak;

-Sehir ortada kalmak kogulu ile su anki hava alanimin sehre uzakligina esit bir
uzaklikta dogal ve suni manialardan armmus bir arazi bulunmasi gerekecektir. Zira;
sehirden uzakta inga edilen hava alanlar, yolcular i¢in énemli bir sikayet konusudur.
(Bursa- Yenisehir ve Denizli Cardak Hava Alanlarinda oldugu gibi).

-Her iki hava alanmin da pistlerinin birbirine paralel konumda olmasi
gerekmektedir. Ciinkti her iki pistin inis kalkis hattimn birbirini kesmemesi,
operasyonel anlamda istenilen bir durumdur. Bu kistaslar cercevesinde
konuglandirilmig ve birbirine bu kadar yakm mesafede olmak zorunda olan iki hava
alani, dogal olarak aym terminal sahasini kullanmak zorunda kalacaktir. Bu durum,
ciddi bir hava trafik koordinasyonu tesis edilmesini gerektirecektir ki; neticede, bu
uguslarin aym1 hava alanindan yapilmasi halinden, c¢ok da farkli bir sonug
dogurmayacaktir.

Bu nedenle; Konya ili siirlari iginde yeni bir hava alanimin yapilmas: hususu,
rantabl gériinmemektedir. Mevcut hava alanma iliskin endiseler ise herhangi bir hava
alanimin askeri-sivil kategoride isletilmesinin, o hava alaninin yolcu potansiyelini ve
havayolu kuruluslari tarafindan diizenlenecek sefer sayilarimi etkilemeyecegi igin
yersizdir. Zira hava alanlarma sefer diizenlenmesi hususu, havayolu kuruluslarinin,
hava araci planlamalar ve ticari tercihleri dogrultusunda sekillenmektedir. Bu da
tamamen, sehrin sosyo-ekonomik yapisinin {ist seviyede homojenize olmasi, kisacasi,
sehrin havayolu potansiyeli ile ilgili bir husustur.

Netice itibariyle; Konya ilimiz i¢in bu asamada yeni bir hava alam ihtiyaci
oldugu diistiniilmemektedir. Hava alaninda gelecekte yasarulmasi muhtemel kapasite
sorunlarinin isg#orta, vadede. planlanacak gelisim projeleri ile géziimlenebilecei




