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ADANA MILLETVEKILI SAYIN YILMAZ TANKUT’UN
7/6476 SAYILI YAZILI SORU ONERGESI VE CEVABI

Gegtigimiz y1l Ulastirma Bakanina sordugum ancak bir tiirlii cevap alamadigim
hemzemin geg¢itlerdeki kazalarla ilgili olarak se¢im bdlgem olan Adana ve biitiin yurt
genelinde sik stk Oliimle neticelenen tren kazalar ne yazik ki can almaya devam
etmektedir. Gegtigimiz aylarda Gaziantep'te yasanan aci bir hemzemin gegcit faciasi ile
bu kazalara bir yenisi daha eklenmisgtir.

Gaziantep'te meydana gelen ve 10 vatandagimizin hayatina mal olan bu kaza,
gece yolculuk yapan miniblise hemzemin gecitte yilk treninin carpmasi sonucu
gerceklesmistir. Bu trajik kazanin ardindan TCDD Genel Miidiirliigii ile TCDD Genel
Miidiirti Siileyman Karaman'in farkli agiklamalar yapmasi dikkat ¢ekmistir.

Minibiis, kontrollii hemzemin gecitten gegerken Malatya'dan Iskenderun'a giden
53705 sefer sayil: yiik treninin altinda kalmasi ile yaklasik 500 metre siiriiklendigi ve
sofdriin alkolsiiz oldugu kaydedilmistir.

TCDD'den yapilan agiklamada "kazanin goforiin hatasindan kaynaklandigi
savunularak, otomatik bariyerli, flagorlii, ¢anli hemzemin gegitte bariyer kollar
inerken, ¢anin ¢almasi ve flagoriin yanmasina ragmen minibiisiin gegme tegebbiisiinde
bulunmasi sonucu ylik treniyle ¢arpismustir.” ifadesinde bulunulmustur.

Kaza yerinde incelemelerde bulunan TCDD Genel Miidiirti Siileyman
Karaman'in ise yaptif: agiklamada hemzemin gegitte kazaya neden olabilecek bir
eksikligin s6z konusu olmadigini ve kazanin bariyer kollar agikken meydana geldigini
belirtmistir. Ayrica Karaman, "Bariyerin 6zelligi hemzemin gegitten gegilmesine engel
olmak degildir. Bariyerin ifadesi 'ben kapaliyim, buradan tren geciyor, bekle demektir.
Kaldi ki tek bariyerle yetinmiyoruz. Can c¢aliyor, kirmizi 1sik yamiyor. Kazanin
meydana geldigi yer de diinya standartlarina uygun dizayn edilmis bir hemzemin
gecgidimiz. Karayollarina bakin, kirmiz: 1g1k yandiginda durursunuz, gegerseniz kazaya
neden olursunuz. Nasil oldu bilemiyorum." agiklamasinda bulunmustur.

Bu bilgiler ¢ergevesinde;

SORULAR:

1- Gectigimiz 5 yil icerisinde Ozellikle hemzemin gegitlerde kag tane kaza olmusg
ve bu kazalarda kag¢ vatandagimiz hayatini kaybetmistir.

2- Gelismis iilkelerde bu tiir kazalar olmaz iken iilkemizde bu tir kazalarin
siklikla olmasinin sizce en 6nemli nedeni nedir?

3- Bu kazalarin olmamasi veya en aza inmesi i¢in neler yapmaktasimz?

4- Bu tiir kazalarin hi¢ olmamasi ve insanlarimizin yasamlarini yitirmemesini
saglamak amaciyla trenlerin yollarla kesistigi tiim yerlerde ve 6zellikle hemzemin
gecitlerde tren gelmeden birkag dakika 6nce yolun gift tarafli olarak bariyerle tamamen
kapatilmasi konusunda galigmalar ile AR-GE faaliyetlerinde bulunulacak mudur?

5- Bu kazanin yetkililerin belirttigi gibi bariyer kollﬁi'l aglkkeﬁ@eydana gelmesi
veya bariyerin kapanmaya yakin gecilmeye c¢alisiimasi’ sohucu meydana gelme31 sizde
dogrumudur? Yani banyerm kapanmaya ba§lama31y1a ‘hemen trenin ‘ge¢mesi yanlis
degil midir, bu siirenin biraz daha uzun olmasi gerekli degll rmd1r'7 #
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CEVAPLAR:

Gegtigimiz 10 yil icinde meydana gelen hemzemin gecit kazalarina iligkin
bilgiler agagida belirtilmistir:

YILLAR OLAY SAYISI OLU SAYISI YARALI SAYISI
1999 307 64 211
2000 361 60 226
2001 246 49 163
2002 189 43 175
2003 197 54 155
2004 214 77 191
2005 194 43 156
2006 157 28 146
2007 139 43 143
2008 118 37 114

Bazi Avrupa Birligi iilkelerinde meydana gelen hemzemin gegit kazalar1 2007
yili istatistiZi agagida belirtilmistir.(*)

ULKE ADI HEMZEMIN
GECIT KAZA OLU SAYISI
SAYISI

Almanya 266 14
Italya 41 16
Fransa 54 38
Avusturya 38 33
Finlandiya 60 10
Macaristan 35 20
Cek Cumhuriyeti 104 23
Polonya 270 48
Romanya 270 22

*EUROSTAT tn 2006-2007 yilt AB tren kazalar: raporu ve International Railway Statistics (UK)

Yukaridaki tabloda da goriildiigii lizere gelismis lilkelerde de, liziicii bu tiir
kazalar olmaktadir.

Yiiksek Planlama Kurulu’'nun 27.04.1992 tarih ve 92/T-29 sayili kararinda;
“Demiryolunun karayolu, kdy yolu ve benzeri yollar ile yaptigi kesigsmelerde
demiryolunun ana yol sayilacagi, bu kesigsmelerde yapilan yeni yolun bagli oldugu
Kurum ve Kuruluglar alt ve {ist gecit yapmak ve diger emniyet tedbirlerini almak ile
yiukimliidiir” denilmektedir. Yani, asil itibariyle YPK Karar1 geregi hemzemin
gecitlerde tedbir alma gorevi belediyeler, 11 Ozel Idareleri ve diger ilgili kuruluslara
aittir.

Buna ragmen TCDD Isletmesi Genel Miidiirliigiince, hemzemin gegitlerde gerek
can ve mal giivenligi gerekse demiryolu seyriisefer emniyeti bakimindan yapilabilecek
iyilestirmeler ve alinabilecek ilave.tedbirlere yonelik bir ¢aligma baglatilmistir. Bu
¢alisma neticesinde Oncelikli 1y11e$§t:rr11me51 gereken hemzemin gegitlerden baslanarak
gerekli iyilestirmeler yapllmakta -ve smasraflart; ilgili kurum ve kuruluglara fatura
edilmektedir. Bu kapsamda 2004- 2008 ylllan arasinda 384 adet kontrolsiiz hemzemin
gegit otomatik korumali hale getirilmis’ olup 2009 yilinda da 260 adet flagorli gegit
otomatik bariyerli hale getirilecektir, S
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Bunun disinda hemzemin gegitlerde demiryolu seyriisefer emniyetinin
saglanmas1 amactyla baglatilan karayolu isaret levhalar1 yenilenmektedir. Bu
kapsamda, Karayolu Trafik Kanununa aykirilik tegkil etmeyecek sekilde, mevcut
karayolu isaret ve uyar1 levhalarina ilave olarak, hemzemin gecitlere yaklasildigin
belirten ve karayolu arag¢ siiriiciilerini uyarici nitelikte, isaret ve uyari levhalan
konulmaktadir.

Karayolu araclarmin hemzemin gecitlerden ge¢is konforunun arttirilmasi
amaciyla da hemzemin geg¢it kaplamalarinda iyilestirme yapilarak gecis standartlart
yiikseltilmistir.

Hemzemin gegitlerde emniyetin arttirilmasma yonelik Ar-Ge c¢aligmalar
kapsaminda arizalara daha kisa siirede miidahale edilmesini saglayacak bir sistem
geligtirilmigtir. Bu sistem sayesinde, sinyalsiz bélgelerdeki otomatik kontrollii
hemzemin gegitlerin ariza ve ¢alisma bilgileri GPRS aracilifiyla tek merkezden takip
edilebilmektedir. 220/24/12 V besleme gerilimierindeki kesintiler, flagér ve can’
arizalari, bariyer kolu arizalari, gecidin kapal: kalma durumu ve nedenleri 24 saat
izlenebilmekte ve arizalar kisa siirede giderilebilmektedir. Sistemin test caligmalari
tamamlanmig olup, diger gecitlere de tesis edilmesi i¢in malzeme temin ¢alismalar
devam etmektedir.

Ayrica, TUBITAK-MAM ile saglanan mutabakat dogrultusunda yeni bir
hemzemin gegit sistemi gelistirilmesi ¢alismalarina baglanmistir. Tasarlanan sistemde,
lokomotiflerde bulunan GPS cihazlar vasitasiyla trenin konum bilgisinin izlenerek,
tren hemzemin gegitlere yaklagtifinda GPRS araciligiyla karayolu araglarina yonelik
sesli ve 1s1kl1 uyar1 verilmesi ve ayn1 zamanda gegitlerin kapali kalma siiresinin tren
hizina gore belirlenmesiyle karayolu araglarimin bekleme siirelerinin azaltilmasi
hedeflenmektedir. TCDD ve TUBITAK-MAM isbirligi ile proje gelistirme ¢alismalan
devam etmektedir.

TCDD yetkililerince Sozkonsu kazanin “Bariyer kollar1 agikken meydana
gelmesi veya bariyerin kapanmaya yakin ge¢ilmeye caligilmasi sonucu meydana
gelmesi” seklinde bir agiklamasi bulunmamaktadir,. TCDD Web sitesindeki resmi
aciklama da “Karayollari Trafik Kanunu'nun Demiryolu Gegitleri ile ilgili 76.
maddesinde; “Siirliciilerin demiryolu gegitlerini, gegidin durumuna uygun olmayan
hzla gegmeleri, 151kl veya sesli igaretin verecegi “DUR” talimatina uymamalari, tagit
yolu iizerine indirilmig veya indirilmekte olan tam veya yarim bariyerler varken gecide
girmeleri yasaktir. Isikli igaret veya bariyerle donatilmamig demiryolu gecitlerini
gecmeden Once, siiriiclilerin durmalari, herhangi bir demiryolu aracinin
yaklagmadigina emin olduktan sonra gegmeleri zorunludur, uyarisim dikkate almayan
Mehmet Tasdemir, bugiin (23 Haziran 2008) saat: 00.10'da Adana-Gaziantep hattinda
Nurdag-Fevzipaga arasinda, otomatik bariyerli, flagorlii, ¢anli hemzemin gegitten,
bariyer kollan inik, ¢anin ¢almasi ve flagoriin yanmasina ragmen gegmek isterken,
Malatya-Iskenderun seferini yapan yiik trenine ¢arpti.” seklindedir.

Otomatik koruma techiz edilmis hemzemin gecitlerde trenin gecide 1500 metre
kaldiginda flagbrler yanip sénmeye ¢an da ¢almaya baslar. Bu islemden 5- 10M1ye
sonra bariyer kollart inerek yolu karayolu trafigine kapatir. 120km/h hizla giden bir
tren bu 1500 metrelik mesafeyi 45 saniyede alir. Tren hemzemm ﬁ;;;r.égltten gec;m en
35-40 saniye Once bariyerler kapanarak karayolu arag traﬁgl ,kesmr seb ple
bariyerin kapanmaya baslamasi ile trenin hemen gecmesi séz konuSudegﬂdlr



