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iZMIR MILLETVEKILI SAYIN BULENT BARATALI’'NIN
7/6818 SAYTLI YAZILI SORU ONERGESI VE CEVABI

SORULAR:

1- 2007 itibariyle Paris MoU tarafindan yayinlanan "kara listedeki" "¢ok yiiksek
riskli tilkeler" kategorisinde yer alan iilkemizin bugtin itibariyle yeri ve durumu
nasildir?

2- Halen yurtdisinda tutulan kag¢ adet Tiirk Bayrakli gemi bulunmaktadir?
Bunlarin tutulma nedenleri nelerdir? Bakanlik olarak bu konuda neler yapilmaktadir?

3- Uc tarafi denizlerle ¢evrili iilkemizin diinya deniz ticareti i¢indeki pay1 ne
kadardir? Bunun gelistirilmesine yonelik olarak son 6 yilda ne gibi adimlar atilmigtir?

CEVAPLAR:

Tiirk Bayrakli gemiler Paris Memorandumu kapsaminda 2000, 2001 ve 2002
yillarindaki tutulma sayismin gok fazla olmas1 dolayisiyla (toplam tutulma sayis1 545
gemi) Paris Memorandumu gergevesinde kategori atlayamamistir. Ancak Bakanligimiz
bagl: kurulusu olan Denizcilik Mistesarlhiinca baslatilan Denetim ve Egitim
Seferberligi neticesinde, liman devleti denetimlerinde Tirk Bayrakli gemiler 2003,
2004 ve 2005 yillar itibariyle giderek iyilesen bir performans gostererek ilk kez 2005
yilinda Orta Dereceli Yiiksek Risk kategorisine, 2006 yilinda ise Gri Liste’ye
gecmistir. Kara Liste’nin Cok Yiiksek Riskli gemiler kategorisinden Gri Liste’ye
gecilebilmesi Tiirk Bayrakli gemilerin tutulmalarmin % 80 oranmda azaltilmas:
sonucunda mimkiin olmustur. Tiirk Bayrakhi gemilerin 2008 yili itibariyle
performans: iyilesmeye devam etmis olup, halen Gri Liste’de bulunmaktadur.

Paris Memorandumu kayitlarina gére 2009 yilinda ise 95 adet Tiirk Bayraklh
gemi denetlenmis ve 4 gemi tutulmustur.

2008 yilinda Paris MoU kapsaminda tutulan Tirk Bayraklhi gemilerin
yogunluklu olarak tutulduklar sebepler incelendiginde, asagidaki sebeplerden dolay1
tutulduklar1 goriilmektedir:

¢ Yanginla acil miicadele ve emniyet tedbirleri eksiklikleri ile ilgili tutulma,
% ISM Kod eksiklikleri ile ilgili tutulma,

& Seyir emniyeti eksiklikleri ile ilgili tutulma,

¢ Ana ve yardimc1 makine ve ekipman eksiklikleri ile ilgili tutulma,

Can kurtarma araglan eksiklikleri ile ilgili tutulma,

MARPOL 73/78 ve operasyonel eksiklikleri ile ilgili tutulma,

Yapisal eksiklikler ile ilgili tutulma,

# Gemi sertifikalar: ve dokiimanlar: eksiklikleri ile ilgili tutulma,
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Bundan sonraki hedef ise Beyaz Liste’ye gegis olup, amlan hedefe ulagabilmek
icin yurtdisinda tutulan Tiirk Bayrakli gemilere, geldikleri ilk Tiirk Limamnda Egitim
ve Denetim Seferberligi kapsaminda Program disi Sorvey uygulamasi ve
limanlarimizdan yurtdigina ¢ikis yapacak olan Tiirk Bayrakli gemilere, yurtdigindaki
denetimlere hazirhkli gitmelerini  saglamak amaciyla Onsérvey uygulamasi
yapilmaktadir. 2009 y1li itibariyle Tiirk Bayrakli gemilerin isletici kuruluglarina ilave
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denetimler yapilmakta, ayrica, Tiirk Bayrakli gemileri klaslayan klas kuruluglarinin
yillik denetimleri gerceklestirilmektedir. Diger taraftan, denetim faaliyetlerini yiiriiten
personelin bilgi ve deneyimlerinin arttirilmas: amaciyla iilkemizde ve yurtdisinda gemi
denetimlerine iliskin olarak gerceklestirilen eZitimlere miimkiin oldugunca katilim
saglanmasina hassasiyet gosterilmektedir. Ayrica, gemi isletici kuruluslarm, gemi
tutulmalarinin 6nlenmesi amaciyla bilgilendirilmesi ve bilinglendirilmesini saglamak
amaciyla Deniz Ticaret Odasi ile koordineli olarak bilgilendirme toplantilart ve sektore
yonelik sunumlar yapilmaktadir.

Tiirk Bayrakh gemilerin 1999-20009 yillar1 arasinda Paris Mou kapsaminda
denetim-tutulma sayilar1 ile kara-gri-beyaz listedeki durumlarmi goésterir tablo Ek-1,
Tiirk Bayrakli gemilerin 2001-2009 yillari arasinda Paris Mou kapsaminda durum
analizini gosterir tablo Ek-2’de gonderilmistir.

Ulkemizin Diinya Deniz Ticaret Tasimalarindaki Payu:

Diinya deniz ticaret hacmi 2002 yilinda 5.88 milyar ton iken, 2007 yilinda
8,02 milyar tona ulagmistir. Ulkemizin denizyolu ile gergeklestirdigi dis ticaret
tasimalarinin  toplam  (ithalat, ihracat ve transit tasimalar dahil) 2002 yilinda
0,16 milyar ton iken, 2007 yilinda 0,25 milyar tona ulagmustir. Bu itibarla tilkemizin
diinya deniz ticaret tasimalarindan aldig1 pay 2002 yilmda % 2,7 iken, 2007 yilinda
% 3,1’¢ ulasmistir. Diinya deniz ticaret hacmi 2002-2007 yillar1 arasinda % 73
oraninda artarken, {ilkemizin aym déneme ait dis ticaret tasimalar1 da % 64 oraninda
artly gostermistir.

Tiirk deniz ticaretinin gelistirilmesi dogrultusunda ¢ok kisa bir siire igerisinde
devrim niteliginde olan bir ¢ok yenili§e imza atmigtir.

-Oncelikle, Kabotaj hattinda, Tiirk limanlan arasinda c¢alisan ylikk ve yolcu
tastyan gemilere, hizmet gemilerine, balik¢i gemilerine ve ticari yatlara 01 Ocak 2004
tarihinden itibaren Ozel Tiiketim Vergisi sifirlanmis olarak yakit verilmesine dair
Bakanlar Kurulu Karar1 16.07.2003 tarih ve 25170 sayili Resmi Gazetede yayinlanarak
yiiriirliige girmistir.

Boylelikle sayilan deniz tagitlarinin yakit masrafi % 65 oraninda azaltilmis ve
- yillardan beri kara tasimaciliini denize kaydirmak i¢in gerekli en bilyiik tegvik hayata
gecirilmistir. _

Devletin sektore OTV’siz yakit kullanma imkani tanimasi neticesinde sektdriin
tasima iicretlerinde indirime gitmesi saglanmig ve vatandagin daha ucuza tagimacilik
hizmeti almasi miimkiin olmustur. IDO'nun yakit indiriminden dolayr tasima
iicretlerinde yapilan % 25 ila % 42 arasinda yapilan indirimden dolay: yolcu sayis1 %
35, ara¢ sayist % 45 artmistir. Agiklamalardan anlagilacagi iizere, yapilan bu
diizenleme, ve yapilan ¢alismalarin en somut sekilde vatandasa yansitildiginin agik bir
ornegidir.

-Kabotaj hattinda denizyolu ile yiik ve yolcu tagmmacilifimin  gelistirilmesine
yonelik olarak, o6zellikle karayolu vasitasiyla gerceklestirilen trafifin denizlere
kaydirilmasi veya kombine tagimacilik vasitasiyla karayolu kullanimimin azaltiimas:
amactyla, mevcut imkén ve kabiliyetlerin tespit edilerek, 6zel sekt6riin uygun yerlerde
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Anilan projeye, Denizcilik Miistesarligimn www.denizcilik.gov.tr adresinde yer
alan “Kabotaj Saha Etiit Calismas1” baglantisindan ulagilabilmektedir. Anilan web
sayfas1 f{izerinde  kullanm kilavuzunun yer aldifi bir yardim meniisii de
bulunmaktadir. Hazirlanan internet sayfasinda transit siire analizi ve ylik kapasitesi
bakimindan avantajli bulunan yiik ve yolcu tagimacilift hatlarimin tamam maliyet
analizleri ile birlikte yer almaktadir. Bu c¢alisma, bir karar destek sistemi gibi
yatirimcrya fikir vermektedir.

Ayrica, Kabotaj Hattinda Yapilacak Diizenli Seferlere Iliskin Esaslar ile
itlkemizde kabotaj hattinda denizyolu ulasiminin 6zendirilerek yayginlastirilmasi,
karayolu tagimacilifinin deniz yoluna kaydirilmas: suretiyle karayolu trafiginin
azaltilmas1 ve glivenirliginin artinlmasi ile limanlarimiz arasindaki tasimacilik
faaliyetlerinin diizenli hale getirilmesi saglanmgtir.

-Denizcilik Miistesarliginin yogun caba ve calismalar1 sonucunda, 7/11/2003
tarihli ve 25282 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan "Tiirkiye Limanlar1 ve Iskeleleri
Arasinda Deniz Tasitlariyla Yapilan Yiikleme Tasima ve Bosaltmalarda Giimriik
Gozetim ve Denetimi Usul ve Esaslarma Iliskin Teblig"in 12 nci maddesinde yapilan
degisiklik ile; Glimriige tabi esya ile kabotaj yiiklerinin birbirine karismamasi igin
onlem alinmasi, kabotaj yiikleri hakkinda giimriiklerin bilgilendirilmesi gartinin yerine
getirilmesi halinde her tiirlii tagimaya izin verilmistir.

Teblig hiikiimleri son derece acgik ve gliphe gotiirmeyecek niteliktedir.
Uygulamanin nasil yapilacagi konusunda ilgili genelgelerin
yayinlanmasiyla konteynerle kabotaj tagimalarinda belirgin  artisin ~ yasanmasi
beklenmektedir.

-Yurt Dis1 Baglantili Diizenli Sefer Yapacak Gemilerde Aranacak Kriterler, Yurt
Dis1 Baglantili Diizenli Sefer Yapacak Gemilere uygulanarak, iilkemiz limanlan ile
yabanci lilke limanlari arasinda yapilan  denizyolu ulagimmin &zendirilerek
yayginlastirilmas: ve limanlar arasindaki tagimacilik faaliyetlerinin diizenli hale
getirilmesi saglanmusgtir.

-Tiirk limanlan arasinda yiik ve yolcu tagimacilifim tegvik etmek, tilkemize
gelen gemi sayisimi artirmak, {ilkemiz {izerinden tasinacak transit yiik miktarimi
artirmak i¢in liman tarifeleri 1 Agustos 2003 tarihinden gecerli olmak {izere yaklagik %
50 oraminda indirilmis, uygulamanin kontrol ve denetimi de Denizcilik Miistesarligina
verilmistir.

Bu cercevede kilavuzluk, romorkaj, liman rihtim iicretleri, ayakbasti ve
gemilerden atik alim ticretleri diigtirlilmiistiir.

-Yine, 1 Agustos 2003 tarihinden itibaren Tirk Bogazlarindan gecen gemiler
disinda, limanlarimiza ugrayan gemilerden alan fener ve tahlisiye iicretlerinde % 30
indirim yapilmugtir.

-Ayrica, Saglik Bakanligi Hudut ve Sahiller Genel Midirliigliince kabotaj
hattinda calisan gemiler ile yolcu gemilerinden alinan saglik resmi % 50 oraninda
indirilmigtir. Yine tarifeli sefer kavrami getirilerek, diizenli sefer yapan yolcu ve ro-ro
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-Tiirk Ticaret Kanunu’nda yapilan degisiklikle, "Deniz Ihtisas Mahkemeleri" nin
kurulmasi kabul edilmistir. Deniz ihtisas mahkemeleri ile denizcilik ihtilaflar en kisa
siirede ehil hakimler tarafindan adil bir yargilama cergevesinde yasalara, deniz &rf ve
adetlerine uygun olarak sonuglandirilacaktir.

-TTK. 823. maddesindeki degisiklik ile, hangi gemilerin Tiirk gemisi olarak
kabul edilecegi yeniden diizenlenmis, denizcilik sgirketleri hisselerinin halka
acilabilmesi saglanmustir. Bu suretle gerek yerli sermaye gerekse yabanci sermayeyi
bu sektore ¢ekebilmek imkani olugturulmugtur.

-TTK.824. maddesinde yapilan degisiklik ile, Tiirk gemisi olmayan bir gemiye
en fazla iki yil siire ile gegici olarak Tirk Bayrag: ¢ekme izni verilirken, iki yil
sonunda 2 yildan fazla sdzlesme oldugu takdirde ve sartlarin devam ettigi ispatlanip
Denizcilik Miistesarlifina bagvurmasi sartiyla iki yila kadar tekrar Tiirk Bayrag: ¢ekme
miisaadesi verilebilmektedir.

- Mevcut yasada yabanci para ile 6denecek borglar igin yabanci para iizerinden
gemi ipotegi kurmak Maliye Bakanliginin iznine tabi iken, TTK. 939. maddesinde
yapilan degisiklik ile, bu izin keyfiyeti kaldinlmigtir. Boylelikle 939. madde, Medent
Kanun’un 766/a maddesinde 1990 yilinda yapilan degisiklikle uyumlu hale getirildig:
gibi, gereksiz biirokratik islemler de kaldinlmistir.

-TTK. 1245. maddesinde yapilan degisiklik ile, bir geminin yurt i¢inde cebri icra
ile satis sonuglarma paralel olarak geminin yurt disinda cebri icra yolu ile satilmas:
halinde de gemi tizerindeki kanuni rehin haklarinin kalkmasi hitkmii getirilmistir.

Bu diizenleme aym zamanda yabanci finans kuruluslarmin Tiirk bayrakl
gemilere kredi vermesi imkanini saglayacak, denizcilik sektdriiniin 6niinii acarak deniz
ticaret filomuzun daha da gliglenmesini saglayacaktir.




FURK BAYRAKLI GEMILERIN 1999-2009 YILLART ARASTNDA

PARIS MOU KAPSAMINDA DENETIM-TUTULMA SAYTLARI ILE
, KARA-GRI-BEYAZ LISTEDEKI DURUMLARI
DENETIM| TUTULAN | % | EXCESS RARA-GRIBEYAZ |
YILLAR SAYISI | GEMI SAYISI| ORAN | FACTOR LISTEDEKI DURUM
1999 665 163 2451% 548  [COK YUKSEK RISK
5000 726 173 23.89% 549 |COR YUKSEK RISK
2001 862 212 24,59% 6,28 HCOK YUKSEK RiSK
2002 852 160 18,7st 565 |COK YUKSEK RISK
2003 749 131 17.49% 503 |COK YUKSEK RISK
2004 776 67 8,63% 329 [YUKSEKRISK
2005 597 45 7_,54%J 211 |ORTA DERECELI YUKSEK RISK
2006 595 43 720% 092 |GRIiLISTE
2007 670 41 6,12%| 044 rGRi LISTE
2008 780 A5 5,779/4 0,11
IGRI LISTE
2009 201 10 4,938% -0,06
(09 Nisan 2009)

Excess factor: Mefporflndum kapsamndaki Giye iilke limanlarinda son tig yil icerisinde denctlenen
ve tutulan tiim gemilerin degerleri baz alinarak belirlenen ve iilkelerin Kara-Gri-Beyaz Liste'deki
dururnlanm) gésteren deger.
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