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BALIKESIR MIiLLETVEKILI SAYIN ERGUN AYDOGAN’IN
7/7382 SAYILI YAZILI SORU ONERGESI VE CEVABI

SORULAR:

1- 13.03.2009 tarihinde Sayin Bagkan tarafindan, katilimi ile ilk seferi
gercgeklestirilen Ankara-Eskisehir Hattinda ¢alisan hizii tren igin kag km hizl tren
hatt yapilmigtir?

2- 245 km lik yolun, 197 km si hizli tren hatti, yolun geri kalan kismi ise
normal tren hatti oldugu yoniindeki iddialar dogru mudur? 2004 yilinda onlarca
insaniniz1 kaybettifimiz Sakarya da meydana gelen hizlandirilmis tren faciasi
oncesinde raylarin tren hizina uygun olmadigi yoniinde bilimsel raporlarin tarafiniza
sunuldugu iddiast dogru mudur?

3- 250 km hizla gidecek trenin normal tren hattindan gecisi esnasinda kaza
riski olup olmadig1 konusunda bilimsel bir rapor var midir? Var ise bu rapor hangi
bilim kurulu tarafindan hazirlanmistir?

4- 2006 yilinda bitirilecegi agiklanan projenin, 2009 yili Mart ayinda ancak
acilmasinin gerekgesi nedir?

5- lhale Sartnamesinde, ihaleyi alan kurulus dan kaynaklanan gecikmeler
nedeni ile tahsil edilecek gecikme tazminati yada cezasina iliskin bir hiikiim
bulunmakta mudir? Bu gecikme ihaleyi alan Aslim-Alarko-OHL konsorsiyumdan
kaynaklanmigsa ne kadar gecikme cezasi tahsil edilmistir?

6- Thale bedelinin 459 milyon Euro'dan 629 milyon Euro'ya Ciktig1, ihale
bedelinin ihale siirecinden sonra artirildigi dogru mudur? Dogru ise Thale bedelinin
artirllma gerekcesi nedir?

7- Saatte 250 km hiz yapabilen Ankara-Eskisehir hattinda ¢alisacak olan hizli
trenin biitlin masraflar1 dahil edildiginde km birim maliyeti nedir?

8- Diinyada 500 km hizla sefer yapabilen yeni teknolojilerin gelistirildigi bir
dénemde, 250 km hizla sefer yapabilen eski teknoloji hizli trenin km birim
maliyetinden daha yiiksek oldugu dogru mudur?

9- Ulastirma Bakanlig1 olarak.geligmis ilkelerde 500 km hizla sefer yapabilen
hizli trenlerin km birim mallyetlerl elm&&vm midir? Var ise hangi iilke hizh trenin
1 km sini kaga mal etmekte%%rr" A
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CEVAPLAR:

245 km.lik Ankara-Eskisehir kesiminde tamamlanarak isletmeye acilan 197
km.lik hzh tren hattimiz bulunmaktadir. 15 km. Sincan-Esenkent ve 9 km.lik
Hasanbey-Eskisehir kesimlerinin tamamlanmasim miiteakip, en kisa siirede
isletmeye acgilmasi planlanmaktadir.

S6zkonusu 245 km. lik yolun 197 km.si yiiksek hizli ten hattinda kullanilan
raylar UIC standartlarinda olup, Avrupa iilkelerinde de hizli tren hatlarinda
kullanilan raylarla aym &zellikleri tasimaktadir. Raylarin tren hizina uygun olmadig
yoniinde bilimsel raporlarin tarafimiza sunuldugu iddias1 dogru degildir.

Yiiksek Mzl tren, Ankara-Sincan, Sincan-Esenkent, Hasanbey-Eskisehir
konvansiyonel hat kesimlerinde 250 km/saat hizla gitmesi s6zkonusu olmayip bu
hatlarda giden konvansiyonel trenlerin hizlariyla isletilmektedir. Hizli trenlerin
igletildigi Ankara - Eskisehir kesiminin tamami i¢in (hizli trentkonvansiyonel hat)
uluslararas: sertifikasyon kurulusu olan TUV-SUD RAIL tarafindan gerekli
kontroller yapildiktan sonra igletme izni verilmistir.

2006 yilinda bitirilecegi aciklanan proje;. Esenkent-Eskisehir arasindaki 197
km.lik kesimde 200 km/saat hiza gére mevcut hattin rehabilitasyonu ile yanina ikinci
bir hat inga edilmesini kapsamaktaydi. Ancak, bu projenin yerine diinyadaki hizli tren
hatlarinda oldugu gibi mevcut hattan bagimsiz 250 km/saat hiza uygun cift hatl izl
tren hatt: insa edilmesine karar verilmesi nedemyle proje degisikligine gidilmesi
gerekmigtir. Ulkemiz igin bir ilk ve oldukca yeni olan hizh tren projesinde kredi
temini, kamulagtirma, sanat yapilariyla ilgili proje degisikligi, testler ve sertifikasyon
gibi konularda &ngoriilemeyen bir takim problemler de ortaya ¢ikmis ve ¢dziimii
zaman almigtir. Bu sebeple hattin isletmeye agilmasi 2009 yilin: bulmustur.

Yukarida da agiklandifi iizere meydana gelen gecikmeler yiikleniciden
kaynaklanan bir gecikme olmadigindan ilgili firmaya herhangi bir gecikme cezasi
uygulanmamustir.

Projenin ihalesine y6nelik ¢aligmalara 90'h yillarin ikinci yarisinda baslanmis,
sozlesmesi % 100 dig kredi olarak 23.11.2000 tarihinde imzalanmus, kredilerin
yiirtirliige girerek avansin ddenmesi 11.12.2003 tarihinde gergeklesmistir. Yapilan
sdzlesme Avan 8n projeye gore 437 Milyon Avro'dur. (Sigorta primi ile birlikte 459
milyon Avro'dur.) Projeye “Ankara-Istanbul Demiryolu Rehabilitasyon Projesi” adi
altinda baglanmig ancak, aradan gegen siirede hizhi tren teknolojisi gelismis, projede
kullanilmast istenilen malzeme ve sistemlerin bir kismm tiretimden kalkmus, projenin
ilk haliyle yaptirilmasi halinde ¢aZin gerisinde kalacag: goriilmiis ve gegerli

teknolopye uygun diizeltmeler yapilarak proje “Ankara-Istanbul Hlle Tren_‘
Projesi’ne  doniistliriilmiistiir. Projenin  degismesi cercevesinde; guzergah
olusturulmas1 ve buna bagli olarak ilave sanat yapilarinin yapilmas1 mecburlyetlmn s
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getirdigi maliyetlerden kaynaklanan projede zorunlu kesif artis1 meydana gelmistir.
4734 sayili Kamu Thale Kanunun Gegici 2. maddesinin "Bu Kanun yiriirliige girdigi
tarihten énce ihale edilecegi yazili olarak duyurulmus veya ilan edilmis olan isler
oldugu kanun ve usullere gore sonuglandidw” hitkmii uyarinca Ankara-istanbul
Hizli Tren Projesi 1.Etabi bu kanuna tabi olmayrp TCDD Isletmesi Genel
Miidiirliigiiniin ihale usullerine gére yiirtitiilmiistiir.

Amlan hiikiimler ve ilgili mevzuat uyarinca, bu nitelikteki islerin ilgili
olduklari mevzuatta, yeniden ihale yapilmaksizin igin tamamlattiriimasina yonelik
diizenlemelerin bulunmasi halinde idarelerce bu diizenlemelere gore islem
yapilabilmektedir. Buna gére TCDD Igletmesi Genel Mudiirliigiince 01/01/2003
tarihinden Once ihale edilmis islerde kendi mevzuatina gore kesif artis
verebilmektedir.

Dolayistyla, Ankara-Istanbul Hizli Tren Projesi 1. Etabinda da yapim islerine
yonelik TCDD Ingaat Ihale Yonetmeliginin 62. maddesine gore %50 kesif artisi
verilebilmesi miimkiin oldugundan ve proje ihale yapildig tarihteki rehabilitasyon
projesinden farkli olarak 250 km/saat uygun ¢ift hatl yiiksek hizli tren projesine
donistliriildiigtinden, anilan kesimde 437 Milyon Avro proje bedeli %50'lik artisla
655 milyon Avro'ya yiikseltilmistir.

Saatte 250 km hiz yapabilen Ankara-Eskigehir hattinda calisan hizli tren
hattinin biitiin masraflar1 dahil edildiinde km birim maliyeti yaklagik 3,3 milyon
Avro' dur.

Test ¢alismalan siiresinde 500 km. hizlara ulagilmistir. Ancak, giintimiiz de
Diinyada 500 km hizla yolcu tagiyan bir igletmecilik yapilmamaktadir.

Diinyada 500km/saat hiza gbre yapilmis ticari hizli tren hatu
bulunmamaktadir. Avrupa Ulkelerindeki maliyetler incelenmis olup, asagidaki
gibidir.

TURKIYE: Ankara - Eskisehir hatt1 proje hiz1 250 km/h maliyet 3,3 milyon
Avro/km.

ISPANYA: Madrid- Barselona hatt1 proje hizi 350 km/h maliyet 11,4 milyon
Avro/km.

ALMANYA: Hannover - Berlin hatt1 proje hiz1 250 km'!h maliyet 12 milyon
Avro/km.

Frankfurt-Koln hatti proje hizi 300 km /h maliyet 31,6 milyon Avro/km.
FRANSA: Paris - Lyon pI'O_]e hz1 270 km/h maliyet 4,7 milyon Avro/km.

Valence - Marsilya hatti proje hizi 300 km!h maliyet 11,4 milyon Avro/km.,
ITALYA: Roma-Napoli hatt1 proje hiz1 300 km/h maliyet 44 mllyon Avro




