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KONYA MILLETVEKILI SAYIN ATILLA KART’IN
7/9905 SAYILI YAZILI SORU ONERGESI VE CEVABI

2002 yilindan once de kamu yatirimlarindan hak etigi pay: alamayan Konya;
AKP Hiikiimetleri doneminde daha da ihmal edilmeye baglanmistir.

Konya'nin hayati projesi olan Mavi Tiinel projesinde aradan gecen 7 yila
ragmen ciddi bir gelisme olmamustir. Bu konu tarafimizdan siirekli olarak takip
edilmekte ve Hitkiimet uyariimaktadir.

Konya'nin ihmal edildigi projelerden bir tanesi de Konya Sivil Havaalam
konusudur. Ulastirma Bakanlig: bolgecilik ve ayirimeilik yapmak pahasina Konya'yt
gérmezden gelmektedir. Oysa, Konya; cografi konumu, yogun yurt disi niifus iliskisi
ve Ortadogu'dan da yolcu talebi olmasi sebebiyle, yolcu potansiyeli yiksek olan bir
kenttir.

Yolcu potansiyeli Konya'nin hayli altinda olan Sivas, Erzincan, Sanlurfa gibi
I1'lere daha kapasiteli ve sivil havaalanlar1 yapilirken; Konya gibi vilayet niifusu
2 milyon civarinda olan, interland olarak 4-5 milyona hitap eden bir vilayete sivil
havaalaninin yapilmamis olmasi, hi¢ bir suretle kabul edilemez. Yanls
degetlendirilmemesi ve istismar edilmemesi igin dnemle ifade ediyoruz, diger I1'lere
sivil havaalam yapilmasmna karsi degiliz. Ancak, sivil havaalant yapim 6ncelik,
kaynak, yolcu potansiyeli ve adalet dlgiileri i¢inde yapilmalicir. Béyle bir siiregte,
Konya kamuoyu ve halki, iktidar sozciileri tarafindan yanlis bilgilendirilmekte ve
yaniltilmaktadir.

Anlatimi yapilan agiklama ve deZerlendirmeler 1g13inda soruyoruz;
SORULAR:

DKonya'ya sivil havaalam yapilacak midir? Ne zaman yapilacaktir? Hangi
tarihte faaliyete gececektir? Bu konuda neden somut ve agik bir séylemde
bulunulmamaktadir?

2) Konya'nin cografi konumu, yolcu potansiyeli ve diger 6zellikleri goz dniine
alindifinda; Konya yerine, yolcu kapasitesi ¢ok daha diisiik olan il'lere agirlik
verilmesi bolgecilik ve ayirimeilik anlamina gelmez mi?

CEVAPLAR:

Hava Kuvvetleri Komutanhi§1 envanterinde yer alan ve imzalanan protokol
¢ercevesinde sivil havacilik amagli olarak da kullanilan Konya Hava Alani, schre
18 Km. olan uzaklig: ile {ilkemizdeki sehre en yakin hava alanlarindan birisidir.
Yaklagma 15181 ve pist 1giklandirmas1 mevceut, 3.350x45 metre ebadinda 2 piste ve
2 ugak kapasiteli aprona sahip olan hava alaninda; yillik 1.000.000 yolcu/yil
kapasiteli bir yolcu terminali ile 278 araglik otopark da bulunmaktadlr Hava
seyrisefer hizmetleri ise ILS, VOR, DME ve NDB cihazlan ile verilmektedis, A
hava alannin itfaiye binasi ingaati da tamamlanmus, itfaiye arag, tegh1zat Ve pen,%oneh
de ikmal edilerek, hava alaninda kaza kirnm ve kurtarma teskilat da. Devlet I-T?gva
Meydanlari Isletmesi (DHMI) Genel Miidiirluigii tarafindan tegkil’ eéhlmlsur e
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Netice itibariyle; Konya Havaalani, tiim sistem, cihaz ve kolayliklar1 ile
herhangi bir fiziki tahdit olmaksizin, her tiirlii hava araci ile ulusal ve uluslar arasi
hava trafigine hizmet verecek sekilde hizmete agik tutulmaktadir.

Bilindigi iizere Konya Ilimiz, tilkemizin ekonomik ve kiiltiirel anlamda 6nemli,
niifus olarak da, ilk bes biiyiik ilinden birisidir. Her ne kadar salt niifus biiyiikliikleri,
hava yolu potansiyeline bire bir yansimasa da; bu giin itibariyla Konya’nin hava yolu
potansiyelinin dnemli bir noktaya gelmis oldugu bir gercektir. Gelecek yillarda ise
cok daha iyi olacag: degerlendirilmektedir.

Konya Havaalaninin, yillar itibartyla yolcu istatistiklerine bakacak olursak; i¢
hat trafigi, 2000 yilinda 8.236 iken, 2008 yilinda 230.442; dis hat trafigi ise,
2001 yilinda 4.987 iken, 2007 yilinda 35.701 adet yolcuya ulasmistir. Yolcu
kapasitesi 1.000.000 yolcu/yil olan hava alaninda 2008 yil sonunda toplam
gergeklesen 266.143 yolcu sayisina gore kapasite kullanim oram % 26,6 gériinse de;
Bakanligimz, Konya Hava Alaninin gelisim trendini “&nemli” addederek, oncelikli
olarak takip etmektedir. Buna bagli olarak; Konya Havaalanina 2010 yilinda apron
(ucak park alani) gelisim sahasi ve 6zel maksatli garaj binasi, 2012 yilinda da yeni bir
terminal binasi yapim konusu da DHMI nin orta vadeli yatirim planlamasma dahil
edilmistir.

Ancak; konunun, ilgi soru 6nergesinde yer aldifa sekliyle; Konya Ili simrlan
icinde yeni bir sivil hava alan1 yapilmasi noktasindan incelenmesi halinde;

*Bilindigi lizere; havaalanlari, genis araziler lizerine kurulmakta ve havaalam
arazisinin yam sira ¢evresinde de belli mesafeler igerisinde yapilasmaya izin
verilmemektedir. Konya gibi tarim ve sanayinin énemli oldugu bir ilimizde, son
derece kiymetli tarim ve/veya sanayi arazilerinin, mevcut askeri havaalani1 disinda

yeni bir havaalam i¢in ikinci bir defa istimlak edilmesi, biiyiik bir fedakarhiktir.

*Ayrica, yeni bir havaalani yapim maliyeti agisindan; kamulastirma maliyetleri
ile birlikte minimum 400-500 Milyon TL’lik bir kamu kaynaginmn harcanmasi
gerekecektir. Sorunsuz calisan bir havaalani varken, bu biiyiikliikte bir kamu
kaynagimn yeniden harcanmasimi “miikerrer harcama” olarak nitelemek yanlis
olmayacaktir.

*Konya i¢in, bir bagka yerde yeni bir havaalam1 yapma karar verildigini
diistinecek olursak;

1.Sehir ortada kalmak kosulu ile su anki havaalaninin sehre uzakligina esit bir
uzaklikta dogal ve suni manialardan arinmis bir arazi bulunm”as1 gerekécektlr Zira;
sehirden uzakta insa edilen hava alanlar, yolcular icin onemh b1r sikayet kqnusudur
(Bursa- Yenisehir ve Denizli Cardak Hava Alanlarinda oldugu g1b1) S




2. Her iki havaalaninin da pistlerinin birbirine paralel konumda olmasi
gerekmektedir. Cilinkii her iki pistin inis kalkis hattinin birbirini kesmemesi,
operasyonel anlamda istenilen bir durumdur. Bu kistaslar cergevesinde
konuglandirilmis ve birbirine bu kadar yakin mesafede olmak zorunda olan iki
havaalani, dogal olarak ayni terminal sahasim kullanmak zorunda kalacaktir. Bu
durum, ciddi bir hava trafik koordinasyonu tesis edilmesini gerektirecektir ki;
neticede, bu uguslarin ayn: havaalanindan yapilmasi halinden, ¢ok da farkls bir sonug
dogurmayacaktir.

Bu nedenle; Konya ili simirlan icinde yeni bir havaalanimn yapilmas: hususu,
rantabl goriinmemektedir. Mevcut havaalanma iliskin endiseler ise herhangi bir
hava alaninin askeri-sivil kategoride igletilmesinin, o havaalaninin yolcu potansiyelini
ve hava yolu kuruluslan tarafindan diizenlenecek sefer sayilarini etkilemeyecegi icin
yersizdir. Zira havaalanlarina sefer diizenlenmesi hususu, hava yolu kuruluslarinin,
hava araci planlamalan ve ticari tercihleri dogrultusunda sekillenmektedir. Bu da
tamamen, sehrin sosyo-ekonomik yapisinin iist seviyede homojenize olmasi; kisacast,
sehrin hava yolu potansiyeli ile ilgili bir husustur.

Netice itibariyla; Konya Ilimiz i¢in bu asamada yeni bir havaalam ihtiyac:
oldugu diiglinlilmemektedir. Havaalaninda gelecekte yaganilmasi muhtemel kapasite
sorunlarinin ise yukanda bahsedilen, 2010 yilinda yapilacak olan apron projesi ve
2012 yilinda yapilmasi planlanan terminal binasi ile ¢dziimlenebilecegi,
disiiniilmektedir.

Bakanligimiz yatirimlari havaliman ve havaalanlarmn hem acil ihtiyaglarinm
hem de ileriye yonelik ihtiyaglannin kargilanmas: yoniinde gerek tasra teskilatimiz
gerekse merkezde bulunan yatirimer birimlerin  koordineli ¢alismalar sonucu
olusturulmakta glup; "giiven ve emniyet" Kavramlarinin hayati énem arz ettigi
havacilik se]ﬁﬁ%n’&eh@rhangl bir sebeple "bolgecilik ve ayrimcilik" yapilmasi zaten
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