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BILECIK MILLETVEKILI SAYIN YASAR TUZUN’UN
7/12327 SAYILI YAZILI SORU ONERGESI VE CEVABI

SORULAR:

1- Son yillarda, tren kazalarinda artig oldugu gibi, éliimlii ve yiiksek maliyetli
ekonomik kayiplarin yasandigi goriilmektedir. Her ne kadar kazalarin sebebi TCDD
Genel Miidiirli tarafindan pesinen insan kusuru olarak ifade etse de teknik hata séz
konusu degil midir?

2- Yasanan bu kazalarin kag1 personel hatasi, kagi teknik hata olarak kayitlara
geemistir? Bir an i¢in yetkililerin agiklamalarim, yada raporlari dogru oldugunu kabul
edersek, TCDD y&netimi Insan kusurlarini azaltacak ya da ortadan kaldiracak ciddi
bir tedbir almis madir?

3- TCDD biinyesinde bulunan tiim lokomotiflerde ATS adi verilen acil fren
sistemi mevcut mudur? son zamanlarda Bilecik ilimizde meydana gelen, ve 6liimle
sonuglanan tren kazlarindaki lokomotiflerde bu fren sistemi mevcut mudur?

4-Bu fren sisteminin tehlike aninda otomatik devreye girdigi ancak bir ¢ogunun
arizali oldugu yada makinistlerin bu sistemi devre disi biraktiklar1 dogrumudur? Bu
konuda makinistlere bir talimatiniz var midir?

S-Hizls Tren Hattinin gegici kabulii ile Demiryollarina teslim edilmesinin
hemen ardindan yolda (raylarda) meydana gelen deformasyanlar nedeniyle 4 milyon
TL'nin {izerinde Demiryolu kaynaklarindan harcama yapildig1 dogrumudur?

6- Yiiksek Hizlh Trenin kosum takimlari ile alt yapmn birbirine uyumlu
olmamasindan kaynakh siklikla ariza yaptig1 ve miidahale edilmek zorunda kalindig:
dogrumudur?

7-Yiksek hizli tren yolunda ray kirig1 meydana geldigi ve kumanda merkezinin
bu kirig tespit etmesi gerekirken, kumanda merkezinin bu tespiti yapamadigi, trende
gbrevli makinist tarafindan tespit edildigi dogrumudur? Makinistin dikkati sonucu
ortaya ¢ikan bu konuda makinistin géziinden kagsaydi sonuglari ne olurdu?

8- TCDD seferleri ile seyahat eden yolcular sigorta ettirilmek temidir? Yiiksek
hizl1 tren seferleri ile seyahat eden yolcular sigorta ettirilmek temidir? Bu konuda
zorunluluk yok mudur?

CEVAPLAR:

Tren kazalarmin cogunlugu personel hatasindan olmakla birlikte malzeme
hatalar1, doga olaylar1 ve 3. sahislardan da kaynaklanmaktadir.

Son dort yilda meydana gelen demiryolu isletme kazalarindan % 42'si personel
hatasindan, % 2’si doga olaylarindan, %I1’i {iclinci sahis kusurlarindan,
% 32 malzeme yorgunlugundan kaynaklanmigtir.

Kazalarin énlenmesi igin:

-Kazalarin sebepleri ayr;ﬁﬂh olarak anahz edilerek sorumlulugu goriilen
personele yonelik stirekli isbag1 ve hizmet igi egitimler yapilmaktadir.
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-Hemzemin gegitlerde karayolu araglari ile trenlerin ¢arpigmalarinin énlenmesi
icin 2003 2009 yillan arasinda toplam 457 adet hemzemin gegit otomatik flagérlii ve
bariyerli hale getirilerek koruma altina alinmigtir.

-Eski yollar ve araglar yenilenmektedir. 2009 yilinda sefere haglayan Yiksek
Hizli Tren yatimmlari devam etmektedir. Yeni Hizli Tren koridorlarinin agilmasi bir
cok noktada siirmekte olup sinyalizasyon ve elektrifikasyon yatirimlari
tamamlandiktan sonra halen en giivenli ulasim segenegi olan demiryolu tasimacihif
daha da emniyetli ve konforlu hale gelecektir.

TCDD biinyesinde bulunan tiim anahat lokomotiflerde ATS (Otomatik Tren
Durdurma) sistemi mevcuttur. 3 Ocak 2010 tarihinde meydana gelen kazadaki
lokomotiflerde de bu sistem mevcuttur.

) ATS sistemi tehlike aninda otomatik devreye girmektedir. Bu sistemin anzal
olmast durumunda lokomotifler servise verilmemektedir. Lokomotiflerin giinliik
olarak ATS durumlari takip edilmekte arizali olanlar TCDD ve Uretici firma
elemanlarinca en kisa siirede giderilmektedir. Sistemin agik halde tutulmasi i¢in emir
bulunmaktadir.

Olagan yol bakim calismalarimiz diizenli ve siirekli bir sekilde
gerceklestirilmektedir. YHT hattimizda yol bakim ¢aligmalar 2009 yilinda yolun 1/4
kesiminde gerceklestirilmistir. Bakim caligmalari EN Standartlar1 esas almnarak
yapilmaktadir. Yapimi tamamlanan YHT hat kesiminin hi¢bir yerinde raylarda bir
deformasyon sdzkonusu olmamistir. Dolayistyla raylar i¢in bdyle bir harcama da
yapilmamistir.

Yiiksek Hizli Tren kosum takimlariyla alt yapinin birbirine uyumsuzlugu gibi
bir durum sézkonusu degildir. Gerek Yilksek Hizli Tren setleri gerekse de yol alt ve
iist yapis1 uluslararasi normlara uygundur.

Yiiksek Hizli Tren hattinin yapiminda 18 metre uzunlugunda toplam 22.220
adet ray kullamlmigtir. Raylar; gerilimleri alinarak sertifikali uzmanlar tarafindan
kaynak edilmis ve ultrason kontrolleri yapilmak suretiyle birlestirilerek tek ray haline
getirilmistir. YHT hattinda hatti caride bir kink meydana gelmemistir. Ray kiriklarim
olusmadan 6nce tespit etmek amaciyla 4 ayda bir ultrasonik muayene yapilmakta
olup, haftalik periyotlarla hat boyunca c¢ikartilan ekiplerle géz muayenesi
yaptlmaktadir. Hat boyunca bulunan eksiz ray devreleri ile kiriklarm tespiti
yapilmaktadir.

Ote yandan, Tiirk Hukuk sisteminde demiryolu isletmeciligi alaninda
yolcularla ilgili zorunlu sigorta yiikiimliiliigi bulunmamaktadir. Ancak, demiryolu
isletmeciligi kapsaminda gerek konvansiyonel ve gerekse yliksek hizli tren ile taginan
yolcularin; TCDD biitgesinden pay ayirmak suretlyle olusturulan Dahili Sigorta Fonu

kapsaminda yillik olarak behrlenen 11m1t1erde mgorta teminati saglanmaktadir.




