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TURKIYE BUYUK MILLET MECLiSI BASKANLIGI’'NA

Asagidaki sorularimun, Ulagtirma Bakam Sayimn Binali YILDIRIM tarafindan yazil
olarak yamtlanmasim saygilanmla arz ederim. 6.11.2009

istanbul Milletvekili

Hava arac1 kazalarinin ¢ogunun pilot hatalarindan kaynaklandigr ileri stiriilmektedir.
Bununia beraber, soruna titizlikle egilen fiilkelerde konu pilot hatast denilerek
gegistirilmemekte ve s6z konusu hatalarn gerisindeki teknik, idari ve insani nedenler biitiin
aynintilariyla aragtirilmaktadar.

Ormegin 30 Kasim 2007°de Isparta’da meydana gelen kazayla ilgili olarak yaymnlanan Kaza
Raporu'nda, ucagin uzun stire No Go (ugmasi yasak anzalar) ile uguruldugu, FDR (Flight
Data Recorder), CVR (Cockpit Voice Recorder) ve GPWS ( Arazi Uyar! Cihazi) gibi 6nemli
cihazlara ait denetleme raporlaninda olumsuz degerlendirmelerin yer aldigi, sirket ydnetiminin
bunlart bildigi, pilotlarn bunlar1 bile bile ugtuklari, teknik personellerin bu arizalardan
haberdar olduklari, ugus personelinin egitim eksikleri bulundugu bilgileri tespit edilmistir.

Ulkemizdeki hava araci kazalarindaki 6ne ¢ikan nedenlerin, pilotlarm bilgi ve beceri
eksikliginden ziyade, bile bile havacilik kurallarm ¢ignemeye zorlandiklar;, kot hava
sartlannda ve bakim iyi yapilmanug anzalt araclarla ugmaya mecbur edildikleri, pilot
eksikligi nedeniyle az personelle ugmak zorunda kaldiklari ileri stiriilmektedir. THY dahil,
biitiin havayolu sirketlerinde ugus gorev siirelerinin kurallara aykuri olarak agiidig ve istirahat
siirelerinin yetersiz kaldig, Sivil Havacilik Genel Mudiirligi ntin bu durumu bildigi halde,
sitketler lehine duruma goz yumdugu, yaygin bir kanaat halini almistir. e

Durumu yaratan nedenlerin basinda ugucu personelle ilgili ¢aligma sartlarmin  geldigi
belirtilmektedir. Bu durumun bir sonucu olarak, pilotiar ve kabin memurlar, igverenlerce tek
tarafli olarak hazirlanan, tek yanlt sorumluluklar: esas alan, 6zliik haklarim yok eden ve
baglayic1 hitkiimlerle pekistirilmis tek yanli s6zlesmelere mahkum edilmigtir.

Bugiin, pilotlarin ve kabin memurlarinin ig giivenceleri yoktur. Her an isten ¢ikarilabilirler.
Kot hava sartlarinda, arizaya ragmen ve ugus stiresi limitlerini asacak gekilde ugmaya
mecbur kaliyorlar. Bu durum havacilik kurallarinin ¢ignenmesine ve ugus emniyetinin ortadan
kalkmasina neden oluyor.

Tek yanli olarak ve cezai mileyyide igeren igverence hazirlanmg sézlesmelere mahkum
edilivorlar. Is yasasinin olmamasinin yarattigi giivensiz ortam, muhtelif sorunlar karsisinda
ugucu personelin suskunluguna yol agmakta ve bu durum ugus glivenligini ciddi sekilde riske
sokmaktadir.
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is giivencesinden yoksun ve igverenin agir baskisi altinda suskun, arizalara ve ihlallere gbz
yuman bir ugus personeli ve yasalardan aldif yetki ve sorumluluklart yerine getirmeyen Sivil

Havacilik Genel Miidarligii séz konusu oldugu Tiirkiye hava sahasinda ne giivenli bir ugus,
ne de zamaninda ve ehil ellerde siirdirlilen arama kurtarma faaliyetinden s6z edilebilir. Bu
bilgilere dayanarak ;

1.Pilotlarin kotii hava sartlarinda, anzali oldugunu bildikleri ugak ve helikopterlerle kendi
hayatlarimi da hige sayarak ugarak miiessif kazalara neden olmalarinin ardinda yatan temel
sebeplere dair Ulastirma Bakanligy bir aragtirma yapmis midir? Yaptiysa hangi tedbirleri
almigtir? '

2. Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii’niin hem teknik arizalar, hem personel eksikligi, hem de
ugug gorev siiresi ve istirahat siiresi limitlerinin agldigmi bildigi halde gerekli denetimi
yapmadig1, sirketlere géz yumdugu seklindeki ve sirketlerin boylesi durumlarda personeli
ugmaya zorlamasma seyirci kaldiga ileri siiriitmektedir. Bunlar size ulagti m1, aragtirdmiz mi,
arastirdiysaniz nasil sonuglara ulagtimz ve ne gibi tedbirler aldimz?

3. Sivil Havacillk Genel Miudiirliigii 1945 yilinda iiyesi oldufu ICAO’ya (Diinya Sivil
Havacilik Teskilat1) Tiirkiye hava sahas1 fizerinde kaza gegiren tiim araglarin Arama ve
Kurtarma Faaliyetini yapacafmi taahhiit etmigken, neden simdiye kadar higbir arama
kurtarma faaliyetine katilmamugtir?

4. 2920 sayih Tiirk Sivil Havacilik Yasasi’'nin 42. maddesi hava sahamizdaki arama kurtarma
faaliyetlerinden Ulagtirma Bakanlifi’ni sorumlu kilmugtir. Bakanlik neden bu gorevi fiilen
TSK’ya ve diger yardime1 kurumlara birakmigtir? Konuyla ilgili yonetmelik 2001 tarihinde
yaymlandigi halde, Hava Arama ve Kurtarma Koordinasyon Merkezi ve teskilati bugiine
kadar neden kurulmamagtir?

5. 10 Kasim 2005 tarihinde yiiriicliige giren 5431 sayih Sivil Havacihk Genel Mudirligi
Teskilat ve Gorevleri hakkindaki kanunun 4. maddesi g bendinde “Tiirk hava sahasinda hava
arama ve kurtarma hizmetlerinin ilgili kuruluslarla koordineli bir sekilde mevzuaia ve
uluslararast standartlara uygun olarak yapimasmi saglamak” denilmekte iken, teskilat
semasinda gorevlendirilmis ne tek bir birim, ne tek bir persopel, ne de arag gereg
bulunmamaktadir, neden?

6. Boyle bir teskilatin kurulmamis olmasimn arama ve kurtarma faaliyetlerinde zafiyet
yarathifini ve yasal bakimdan idareye sorumluluk yiikledi gini diisiinityor musunuz? Bu durum
gotevi ibmal sugu kapsamma girmez mi? Bu durumu siirdiirmeyi daha ne Kkadar
diisiiniiyorsunuz ?




