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TURKIYE BUYUK MILLET MECLISI BASKANLIGINA

Gerekgesini ekte sundugumuz, Karadeniz Sahil Yolu ile ilgili sorunlarin
ve sik¢a tekrarlanan sel felaketlerinin nedenlerinin tespit edilerek, ¢cOziim
Onerilerinin aragtirilmasi ve bunun i¢in yapilacak yasal diizenlemeler dahil
olmak iizere, alinacak énlemlerin tespiti i¢in Anayasanmn 98’inci Ig tiizliglin 104
ve 105’inci maddeleri geregince Meclis Arastirmasi acilmasin arz ederiz.
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GEREKCE

Karadeniz Sahil Yolu; vyaklasik 20 vyilda tamamlanan 2007 vyilinda
eksiklikleri ile hizmete agllan, bazilarinin Cumhuriyetin en Bilyiik Projesi olarak
adlandirdig fakat siyasi, ekonomik ve hukuki stregleri ve en dnemlisi gevresel
sorunlari ile tartigilmaya devam eden bir projedir. Ulkemizin az gelismis
bolgelerinden biri olan Karadeniz’ in halki yol ile gelecek zenginlik beklentisiyle,
projenin ekolojik dengeyi bozacagi, dere vyataklarinin denize erisimini
engelleyecedi, sahil ile denizin baglantisini kesmenin sonucunun adir bedellerle
odenecegi yénilindeki uyarilara ragmen yolun yapimini desteklemistir.

Glnkd, 542 km uzunlugunda yol yatirimi ile 6 il, 63 ilce, 17 belde 2
havalimani ve 9 liman bu sayede gelisecek ekonomik refaha kavusacakti. 27 km
uzunlugunda 263 koéprii, 41 km uzunlugunda 12 tek tup tunel, 18,5 km
uzunlugunda 20 gift tip tlne! ile sehirler baglanmaya cahsilmistir. Baglangigta
800 milyon dolar maliyet tahmin edilen yolun 4,2 milyar dolar yaklasik bir
maliyetle bitirilmis olmasinin yaninda dodanin katledilmesini de beraberinde
getirmistir.

Bir tek Ordu [limiz kent merkezinden gegmeyen sahil yolu Gllyah
Iigesinden Artvin iline kadar denizle kentlerimiz arasina duvar rerek ilerlemistir.
Sehirlerin  deniz ile badlantisinin  yok edilmemesinin, falezlerin, kiyilarn
korunmasinin miumkin oldugu gerek mahkeme kararlari ile gerek konunun
uzmanlarinca defalarca vurgulanmigtir. Hatta Sayigtay'in 2006 tarihli ‘Kiyilarin
Kullanilmasinin Planlanmasi ve Denetimi’ baslikli raporunda séyle denilmektedir:
‘Karadeniz Sahil Yolu'nun bir kismi eski dolgular Uzerinden gegirilmis, bir kismi
igin ise plansiz gekilde yeni dolgular yapilmig, planlarin sonradan onaylandig
anlagiimigtir. 3621 sayih Kiyi Kanununda yer alan ‘Tasit yollan, sahil seridinin
kara yoninde yapi yaklasim siniri gerisinde kaian alanda dizenlenebilir’ hUkmine
uyulmadigi belirlenmigtir. Karadeniz Sahil Yolu’nda dolgu yapimi 6ncesinde
detayll aragtirmalar yapilmamis, dolgularin hangi bélgelerde ne miktarda
yapilacagi, ¢evreye etkilerinin ne olacad belirlenmemistir’.

Proje, balik tlrlerinden sudaki mikroorganizmalara kadar denizdeki ve
kiyidaki bltln canh tirlerini etkilemistir. Ote yandan dere yataklarinin denize
dodal erigiminin engellenmesiyle, blayuk zararlar veren su baskinlan
yagsanmaktadir. Bunu takdir-i ilahi kabul edenler insan eliyle felaketleri
hazirladigimizt unutmaktadirlar. Yapim sirecinde bilimsel galismalar yaparak,
raporlar vyayinlayan, iptal davalari agan, protestolarla uyarilar yapanlar
provokatdr olarak gdsterilmistir. Hatta Universitelerimiz tarafindan daha
ekonomik ve dodaya uyumlu projeler hazirlanmis fakat dikkate alinmamistir.
Yarginin 'mevzuata uygun degil' dedidi, 'kamu yararina aykiri' dedidi projeler
yargl ayaklar altina alinarak uygulanmustir. Yarginin hizi is makinelerinin yaninda
yavas kalmts, insaatlar bitmis, fakat yargi sireci bitmemistir.

Cevresel degeriendirme analizleri, sosyal fayda analizleri yapiimadan
bdlge belediyeleri ite esgldiim saglanmadan yUklenici firmalarin insafina btrakilan
yol Karadeniz Bélgesi insanina degil insaat firmalarina kazang saglamistir. Yolun
guzergahi konusuna dahi neredeyse muteahhitler karar vermisglerdir.
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Uzmanlara gére Karadeniz artik lineer (gizgisel) bir kent halini almistir ve
en kotlsl geri dénldlemez bir agamaya gelinmistir. Kiyl kanununun uygulamasina
dair yénetmelik yok sayilarak, gignenerek kentsel yerlesimler deniz tarafindan
gegilmektedir. Karadeniz sahil yolu, dehset verici bir yanlisi simgelemektedir. Bir
tarafi deniz olan bu yol; Karadeniz kiyilari boyunca sadece burunlari, koylari,
kumsallari, falezleri tahrip etmekle kalmamis; yapilasmayl da (zerine gekerek
Samsun Sarp arasinin gizgisel (lineer) bir kent haline gelmesine neden olmustur.
Ayrica dogay! hice sayan bu proje ne mihendislife ne insaatciida ne de sehir
plancilidina uygun degildir. Ozellikle yanlis mihendislik planlamalari nedeniyle
kent merkezi gegislerinde kodlarin yolun zemin seviyesinin yukaridan gegmesi
sonucunda yagan vyagmurlar sonrasinda derelerden tasan sular denize
ulasamamakta ve kent merkezlerinde biiyik tahribatlara neden olmaktadir.
Karadeniz Bolgesi yurdumuzun en fazla yadis alan bélgesi olmasina ragmen sahil
yolunda bu durumun hi¢ dikkate alinmadi§i yasananlarla ortaya cikmaktadir.
Giresun ilimizde gectigimiz yillarda yasanan seller ve en son Rize ilimizde
yasanan sel gostermektedir ki yol bu sekliyle var oldugu muddetce felaketler
yagatmaya devam edecektir. Uzmanlar yolun sehirlerin oninden yiksek
dolgularia gegmesinin yanlis oldugunu belirtmektedirler. Bu yolun yerlesim
birimlerinin arkasindan gegmesi gerektigini fakat bunun pahall bulunarak sahilin
dolduruldugunu iddia etmektedirler. Hal bu ki deniz dolgusu daha pahalidir ve
izgara sistemi ile ylksek yadislari tahliye etmenin mimkin olmadi§ konunun
uzmani kisilerce defalarca agiklanmistir.

TMMOB , ilgili meslek odalan ve duyarli kesimlerin timd tarafindan
barindirdidi yanliglar ve olas riskleri defalarca gindeme getirilen Karadeniz Sahil
Yolu, dnunde set olusturdugu tim Karadeniz sehirlerinde her kuvvetli yadis
sonrasinda sel baskinlar yasanmasina, can ve mal kayiplarina neden olmaya
devam edecektir. Ayrica derin yarmalar ile yamacg dengeleri bozulmus ve
‘Heyelan Topudu’ ile oynanmus araziler kolayca kaymakta ve heyelanlara
sebebiyet vermektedir. Bu kosullar géz ardi edilerek yeniden deniz dolgusu ile yol
onarilmaya c¢alsiimaktadir. Karadeniz Sahil Yolu kent igi gegislerinin
alternatiflerinin hizla projelendiriimesi kentler ile Karadeniz arasindaki setin
ortadan kaldirimas: ve yadmur sularinin denize erigsiminin kolaylagtinimasi
gerekmektedir. Gerekli tedbirler alinmaz, yolun teknik ve mihendislik yanliglar
ortaya cgikariimaz ise kentlerimizi baraj géliine geviren Karadeniz Sahil Yolu
kaynakli can ve mal kayiplarnt yasanmasi kuvvetle muhtemeldir. Tim bu
hususlarin dikkate alinarak gerekli alternatif projelerin hayata gegirilmesi,
sorunlarin arastirtimasi ve alinacak onlemlerin belirlenmesi amaciyla bir Meclis
Arastirmas! agilmasi gerekmektedir.
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