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istanbul - Bursa - izmir Otoyolu Projesi, otoyol giizergahiyla ilgili olarak pek cok yerlesim
alaniarinda itiraziar bulunmaktadir. Otoyol projesinin Bursa gegcis giizergahinda, gozlerden
kagintan, Tiirkiye ve Bursa'nin gelecegi adina ¢ok dnemli kusurlar yer aimaktadir. Otoyol
projesinin Bursa ili gegis bélimiinde Uluabat Goli'niin Giiney ve Kuzeyinden gecen; Gebze —
Orhangazi, Orhangazi — Gemlik giizergahlari ayrintih bir sekilde ele alinip, incelenmemistir.

Uluabat gélii Giineyinden gegecek otoyol giizergahi, tarimsal alanlar, ¢evrenin ve sulak
alanlarin  korunmas,iilke ekonomisi, deviet hazinesi, milli servetler, teknik olarak
yapilabilirlik, yakit tiiketimi, bakim ve isletme maliyetleri gibi tim kamu menfaatleri
agisindan daha uygun goriiimektedir.

Ancak otoyol Kuzey giizergahinin ise, tarimsal ve ¢evresel etkileri ile kamu yaran agisindan
incelendiginde, Uluabat Géliiniin Giineyine alinmasi Bursa sivil toplum kurufustan, belediye
bagkanlan, Bursa Otoyol Platformu, Bursa Akademik Odalar Birligi (BAOB) ve bdlgede
yasayan vatandaslarimiz tarafindan zorunluluk olarak goriilmektedir.

Ayrica Orhangazi ve Gemlik Ziraat Odasi Bagkanlarinin agiklamalarina gore bélgelerinde 100 —
150 bin zeytin agacinin, Bursa genelinde ise 200 - 250 bin zeytin agacinin yok olacag tespit
edilmigtir. Bununla beraber Orhangazi gecisi ile ilgili olarak daha é&nceden hazirlanan
alternatif bir giizergah ve proje olmasina ragmen, Orhangazi ilcesi ile iznik Golii s6z konusu
aluviyal alanlarda yapilacak 5 — 10 metre yiiksekligindeki dolgular nedeniyle Cin Seddi gibi bir
engel ile birbirlerinden kopanlacaktir.

Otoyolun Bursa gegis giizergahi olarak diisiiniilen Kuzey giizergaht, Bursa’nin ve Tiirkiye’nin
en verimli tanm alanlarin biinyesinde barindiran Karacabey ve Mustafakemalpasa
Ovalarindaki tarima bilyiik zarar verecektir. Ayrica, maliyet ne olursa olsun, heba edilen,
tahrip edilen topragin tekrar geri kazanimi mimkin olmayacaktir. Kaybedilecek tarm
topraklan nedeniyle, gelecekte iilkemizin de gida kaynaklari sorunlariyla karst karsiya kalmasi
mimkin olacaktir.

Otoyol projesinin Bursa Uluabat Goli: gtiney gecisi alternatifi olarak sunulan yeni {Kuzey)
glizergahta otoyol alansal genigligi 670 hektardir. Otoyol koruma bandi genisligi {45m +
55m} iizerinden olup, arazi kosullanna gére bu alan arttinlabilmektedir. Ayrica Viyadiik,
giseler, park, hizmet ve baglanti yollar alanlari ise 139,4 hektar (1394 dekar) olarak
saptanmistir. Otoyolun Kuzey gitzergahi sirasinda kullanilan toplam tarim arazisi alani 809
hektar (8090dekar) dir.




istanbul — Bursa — izmir otoyol projesinin, otoyol ¢evresinde tanmsal alanlar, tarimsal triin
kaybi, kalite diisiisii, tanmsal alanlarin par¢alanmasi, ¢evresel olumsuz etkileri, arazi zemini
ve tagocaklan bakimindan, depremsellik durumu goz oniine alinarak, su baskiniar olugturma
riskleri, kamu kaynaklarinin israfi, kamulastirma bedelleri ve devlet hazinesine zarar, teknik
ybnlerden uygunluk ve yapilabitirligine yonelik buglinkii soruntarin ve daha sonraki yillarda
ortaya g¢ikabilecek sorunlarin bu giinden tespit edilerek gerekli énlemlerin alinmasi icin,
Anayasamizin 98. TBMM ¢ Tiiziigiiniin 104 ve 105. Maddeleri geregince Meclis Aragtirmasi
actlmasini arz ve teklif ederiz.
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