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ISTANBUL MILLETVEKIL] SAYIN ATILA KAYA’NIN
7/3629 ESAS SAYILI YAZILI SORU ONERGESI VE CEVABI

Tirk Bogazlarinda seyir, can, mal ve ¢evre emniyetini arttirmaya yonelik tesis
edilen Tirk Bogazlar1 Gemi Trafik Hizmetleri Sisteminin bir parcas: olan Istanbul
Gemi Trafik Hizmetleri 30.12.2003 tarihinde 4 sektdr olarak devreye girmis,
31.12.2008 tarihinde Marmara Denizi ilavesiyle genisleyerek 5 sektdr olarak hizmet
vermekteydi. 01.11.2011 tarihinde uygulamaya giren yeni diizenle birlikte artik bu
sistem yetki ve sorumluluk alan bilyiikligii aym1 kalmak {izere 4 sektoér halinde
hizmet vermeye baslamistir.

Diinyada emniyeti arttirmaya katk: saglamak igin olusturulmus hangi sisteme
bakilirsa bakilsin bu sistemlerde yapilacak yeni diizenlemelerin mevcut emniyetin
artmasina katki saglayacak yonde oldugu goriilecektir. Istanbul Bogazinda tesis
edilen Gemi Trafik Hizmetleri 01.11.2011 tarihine kadar kuruldugu giinden beri
mevcut yapisini koruyarak ¢ok etkili ¢aligmalar yapilarak bu giine kadar bdlgenin
deniz emniyetini saglamaya yénelik hizmet vermis olmasina karsin bu tarihe kadar
uygulanan sorunsuz diizen kaldirilarak yerine yeni bir diizen getirilmistir. Bu
uygulamanin seyir emniyetini arttirmayaca) aksine azaltacagim belirten uzman
gortisleri ve raporlarina ragmen boylesi bir diizenleme gergeklestirilmistir. Sayin
Bakan ve biirokratlarin Istanbul Bogazindaki agik tehlikenin bilincinde olmalarina ve
tim denizcilik camiasini bu konuda hassas davranmaya tesvik etmelerine ragmen
hangi gerekgeler ile Istanbul Gemi Trafik Hizmetlerinde seyir, can, mal, cevresel
yapinin emniyetini tehlikeye atacak bir idari karar verdikleri anlasilamamaktadir.

Buna gore;

SORULAR :

1-Bugiine kadar sorunsuz bir sekilde devam etmekte olan bu diizende neden
bdyle bir degisiklik ihtiyaci duyulmustur?

2-Bu degisiklik planlanirken ulusal ve uluslar aras: kriterler dikkate alinarak
gerekli 6n degerlendirme ¢alismalar: yapilmis midir?

3-Bu degisikligin planilama asamasinda, konunun uzmanlari, ¢ahisanlar ve ilgili
sivil toplum &rgiitlerinin gériis ve degerlendirmeleri dikkate alind1 mu?

4-Teorisi gelistirilen yeni diizenlemenin uygulanmasi konusunda yasanabilecek
sorunlarin tespiti i¢in bir komisyon marifetiyle yerlnde mpe;aagyonel inceleme

yapilmis midir? ff .‘“.,:A_.. SN

5-Biitiin bu 6n ¢aligmalara ait raporlar mevcut quu




CEVAPLAR:

Bilindigi iizere, Gemi Trafik Hizmetleri Sistemi Ulkemiz deniz ve kiyilarinda
halihazirda sadece Tiirk Bogazlarinda hizmette bulunmaktadir. Sistemin, isletme,
bakim-onarim ve idamesi 02.08.2002 tarih ve 2002/4636 sayili Bakanlar Kurulu
Karari ile Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigii tarafindan yapilmaktadir. Tiirk Bogazlar
Gemi Trafik Hizmetleri, ingaat isleri ve ekipman donatimi tamamlanip, personel ile
donatilarak sistem, 30 Aralik 2003 tarihinden itibaren operasyonel olarak hizmet
vermeye baglamistir.

Sektdr diizen degisikligi karari; seyir, can, mal, gevresel yapinin emniyetini
tehlikeye atacak bir karar olmadig1 gibi hem Istanbul Bogaz icerisinde Sektér Tiirkeli
tarafindan alinan gemilerin hem Haydarpasa ve Karakdy-Salipazari limanlarina
yanasan—kalkan gemilerin sektér degisimi ve raporlamasi nedeniyle gemi
kaptanlarinda olusan dikkat dagilmasi ve gerekli takibi yapamamalarindan
kaynaklanan olasi kaza ihtimalini bertaraf etmeyi amaglamaktadir.

Bogazin kuzey girisinde Sektor Tiirkeli’nin 2 mil uzatilmasiyla alakali olumsuz
yonde hicbir goriis ileri siiriilmemis olup herkes uygunlugu yoniinde hemfikirdir.
Sorun olarak gosterilen Sektér Kadikdy ise yukarida bahsedilen nedenlerden &tiirii
seyir emniyetini azaltmak degil aksine kritik bélgede biitiinliikk saglanarak seyir
emniyetini daha da arttirmak agisindan 3,5 mil uzatilmistir. Kiiglilen orta sektdr ise
diger sektdrle birlestirilmistir. Planlama geregi Bogaza her 10 dakikada bir gemi
alinmakta olup Uzak Yol Kaptani olan bir Deniz Trafik Operatdrii 1 saat icinde
maksimum 5-6 gemiyi takip etmektedir.

Haydarpasa ve Salipazari rihtimindan kalkis yapan gemiler bulunduklar sektére
ait haberlesmeyi dinlemekte ve kisa bir siire iginde dahil olacaklar diger sektordeki
haberlesmeyi dolayisiyla da trafigi takip edememektedirler.

Bélgeyi kullanan Kilavuz Kaptanlarin 6zellikle Haydarpasa ve Salipazan kalkis
manevralarinda sektor degisikligi nedeniyle Kadikdy sektériindeki gemi trafigini
izleyemedikleri, operatoriin gerek Kadikdy sektdrdeki gemileri gerekse Kilavuz
Kaptanlarn zamaninda ve dogru olarak bilgilendirmemesi veya trafigi yénetmede hata
yapmasi sonucunda ciddi kazalarin yasanabilecedi bilgisi ve sikintilarin
aktarilmasi/tespit edilmesi sektor degisikligi yapilmasim zaruri hale getiren diger bir
faktor olmustur.

Dolayisiyla sézkonusu sektor diizenlemesi, anilan sistemi bu tarihten itibaren
isleten konunun iilkemizdeki ve Tiirk Bogazlarindaki tek yetkili uzmani olan Kiy:
Emniyeti Genel Mudurlugunce -bu gline kadar gerceklesen ve olusan tecriibeler
1s1ginda yapilan degerlendmne netlcesmde seylr emniyetinin daha da artirilmasi
amaciyla yapilmistir. S
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Mevcut haliyle deniz trafiginin en yogun oldugu bir bolgede tek bir sektdriin
icinde, tek bir VHF kanali ile tim gemi hareketleri izlenebilmekte, kritik sektor
icindeki diger tiim gemiler ve yerel trafik tarafindan konusmalar ve diger gemi
hareketleri takip edilebilmekte ve dolayisiyla hata yapma riski azalmaktadr.

Bu uygulamadan etkilenecek olan gerek ulusal gerekse IMO, IALA; IMPA;
EMPA gibi uluslararasi kurum, kurulus ve hizmet sektdrlerinin uygulama hakkinda
olumsuz her hangi bir beyanlar1 bulunmamaktadir.

Uygulama oncesinde Deniz Trafik Operatorleri Dernegi disinda kalan
ilgililerden uygulama hakkinda higbir tereddiit ve olumsuz gériiy KEGM’ne intikal
etmedigi gibi 01.11.2011 tarihinde yiiriirliige giren yeni sektor diizeninin gemi trafigi
acisindan herhangi bir olumsuzluk olusturduguna dair higbir ilgili kurulug¢a herhangi
bir olumsuz goriis intikal etmemistir.

Sonug olarak, Tiim Istanbul Bogazi ise 17 deniz mili uzunlugunda olup 2003
yilinda sistem hizmete basladiginda Istanbul Bogazinda ¢ift yonlii trafik
uygulanmaktaydi. Ancak 2005 yilindan bu yana Istanbul Bogazinda seyir, can, mal
ve cevre emniyetini daha da arttirmak amaciyla tek yonli trafik uygulamasina
gecilmigtir.

Bu 17 millik alan su anda 3 ayr sektor tarafindan izlenmektedir. Birgok lilkede
sektérler 8 saat izlenmekte iken, Ulkemizde ise 2 Nisan 2012 tarihinden itibaren her
bir sektdriin 8 saatlik vardiyalar halinde 2 Uzak Yol Kaptani Deniz Trafik Operatéri
tarafindan kontrol edilmesi planlanmaktadir. Hali hazirda 2 saat calisip 2 saat
dinlenen bir Uzak Yol Kaptan1 Deniz Trafik Opgratriiniin vardiyada oldugu zaman
giinliik calisma siiresi sadece 4 saattir. = ¢
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