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IZMIiR MILLETVEKILI SAYIN MUSA CAM’IN
7/4259 ESAS SAYILI YAZILI SORU ONERGESI VE CEVABI

SORULAR:

1-Istanbul 3. K&prii ve Kuzey Marmara Otoyolu projesi icin giizergah boyunca
jeolojik arastirma ve zemin etiitleri yapilmis midir? Yapildiysa hangi uzman veya
sirketler tarafindan ve ne zaman yapilmistir?

2-Koprii ve otoyol i¢in fizibilite ¢aligmalar1 yapilmig midir? Bu fizibilite raporunda
yer alan k&prii ve otoyolun yapilabilirligini gosteren temel veriler nelerdir?

3-Karayollar: Genel Miidiirliigii'ntin yol ve kopriiye iliskin yillar itibariyle giinliik
ara¢ gecis rakamlarina iliskin 6ngoriisti nedir?

4-Yine kdprii ve otoyol i¢in ¢evresel etki degerlendirme (CED) raporu hazirlanmis
midir? Yapilmigsa CED raporu hangi tarihler arasinda yapilan ¢alismalar sonunda,
hangi uzmanlar veya sirketler tarafindan hazirlanmigtir?

5-Yol ve képriiniin projesi, uygulama projeleri yapilmis midir? Proje ve uygulama
projeleri kimler tarafindan ne zaman hazirlanmistir?

6-Kopriiniin yeri ve yolun kriteri hangi kurum tarafindan ne tiir kriterler dikkate
almarak belirlenmistir?

7-Otoyolun giizergah neden Istanbul'un akcigerleri sayilan ormanlarin i¢inden
gecirilmistir? Yol, bir siire sonra bolgede yapilasmayi hizlandirarak ormanlara agir
tahribata neden olmayacak mi?

8-Koprii ve otoyol projesi Devlet Planiama Teskilati'nin onayindan ge¢mis midir?
DPT'nin projeye iligkin goriisii nedir? Herhangi bir itirazda bulunmus mudur?
Bulunmussa hangi itirazlari dile getirmigtir?

9-DPT'nin projede devre dis1 birakildigi dogru mudur? Dogruysa bunun gerekgesi
nedir?

10-Projede Yiiksek Planlama Kurulu'nun (YPK) devre disi birakildign dogru
mudur? Dogruysa nedenleri nedir?

11-Bu tiir bilyiik projelerin YPK tarafindan onaylanmas: yasal bir zorunluluk degil
midir? Eger degilse sebebi nedir? Hangi diizenlemeler bu tiir projelerde YPK
onayinin atlanabilecegini sdylemektedir?

12-Eger YPK'min devre disi birakildifi dogru degilse proje hangi tarihli YPK
kararinda onaylanmistir? Bu kararda ne deniimektedir?

CEVAPLAR: e

“Kuzey Marmara Otoyolu (3. Bogaz Kopriisii Dahil) Projesi” guZergahma att
1/5000 olgekli plan-profiller Karayollari Genel Miidiirliigii bunyesmdef., altematlf

giizergahiar lizerinde yapilan teknik ve mali ¢aligmalar neticesinde h%zmlammgu



-

Giizergahin belirlenmesi asamasinda ilgili bakanliklar ve belediye baskanliklari
arasinda koordineli olarak calismalar siirdiiriilmilg olup, giizergah lizerinde yer alan
istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, Kocaeli ve Sakarya Belediyeleri de giizergah ile
ilgili mevcut imar durumlart ve onerilerini  bildirerek c¢aligmalara katkida
bulunmuslardr.

3. Bopaz Kopriisiiniin konumu ile ilgili olarak 6 farkli alternatif iizerinde
cahsilmis ve sdzkonusu alternatifler, istanbul Bogazi Gegisi igin belirlenmis olan Ozel
kriterlere gore mukayese edilerek degerlendirilmis, hazirlanan raporlar dogrultusunda
tartisilmastir.

Bahse konu 6zel kriterler sunlardir:
A. Cevresel Boyut

a) Su ve orman kaynaklarimn korunmasi
b) Hava ve giiriiltii kirliligi
¢) Tarihi yapilar ve SIT Alanlan
B. isletme Maliyetleri (akaryakit + amortisman + is giicii kayiplar1)
C. Diger trafik sistemleri ile uyum
D. Mevcut durum ve gelisim planlar ile uyumluluk
a) Mevcut sehir igi trafik yiikliniin azaltilmasi
b) Mevcut yol agina katkisi
¢) Yeni sanayi ve yerlesim alanlari {izerine etkiler
E. Kamulastirma ve arazi kullammi
F. Insaat Maliyetleri

Bu &zel kriterler arasinda bulunan “cevresel boyut” basligl altinda Dogal Sit
Alanlarinin ve ekolojinin korunmasi konusunda ilgili kurum ve kuruluslarla
koordineli olarak ¢alisilmaya devam edilecektir. Yesil alanlarin tahribatim 6nlemek
amaciyla, s6zkonusu alanlarin tiinel ve viyadik yapilariyla gecilmesine Snem
verilmistir. Ekolojik yapmin ve dogal hayatin korunmasina yonelik olarak gerekli
yerlere orman ekosistem kopriileri de yapilabilecektir.

Kuzey Marmara Otoyolu (3. Bogaz Kopriisi Dahil) Projesinin ekonomik ve
finansal agidan yapilabilirligini degerlendirmek amactyla Karayollan Genel
Miidiirliizii’nce Yap- islet- Devret (YID) modeli gergevesinde Ekonomik ve Finansal
Fizibilite Etiidii gerceklestirilmis olup, uygulama projeleri ile jeolojik ve jeoteknik
etiitler YD Thalesi kapsaminda yaptirilacaktir.

CED Yoénetmeliginin proje iizerindeki etkisinin sorusturulmasi maksadiyla Cevre
ve Sehircilik Bakanhigindan (miilga Cevre ve Orman Bakanlig1) bilgi talep edilmis ve
Yatirim Programinda yer alan “Ig@iéy}Mgﬁﬁaya Otoyolu (3. Bogaz Kopriisli Dahil)”
Projesi igin Cevre ve Sehircjl_'_ik_:i'Bakanjl‘lél‘ {millga Cevre ve Orman Bakanlig1)
tarafindan, “ CED Yﬁnetmeliﬁiﬁin__- Gef;ici_ 3 ifpaddesi uyarinca CED Y énetmeligi
hiikiimlerine tabi olmadig:” bl}cémlrmstlr
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Projenin hassasiyeti ve Oneminin yaninda, biiyiikliigii dikkate alindiginda
finansmaninin ancak dis kaynakla gergeklestirilebilecek olmasi gergeginden hareketle
projenin CED’den muaf olmasina ragmen kredi temin siirecinde yabanc kreditorlerce
CED Raporunun hazirlanmasi istenmekte oldugundan, projede zaman kazanilmasi ve
iilkemiz hizmetine bir an énce kazandirilmasi maksadiyla Yap-Islet-Devret ihalesine
paralel olarak CED Raporu hazirlik calismalarina baglanmustir.

Bu maksatla CED Raporu hazirlanmas: ihalesi 11.04.2011 tarihinde yapilmig
olup, ise ait sdzlesme 20.05.2011 tarihinde imzalanmistir.

Kuzey Marmara Otoyolu (3. Bogaz Kopriisi Dahil) Projesinin iilke
ekonomisine  faydalarimn  arasiinldign  ekonomik analizinde,  projenin
gerceklestirilmesi durumu ile meveut durumun siirdiiriilmesi (ulasimin mevcut devlet
yollar1 ve otoyollarla saglanmasi) alternatifleri, proje gilizergah1 ve mevcut
giizergahlar karsilagtinlarak degerlendirilmigtir. Analizde Oncelikle projenin
gergeklesmesi durumunda;

*Trafik akim kosullarimin iyilesmesi nedeniyle trafikteki sikigiklik diizeyinin
azalmasi, dolayisiyla hizin artmasi goz Oniinde bulundurularak yol kullamicilan
tarafindan zamandan saglanacak faydalar,

*Yol fiziki ve geometrik standartlarinin iyilesmesi nedeniyle yol kullamcilar
tarafindan tasit isletme giderinden saglanacak faydalar ile

*Trafik kazalarinin azalmasindan elde edilecek faydalar gibi, projenin tilkeye olan
sosyo-ekonomik etkilerinin parasal olarak ifade edilebildigi faktdrler tespit edilmis ve
projeden elde edilecek bu faydalar projenin yapim maliyetieri ile kargilastirilmus, Ic
Karlilik Oram, Net Bugiinkii Deger ve Fayda/ Maliyet Oram teknikleri kullanilarak
gerceklestirilen ekonomik analiz sonuglarina gore proje “yapilabilir” olarak
degerlendirilmistir.

Kuzey Marmara Otoyolu projesi kapsaminda yer alan 3.Bogaz Kopriisiiniin
2016 yili agilis trafigi “Istanbul Bogaz1 Lastik Tekerlekli Tup Gegisi” dikkate
alindifinda ortalama giinliik hafif tagit trafigi 15.918 ve agur tagit trafigi 37.066 olmak
{izere toplam giinliik ortalama trafik 52.984 olarak tahmin edilmigtir.

Kuzey Marmara Otoyolu (3. Bogaz Kopriisi Dahil) Projesinin Karayollar
Genel Miidiirliigii'nce hazirlanan Ekonomik ve Finansal Fizibilite Etudii Raporu,
projenin YID modeli ile gergeklestirilmesi i¢in Yiiksek Planlama Kurulu (YPK)
karari almmasi talebiyle Kalkinma Bakanlhigi’na sunulmustur. Konu ile ilgili
77.12.2010 tarih ve 2010/47 sayih YPK Karar1 ile Kuzey Marmara Otoyolu (3.
Bogaz Kopriisii Dahil) Projesinin 3996 sayili “Bazi Yatirim ve Hizmetlerin Yap-
Islet- Devret Modeli Cggge\?ééfﬁide.,yaptlrllmam Hakkinda Kanun” kapsaminda YID
modeliyle gergeklestiriimesi -karartgstinlarak sozkonusu yatiim  ve hizmetleri
yapmak lizere gorey éﬁﬂiniiédék sitket ile sozlesme yapmaya Karayollar1 Genel
Mudiirliigii yetkili kijnmstie. 5. < .,
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Karayollan Genel Miidiirliigii’nce Kuzey Marmara Otoyolu (3.Bogaz Képriisii

Dahil) (414 km) projesinin ihalesinin 23 Agustos 2011 tarihinde gerceklestirilmesi
planlanmis ancak, daha sonra ilanda belirtilen ihale tarihi 10 Ocak 2012 olarak
degistirilmistir. S6zkonusu ihale igin 18 istekli sartname almisken, 10 Ocak 2012
tarihinde yapilan ihaleye katihim olmamugtir. ihale sonrasi, 3. Bogaz K&priisiiniin de
dahil oldugu (Odayeri-Pasakdy) 95 km uzunlugundaki 3. Kesimin Yap-Islet-Devret
Modeliyle yeniden ihalesi igin baslatilan hazirliklar tamamlanmis ve 28 Ocak 2012
tarihinde ihale ilanina ¢ikilmig olup, 20 Nisan 2012 tarihinde yapilan ihaleye
asagidaki 5 firmadan teklif gelmistir.

Salini-Giilermak Ortak Girisimi,

I¢tas Ingaat Sanayi Ticaret AS-Astaldi Ortak Girisim Grubu,

China Communications Construction-Dogus insaat Ticaret AS-Yap1 Merkezi-
Arkon Ingaat Ortak Girisimi,

MAPA Insaat ve Ticaret AS

Cengiz Insaat-Kolin Insaat-Limak Insaat-Makyol Insaat-Kalyon Insaat

Sozkonusu ihaleye teklif wveren isteklilerden, China Communications

Construction-Dogus Insaat Ticaret A$-Yapi Merkezi-Arkon Insaat OGG'nin teklifi
"uygun dokiiman ¢ikmadigl" gerekgesiyle alinmamigtir. Ihale siireci devam
etmektedir. -



