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ISTANBUL MILLETVEKILi SAYIN ERDOGAN TOPRAK’IN
© 7/2613 ESAS SAYILI YAZILI SORU ONERGESI VE CEVABI

Diinyanin en énemli gecis noktalarindan biri olan Istanbul Bogaz1; cografi
ozellikleri nedeniyle son derece riskli ve tehlikeli deniz yollarindan birisidir.
Bogazdan 50 binden fazla gemi gegmektedir. Bu gemilerden vaklasik 20 bini
kilavuziuk hizmeti almaktadir. Her yil milyonlarca ton petrol gecmektedir. Bogazin
cografi yapisi denizcileri zorlamaktadir. Istanbul Bogaz: kaza riski en yiiksek
denizalamdr.

Son yillarda seyir giivenligine yonelik énlemler almmaya caligilmigtir. Ancak
alinan bu 6nlemlerin yeterli olmadig1 yaganan ancak ucuz atlatilan kazalarla ortaya
¢tkmaktadir. Buna ragmen meydana gelen tanker ve yiik gemisi kazalari Istanbul'da
maddi kayba ve cevre felaketlerine sebep olmustur.

Uzmanlar Bogaz'da yasanacak olas: bir tanker patlamasinin 11 siddetinde bir
depreme egdeger yikim yaratacagimi ve yaklagik 50 kilometrelik bir alanda etkili
olacagini ifade etmekteler. Bogaz'da en sik yasanan kazalardan biri de akintiya
kapilan ya da diimeni kilitlenen gemilerin Bogaz'in s1g sularinda karaya oturmas: ve
hatta evlerin i¢ine kadar girmesidir. Biitiin bu veriler 1518inda istanbul Bogazina
iliskin duyulan kayg1 ve endiseler artmistir.

Bu gergevede;
SORULAR:

1-Bogazda seyir giivenliginin saglanmas: i¢in alman 6nlemler nelerdir? Yeterl;
midir?

2-Bogazda olas1 bir biiyiik kaza ve felaketi i¢in acil bir eylem plani var midir?
Bunun temel unsurlar nelerdir?

3-Bogaz trafiinde son 10 yil icinde nasil bir seyir meydana gelmistir? Artis
var midir veya azalma s6z konusu mudur?

4-12 Haziran segimleri oncesinde Saymn Basbakan'm sundugu 'KANAL
ISTANBUL' projesi yasama gegirilebilecek mi? Bu proje Istanbul Bogazinin
trafiginin yiikiinii hafifletecek mi?

CEVAPLAR:

Tiirk Bogazlarindaki seyir emniyetinin en {ist seviyeye ulagtirilmasi amaciyla
ve Montreux Bogazlar Sozlesmesine uygun olarak 06 Kasim 1998 tarih ve 23515
sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiirlirliige girmis olan “Tiirk Bogazlar1 Deniz
Trafik Diizeni Tiiziighi”, 15.11.2011 tarihli ve 952 sayili Bakanlik Oluru ile
yayimlanarak yiirlirliige giren “Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiziigii
Uygulama Talimat” ve 14.04.2011 tarihli ve 11452 sayili_Resmi Gazetede
yayimlanarak yiiriirliige giren “Istanbul Liman Bagkanlhgy# gefe]ﬁ“izé&&iz Trafigi
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Ttirkiye icin hayati dneme haiz bu bolgenin, devamli bir artis gosteren ve
ozellikle tehlikeli yiik tagiyan gemi trafiginden kaynaklanan biiyiik bir risk altinda
olusu, yine bolgedeki yiksek trafik yogunlugu, artan gemi boylari, karmagik trafik
yapisi, glic hava, deniz akintis1 ve iklim sartlar, hassas cevre kosullar, mahalli
tehlikeler, artis gdsteren deniz kazalari, gemi trafigini etkileyen diger denizcilik
faaliyetleri, komsu iilkelerle isbirligi ihtiyaci, gemilerin ilerlemesinj kisitlayan dar su
gecitleri, liman konfiglirasyonu, képriiler ve benzer; unsurlarin da mevcut olmasi
nedeniyle gemi trafik hizmetlerini gerekli diizeyde saglayabilecek modern bir gemi
trafik hizmetlerinin tesisini gerektirmig ve bunu uluslararas: acidan da zorunlu
kilmistir.

Bu sebeple, Istanbul ve Canakkale Bogazlari ile Marmara Denizi’nde seyir,
can, mal ve gevre emniyetinin arttirilmasi ile bdlgedeki deniz trafiginin anlik
izlenerek ydnlendirilmesi ve meydana gelebilecek deniz kazas: risklerinin azaltilmas:
amactyla Tirk Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri (TBGTH) Sistemi 30 Aralik 2003
tarihinde hizmete agilmigtir. Bu sayede Tirk Bogazlari'ndan gecis yapan gemilerin
her tiirlii hareketi 7/24 saat takip edilebilmekte, tehlikeye giden gemiler
uyarilabilmekte ve gerektiginde bu tiir gemilere, boZazlarin kritik noktalarina
konuslandinlan rémorkérler ve can kurtarma botlari ile kilavuz kaptan sevk edilerek
olasi kazalarin 6niine ge¢ilmektedir.

Bununla birlikte, her iki Bogazin yam sira Marmara Denizi’nde devam eden
trafik aymm seridindeki gemi trafifinin izlenebilmesi amaciyla Marmara Denizi’ni
kapsayan 3 adet Trafik Gézetleme Istasyonu kurularak 02 Temmuz 2008 tarihinde
sistemin agilis1 gergeklestirilmisti. Marmara Denizi’nin ana sisteme entegre
olmasiyla Marmara Denizi’ndeki Trafik Ayirim Diizeni iginde kalan alamn tamami
ve Bozcaada’nin Bati ve Giineybat1 istikametinde kalan 20 deniz mili alan
kapsanmistir. Béylece Ege Denizi’nden Karadeniz’e kadar kesintisiz izleme imkam
saglanmigtir.

Tirk Bogazlarinda seyir emniyetinin arttirllmas: noktasinda, kiyr1 devleti
olarak son yillarda bulundugumuz cografyada ilk ve tek olan son derece giigli ve
teknolojik donanima sahip romorkdrler, can kurtarma botlari, yakat toplama gemisi
gibi birgok operasyonel yatirimlar gergeklestirilmis yine seyir emniyetinin ve
glivenli§inin vazgegilmez unsurlarindan olan deniz haberlesme sistemlerimiz
modemize edilmis, seyir fenerlerimiz uzaktan izleme sistemleri ile donatilms,
fenerlerin tizerlerine konan AIS cihazlari ile her tiirlii gemi hareketi izlenebildigi gibi
gemilere seyir emniyetine iligkin uyarilar, bilgilendirmeler ve meteorolojik ihbarlar
otomatik olarak yapilmaktadir.




-3-

Ancak yasanan kazalara bakildiginda gemilerin kondisyonlari, bu gemilerin
diinyanin en tehlikeli ve dar dogal su yolu olan Tiirk Bogazlarima girmeden énce
gerek geminin bayrak devleti, gerekse bulundugu limandan hareket etmeden dnce
liman devleti tarafindan kurallara uygun olarak kontrol edilmesi ve bu kontroller
sonucunda ise gemisini en iyi bilen ve yaganabilecek riskleri degerlendirebilecek
olan gemi kaptanlan tarafindan da gerekli hazirliklar ve kontrollerin yapilmasinda
yaganan eksiklik ve hatalar Tiirk Bogazlarindaki riskler] arttirmaktadir.

Dolayisiyla yasanabilecek kaza risklerini minimize etmek amaciyla Tiirk
Bogazlarindan gegen gemilere kilavuz kaptan ve eskort rémorkérii almalars
noktasinda giddetle tavsiye etmemize ragmen, Montré Bogazlar sézlesmesine tabi

olan ugraksiz gecis yapan gemilerin Istanbul Bogazinda kilavuz kaptan alma oram
%41, eskort rémorkdrii kullanma oram ise sadece % 2' dir.

Sonug olarak Tiirk Bogazlarinda seyir emniyetinin ve giivenliginin saglanmasi
noktasinda alinan &nlemler yeterli olup, ancak bu onlemlerle birlikte yukarida
bahsettifimiz insan faktorii ve kalitesi, gemi standartlari, liman ve bayrak devleti
kontrolleri gibi hususlarinda dikkate almmasiyla seyir emniyeti ve glivenligine iliskin
olabilecek riskler minimize edilebilecektir.

Istanbul Bogazinda 2000°1i yillarin baslarinda yillik yaklasik 45000 civarinda
gemi gecisi yapilmakta iken, Tiirk Bogazlar1 Gemi Trafik Hizmetleri Sisteminin
faaliyete girmesi ile gemi gegiglerinde belirgin bir artig yasanmis ve bu sayi son
dénemlerde 50000 civarinda seyretmektedir.

Ancak, gemi ge¢isinde yasanan bu artisa ragmen, alman tedbirler neticesinde
gecmis yillardaki “INDEPENDENTA” ve “NASSIA” boyutunda bir kaza
yasanmamigtir. Gegtigimiz giinlerde Italya'da yasanan ve 8liimle sonuglanan Costa
Concordia kazas1 gibi kazalar bizlere insan faktériiniin ne kadar 6nemli oldugunu
gostermekte olup, yapilan ¢alismalar insan hatalarindan kaynaklanan kazalarin % 83
oldugunu géstermektedir.

Bogazlarda halen faaliyette bulunan Tiirk Bogazlarn Gemi Trafik Hizmetleri
Merkezi’ni isletilmesinden sorumlu ve uygulayici birim olan Kiy1 Emniyeti Genel
Mudiirltigii tarafindan olas: bir deniz kazas1 durumunda acil miidahale birimleri tegkil
edilmis olup, Istanbul Valiligi biinyesinde de Afet Koordinasyon Merkezi’nin
¢alismalar1 kapsaminda olas: bir kaza durumunda ilgili kurum ve kuruluslarin da
katki saglayacaklan irtibat noktalari mevcuttur. Bogazlarda olasi deniz kazalarinda
petrol ve diger kirlilifine kars1 aninda miidahale yapilabilmesi amaciyla Bolgede

¢esitli noktalara “Acil Miidahale Istasyonu” kurulmasi yoniindeki ¢alismalar devam
etmektedir.
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Gegis Ozeti
Bir Onceki Bir Onceki ikeli | Bi i
__ Kilavuz | Kilavuz . Onfe : Tankerlerin Tehlikeli | Bir Gncekd
Toplam | Yila Gore Yila Gére Yiik Yila Gore
. . Kaptanh | Kaptanh | Tanker Toplam
YILLAR Gemi Gemi _ A X Tanker . . | Miktari | Tehlikeli Yiil
. . . Gecls Gecis | Adedi .. . | Gegislerdeki . i
Adedi | Gegisindeki i Gegisindeki {Bin | Miktarindak
Adedi Oram Orani
Artis Oram Artis Orani MT) Artis Oram
2003 46.939 0% 21175 45% 8.097 0% 17% 134.604 0
2004 54.564 16% 22.318 41% 9.399 16% 17% 143.898 7%
2005 54.794 0% 24.494 45% 10.027 7% 18% 143.567 0%
2006 54.880 0% 26.589 48% 10.153 1% 19% 143.452 0%
2007 56.606 3% 26.685 47% 10.054 -1% 18% 143.939 0%
2008 54.396 -4% 27.001 50% 9.303 7% 17% 140.357 -2%
2009 51.422 -5% 24,977 49% 9.299 0% 18% 144.660 3%
2010 50.871 -1% 26.035 51% 9.274 0% 18% 146.750 1%
2011 49,798 -2% 26.011 52% 9.103 2% 18% 138.496 -6%
Yillik Ortalama | 52.697 25.032 48% 9.412 18% 142.191




