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BURSA MILLETVEKILIi SAYIN iSMET BUYUKATAMAN’IN
7/1974 ESAS SAYILI YAZILI SORU ONERGESI VE CEVABI

Ankara-Istanbul arasindaki hizli tren hattimn 2003 yilinda baslamasinin
ardindan 2009'da tamamlanacagina dair Hiikiimetiniz tarafindan agiklamalar
yapilmistir. 2009 yilina gelindiginde ancak Eskisehir-Ankara arasindaki hat
kullamma agilabilmigtir. Kullanima agilan 245 Km'lik hattin ise 197 Km'lik kismi
yeni raylardan olusmaktadir. Ankara'dan kalkan hizli tren 40 km normal hattan
gidebildikten sonra yeni hatta ge¢is yapabilmektedir.

Buna gore;
SORULAR:

1-Eskisehir-Ankara arasindaki hizhi tren hattimin, eski raylardan olusan
kisminin yenileme ¢alismalar1 tamamlanmig midir? Bu hatlar tamamlanmadiysa hizli
tren seferleri ne kadar giivenlidir? Ag¢iklar misiniz?

2- Ankara-Istanbul hattinin tamaminin bitirilecegi séylenip, 2009 yilinda ancak
eksikli olarak bitirilen hattin TCDD tarafindan yapilan agiklamasinda "1.Etabin
sdzlesme bedeli + sigorta primi olmak iizere toplam 459 milyon Euro'dur. Ancak
hizin 200 km/s'den 250 km/s'ye ¢gikmasi ve mevcut hattin korunmasi nedeniyle
meydana gelen kesif artislan ile birlikte yaklasik maliyet 629 milyon Euro olarak
hesaplanmistir. Projenin 1. Etab: olan Eskisehir-Esenkent arasimin Eyliil 2006 itibari
ile bitirilmesi planlanmaktadir.” denilmistir. Ik ihale bedeli 459 milyon Euro olarak
belirlenen bir anlagma bir anda 629 milyon Euro'ya nasil ¢ikmigtir?

3- Bu maliyeti ilk kim onaylamigtir?
4- Aradaki maliyet artigini kim onaylamigtir?
5- Son maliyeti kim onaylamistir?

6- Yiiklenici firma tarafindan “tadilat istediyse” ihalenin yenilenmesi gerekmez
miydi?

7- Diinyadaki hizli trenler 600 km hizlara ulagmigken, biz revizyonla bile ancak
250 km'ye asamayan bir teknolojiyi neden bu kadar pahaliya aldik?

8- Yiiklenici firmaya neden ihale bedelinin tizerinde bir bedel 6denmigtir?

9- Planlanan tarihten 3 yil gec¢ teslim edilen bir isteki gecikme tanzimi
- yapilmas: gerekirken, ihale bedelinin iizerinde bir ticret neden 6denmistir? Agiklar
misiniz?

CEVAPLAR:

Ankara-Eskisehir kesimi toplam 245 km olup, bu hattin 24 Jemsi, Ankara-
Sincan arasindaki mevcut konvansiyonel hat, geriye kalan 221 K. )
hattan bagimsiz olarak Sincan-Eskisehir arasinda 250 km/saat Jii2é uygsn cift Yath

olarak insa edilen yiiksek hizli tren hattidur. fing=f (L &)<l
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Yiksek izl tren setleri Ankara-Sincan arasindaki mevcut konvansiyonel hatta
diger konvansiyonel trenlerin gittigi zlarla gitmekte olup(Maksimum 120 km/saat),
sertifikasyon igin uluslararasi ekspertiz raporu vermeye yetkili firma olan TUV-SUD
Rail GMBH’mn katilimiyla yapilan test siiriigleri neticesinde alinan 13.03.2009 tarihli
rapor sonrasinda isletmeye agilmstir,

13 Mart 2009 tarihinde isletmeye a¢ilan Ankara-Eskisehir kesiminin ihalesi
2000 yilinda yapilmis olup, yapilan ihale mevcut hattin 200 km/saat hza gore
rehabilitasyonunu ve yeni bir hat ilavesini igermektedir. ihaleye uygulama projesi
olmadan avan proje lizerinden c¢ikilmig olup, uygulama projeleri de sézlesme
kapsaminda yaptirnlmustir. Yapilan sdzlesme sigorta primi ile birlikte 459 milyon
Avro olup, 2000 yilinda imzalanan sézlesme, mevcut hattin yanina 200 km/s hiza
uygun yeni bir hat ilavesi ile mevcut hattin 200 km/s hiza uygun olarak
rehabilitasyonunu icermekte iken, mevcut hattin yiik trenleri i¢in kullanilmasina karar
verilmesi ve projenin rehabilitasyon projesinden 250 km/saat hiza uygun yiiksek hizl
tren projesine doéniistiiriilmesi neticesinde yeni bir ¢ift hat glizergahi olusturulmus,
yeni hizli tren giizergahinin mevcut hat ile kesistigi noktalarda mevcut hat ile hizh
tren hattinin birbirileri ile olan iligkisinin kesilmesi icin tren alt gegit ve iistgecit
koprtileri ile birlikte yeni sanat yapilarimn yapilmas: zorunlulugu ortaya ¢iktigindan
projede kesif artis1 meydana gelmis ve isin bedeli 655 milyon Avroya yiikselmistir.

Sozlesmede kapsaminda yer almayan ancak yapilmast zorunlu olan hattin
sertifikasyonunun alinmasi, GSMR sisteminin kurulmasi, Polatli’ya yeni istasyon
teskil edilmesi nedeniyle projenin toplam maliyeti 740 - milyon Avro olarak
belirlenmistir.

Projenin 2005 yilinda rehabilitasyon projesinden Hizli Tren Projesine
déniistiiriilmesi Diinya ve Avrupa llkelerindeki gelismeler g6z Oniinde
bulundurularak TCDD Isletmesi Genel Miidiirliiginiin talebi dogrultusunda
Bakanlar Kurulu Karan ile gergeklestirilmistir. Thale, o tarihte yiiriirlikte bulunan
TCDD Insaat Isleri Thale Yénetmeligi’ne gore yapildigindan ve TCDD’nin sézlesme
bedelinin % 50 sine kadar is yaptirllma imkani bulundugundan ihalenin
yenilenmesini gerektirecek bir durum sézkonusu olmamustir. Sozlesme bedeli ile
olusan kesif artis1 ve son maliyetler mevcut mevzuat ¢ergevesinde TCDD Yonetim
Kurulu tarafindan onaylanmigtir.

Projenin rehabilitasyon projesinden yiiksek hizli tren projesine dontistliriilmesi
nedeniyle yeni bir giizergah olugturulmasi ve buna bagli olarak ilave sanat yapilarinin
yapilmasi zorunlulugu ortaya ¢iktiindan baslangigta 6ngoriilen tamamlanma siiresi
degismistir. Proje degisikligi nedeniyle uygulama projelerinin hazirlanmas: i¢in
yaklagik 10 ay, Tiirkiye’nin en uzun Viyadﬁgﬁ olan Sakarya hizl tren viyadiigiiniin
ilk defa yapiliyor olmasi nedeniyle proje dizayn calismalarindan dolay1 8 ay,
projenin kredili bir proje olmasi nedeniyle kredilerin Hazine MiistegaebESTisg islerlik
kazandiriimasi i¢in yaklagik 10 aylik gecikme yasanmstir. Ly N
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Thale sartnamesinde ihaleyi alan kurulustan kaynaklanan gecikmeler nedeni ile
tahsil edilecek gecikme tazminati ya da cezasina iligkin hiikiim bulunmaktadir. Ancak
Firmadan kaynaklanan bir gecikme olmadigindan ilgili firmaya herhangi bir gecikme
cezasi uygulanmamastir.

Ayrica, Avrupa’da insa edilen hizli tren hatlarimin ortalama 7-13 yil da
tamamlandif1 g6z oniine alindiginda Ankara-Eskisehir hizh tren hatt1 5 yil gibi kisa
bir siirede tamamlanmistir. Bu siireye 6 aylik uygulama proje siiresi de dahil
edildiginde Avrupa’daki emsallerine gére daha kisa bir siirede tamamlanmigtir.

Ote yandan, isletme hizi ile deneme hizi ayr1 kavramlar olup, diinyada
uygulanan en yiiksek isletme hizi 350 km/saat‘dir. Yitksek hizli tren sistemlerinde
hizin  belirlenmesinde; gereklilik, istasyon sayis1, altyapr kosullann  6nemli
parametrelerdir. Ik defa 1964 yilinda Tokyo-Osaka arasinda 210 km/saat hizla
Japon/SHINKANSEN tren setleri kullamlmistir. Bugiine kadarki en son hiz rekoru
ise 600 km/saat olmayip 574.8 km/saat ile 3 Nisan 2007 tarihinde sadece rekor
kirmak igin 6zel olarak hazirlanan yolcusuz tren seti ve katener hatti kisa mesafe test
yolunda, Fransiz ALSTOM Firmasinca V150 YHT setleri ile yapilmstir.

Ulkemizde isletmeciligi yapilan Ankara-Eskisehir YHT hatt1 250 km/s hiza
uygun olarak insa edilmis olup, halen bu hizlarda isletmecilik yapilmaktadir.
Ankara-Konya YHT hatt1 ise 300 km/s hiza uygun olarak insa edilmistir. Ankara-
Konya YHT hattinda kullamlmak iizere 350 km/s hiz yapabilen setlerin alinmasindan
sonra bu hatta 300 km/s hizla igletmecilik yapilacaktir.

Uluslararas1 Demiryollari Birligi yaynlarina gére su anda diinya fizerindeki en
yiiksek ticari hiz 320 km/saat ile Fransa’dadir ve sadece Paris-Strasbourg, Manheim
hattindadir. Cin ise bazi hatlarda 350 km/saat hizda baslatt1y1 yiiksek hizli tren
seferlerini altyap: ve setlerde ¢ikan bazi problemlerden dolay: once 320 km/saat’e
daha sonra da 300 km/saat’e diisiirmiistiir.

13 Mart 2009 tarihinden itibaren igletilmekte olan Ankara-Eskisehir Yiiksek
Hizli Tren projesinin yaklagtk km maliyeti 3,6 milyon Avro, 23 Agustos 2011
tarihiride isletmeye agilan Ankara-Konya hattinin km maliyeti ise arazi kosullarinin
daha uygun olmasi nedeniyle 3 milyon Avro’dur.

Avrupa’da inga edilen hatlarin ortalama km maliyetinin 14 milyon Avro
civarinda oldugu géz dniinde bulunduruldugunda Ankara-Eskigehir yiiksek hizh tren
hatti Avrupa’daki emsallerine gére daha ucuza insa edilmigstir. Omegin Sevilla-
Madrid hatt1 ortalama km maliyeti 7,2 milyon Avro/km iken Milan-Bologna hatt:
31,5 milyon Avro/km, Hannover-Berlin hatt1 ise 12 milyon Avro/km.dir.




