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ARTVIN MILLETVEKILI SAYIN UGUR BAYRAKTUTAN’IN
7/4158 ESAS SAYILI YAZILI SORU ONERGESI VE CEVABI

Karadeniz'i "Kaya Denizine" ceviren Karadeniz sahil yolu, Belediye
Bagkanlarinin, Uzmanlarin, Dogaseverlerin ve Yore halkinin; "Denizden gecmesi bir
katliam olur" dedigi halde Hiikiimetiniz her ne hikmetse yolu denizden gecirmek igin
1srarci olmuglar ve Karadeniz'de denize girecek kiyi birakmamak kaydiyla kiyidan
yol gegirilmisti. Sonugta Giresun'da, Ordu’da suyun denize kavusamamasi nedeniyle
sehir iglerinde su baskinlar olusmustu. Yakin zaman once; Rize ve sahil seridindeki
ilgelerde yaganan sel felaketleri ile bu isin ne kadar kural disi olduguna sahit
olmustuk. Yine birka¢ giin dnce Artvin iline bagli Hopa-Kemalpasa-Sarp, uluslararasi

karayolunun deniz dalgalan ile ¢ékmesi ile bu projenin ne kadar yanhs oldugu
ispatland.

Bu Cer¢evede;
SORULAR :

1-Karadeniz duble yolunu yaparken ileride bu tiir felaketlerin yasanacagin
bilmiyor muydunuz? Bilmiyorsaniz bunun sorumlular: kimdir, onlar1 biliyor

musunuz? Devleti milyon dolar zarara sokanlara karst ne gibi yaptirim uygulamayi
diistiniiyorsunuz?

2-Erzurum 1. idare Mahkemesi; amilan projeyi defalarca durdurma karar
vermesine karsin hukuksuzca ingaatina devam edilen yolun, bu giin deniz dalgalar1 ile
kullamlamaz hale gelmis olmasimi nasil actklayacaksiniz? Vatandaslarimizdan
aldigimiz vergilerin deniz dalgalariyla heba edilmesinin tilkemize yOremize katkisi ne

olmustur? Cokbilmislik kisvesiyle yapilan bu yolun her y1l onarilacak olmasi kimlere,
nasil bir kazang saglayacaktir?

3-Her yagmurda maddi ve manevi kayiplara neden olan Karadeniz Sahil Yolu
ile ilgili ¢oziimleyici veya alternatif bir ¢alismalarmiz var midir? Bityiik zararlara
neden olan bu yolun baska bir noktadan gegirilmesine iliskin diistinceniz var midir?

Karadeniz Sahil Yolu ile ilgili kisa ve uzun vade de ne gibi tedbirler almay1
diisiiniiyorsunuz?

CEVAPLAR:

Dogu Karadeniz Sahil Yolu Projesi; 542 km uzunlugundadir. Hopa-Sarp arasi
11 kesim halinde programa alinarak ilk ¢ahismalar, 1977 yilinda Hopa — Kemalpasa-
Sarp arasinda baglamistir. Diger kesimler ise agirlikli olarak 1997 yilinda ihale
edilmistir. 2002 yili sonuna kadar 220 km.lik kesim (% 41) béliinmiis yol olarak

tamamlanarak trafige agilmustir. S6zkonusu proje 2008 yilinda tamamlanarak 2012 yili
fiyatlarryla 8.645.519.000 TL kaynak kullanilmustir.

Samsun’dan Sarp Sinir Kapisina uzanan Karadeniz Sahil Yolu; 6 il, 63 ilge, 17
bucak, 9 liman, 2 havaalanini birbirine baglamaktadfr. Kgrz wpiz Bolgesini diinyaya
agacak Snemli bir konumda olup, tarihi Ipek Yold #izériny éw\ aktadir. Karadeniz
Sahil Yolu Projesi; ¢evreye, tarihi ve dogal §l§f "’f‘&izrg:, t yapisina uyumlu
yerlesimlerle biitiinliik arz edecek sekilde projel ndiri} %gt“; _f;
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Karadeniz Sahil Yolu; pek cok alternatif giizergdhlar arasinda degerlendirme
yapilarak en uygun giizergh tespit edilerek projelendirilmistir. Cogu kesimlerde en
uygun giizergdhin Kuzey (Deniz tarafi) ge¢isi oldugu ve Giiney gegisinin maliyetinin
¢ok daha yiiksek oldugu anlagilmistir.

Karadeniz Sahil Yolu; giiniimiiz sartlarina ve siirekli artan trafik hacmine
uygun, uluslararasi nitelik tastyan bir yol olarak tiim mithendislik yapilan ekonomi ve
giivenlik prensiplerine uygun, optimum kriterlere gore projelendirilmistir.

Karadeniz Sahil Yolu’nun yapilmasiyla sézkonusu yolun uzunlugu 559 km'den
542 km'ye diiserek 17 km kisalmustir. Yerlesiminin % 80'i sahil bolgesinde yer alan
bslgede, cevre yollar yapilarak sehir gegislerinde transit trafik ile sehir i¢i trafigin

ayrilmasi, yar1 erigim kontroliiniin saglanarak kesintisiz trafik akim kosullarnin
olusturulmasiyla;

e Tasit isletme giderlerinden tasarruf edilmesi,
e Seyahat sliresinin kisalmasi,

¢ Trafik kazalar1 sonucunda ortaya ¢ikan 6liim, yaralanma ve maddi hasarlarin
azaltilmasi gibi faydalar saglanmistir.

Bununla birlikte, basta yayla turizmi olmak iizere bolgenin turizm
potansiyelinin harekete gecirilmesine Snemli katkilar yapmasi beklenmektedir.

Bir projenin ekonomik degerlendirilmesinin temel amaci, bu projenin tiim tilke
acisindan ekonomik maliyetlerinin ve faydalarimin Sl¢lilmesidir. Oysa, yapilan
analizlerde paraya doniistiiriilebilen yukaridaki faktorlerin yaninda paraya
doniistiiriilemeyen konfor, peyzaj, siiriis kolaylig gibi faktérler de mevcuttur.

Karadeniz Sahil Yolu projesi igerisinde, yeterli sayida sanat yapilan (kopri,
drenaj, menfez v.s.) yer almakta olup, kentsel alt yapi baglantih olarak ihtiyag
duyulan kesimlerde de ilave sanat yapilan yapilmustir.

Karadeniz Bolgemizde son zamanlarda yaganan sel felaketlerinde Karadeniz
Sahil Yolu projemizin biinyesinde yapilmis olan sanat yapilarinda herhangi bir hasar
meydana gelmemis; sadece kuzey-giiney istikametindeki nehirlerin mansab
kisimlarinda hasarlar olusmustur. Sézkonusu hasarlar Karadeniz Sahil Yolundan
dolay degil tamamen kentsel alt yap1 eksikliklerinden kaynaklanmaktadir.

Ayrica; Karadeniz Sahil Yolu yapim ¢alismalan ile ilgili olarak tim mahkeme
kararlan uygulanmis ve mahkemece belirlenen tiim eksikliklerin giderilmesi yoniinde
calismalar targk eksikliklerin tamamlanmasin miiteakip, yapilan yasal

Evcsinde islemler yiiriitiilmiistir. Yapilan tiim uygulamalar yasa,
eyz¥ata uygun olarak yapilmis olup, herhangi bir kaynak israfina




