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GEREKGE

5 Haziran 1945 tarih ve 4749 sayil kanunla tasdik olunan 7 Aralik 1944 tarihli
Sikago Milletleraras: Sivil Havacilik Anlagmasi'nda ticari haklann dizenlenmesi
konusunda bir mutabakata ulagilamamis, bu nedenle ticari haklarin ikili sbzlesmeler
yolu ile dizenlenmesi geregi dogmustur. Gerek Tirkiye gerek diger devietler 14
Subat 1946'da ABD ve Ingiltere arasinda imzalanan Bermuda Anlasmasina
dayanarak ikili anlagmalar tesis etmek yoluna gitmislerdir. HokGmetimiz, Olkemizin
cografi durumunu ve uluslararasi hava servislerinin  Glkemizden gegmesinin
saglayacagr cikarlan géz dnlnde tutarak, ayni zamanda milli sivil havaciligimizi
tegvik etmek ve kallundirmak amac ile buglne kadar birgok Ulke ile hava ulastirma
anlagmasi imzalarmigtir. TUrkiye'nin yaptigi bu anlagmalar Bermuda tipine uygun
olup, esas olarak cergeve anlagmas: niteliindedir ve karsilikilk esasina
davanmaktadir. Bu mevanda HUktmetimiz ile Kolombiya Cumhuriveti Hukiimeti
arasinda 18 Kasim 2011 tarhinde Ankara'da bir Hava Ulastirma  Anlasmas:
imzalanmigtr,

Turkiye ile Kolombiya arasinda gelismekie olan iliskilere katlkida bulunmak
gayesi ile imzalanan bu Anlagma, hava trafigi ile ilgili ulusal kanun ve nizamlars
uyulmak sarti ile iki Glke arasinda hava seferlerinin yvapimasini éngdrmektedir.

Bu Anlasma iki Ulke arasindaki ekonomik, kiltirel ve turizm alanlanndaki
ishirliginin daha ilerd bir dizeye getirilmesini saglamas: bakimmndan faydals
bulunmaktadir.
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Bundan sonra “Akit Taraflar’ olarak nitelendirilecek T'Clrkiye Cumhuriyeti Hukiimeti ve
Kolombiya Cumhuriyeti Hukiimeti,

7 Aralik 1944 tarihinde $ikago'da imzaya acilan Uluslararasi Sivil Havacilik

Sozlesmesine taraf olarak,

Uluslararasi hava hizmetlerine iligkin firsatlarin genisletiimesini kolaylagtirmak
isteyerek,

Etkin ve rekabet¢i uluslararasi hava hizmetlerinin ekonomik buylmeyi, ticareti,
turizmi, yatirimu ve tiiketicilerin refahini arttirdiginin bilincinde olarak,

Uluslararasi hava hizmetlerinde en st seviyede emniyet ve glvenligi saglamak
arzusuyla ve kisi ve mulkiyetleri tehlikeye atan, hava hizmetlerini olumsuz etkileyen
ve sivil havacihigin emniyeti konusunda halkin glivenini sarsan, hava araglannin

givenligine kars! yapilan hareket ve tehlikeler konusundakl ciddi endiselerini teyit
ederek;

Ulkelerinin arasinda ve ttesinde havacilik hizmetleri kurmak ve yurttmek amaciyla
bir anlagsmaya varmay isteyerek, '

ASAGIDAKI MADDELERDE MUTABIK KALMISLARDIR:

' 7y
AGHS iw‘% B
e
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MADDE 1
TANIMLAR

1. Bu Anlagma amaci dogrultusunda, metin icerigi aksini gerektirmedigi takdirde:

a. “Havacilik otoriteleri” terimi, Tirkiye Cumbhuriyeti igin, Ulastirma, Denizcilik ve
Haberiegme Bakaniigi ve Kolombiya Cumhuriyeti icin Ulastirma ve Sivil Havacilik
Bakanligi veya s6zii gegen her iki otorite igin herhangi bir gérevi yerine getirmeye
yetkili her bir tesekkiil ya da kigiyi ifade etmektedir;

b. “Anlagma” terimi, bu Anlagmay, Eklerini ve bunlarda yapilacak herhangi bir
degisikligi ifade etmektedir;

¢. "Mutabik kalinan hizmetler” terimi, bu Anlasma hikimlerine gore, belirlenen
hatlarda sunulacak uluslararas! hava hizmetlerini ifade etmektedir;

d. “Ek” terimi, bu Anlagsmanin Eklerini veya bu Anlagmanin 25. Maddesinin (Istisareler
ve Dedisiklikier) hikiimleri dogrultusunda yapilan degisiklikleri ifade eder. Tum Ekler
bu' Anlagmanin. aynimaz bir pargasini- olust&rmaktadx_r' bu Anlagmaya dair tum
referanslar aksine karar verilmedikge Ekleri de icerecektir;

€. "Hava hizmeti" “uluslararasi hava hizmeti”; "havayolu" ve "trafik amaci digindaki
duraklama" terimleri, Sézlesmenin 96. Maddesinde tanimlanan anlamlannda
kultanilir. '

f. “Kabaéite" terimi,

- Hava araci igin, bu hava aracs tarafzndan hatta veya hattin belirli blr kisminda
tag.lnablien yuku

- Belirlenmig bir hava hizmeti- icin, bu h:zmeﬁe kullam lan hava aracinm kapasnesmln
bu hava araci igin bir hatta veya hattin bir klsmmda belii bir donemde |§ietnen frekans
sayisinin carpimini ifade etmektedur -

&\%‘?’




g. “Soézlesme” terimi, 7 Aralik 1944 tarihinde Sikago'da imzaya agilan Uluslararasi
Sivil Havacilik Sézlesmesini ifade etmekte ve her iki Akit Tarafga yurirluge girmesi |
ya da kabul edilmesi kosuluyla, Sézlegsmenin 90. Maddesi altinda kabul edilen
herhangi bir Eki ve 90. ve 94. Maddeler uyarnca Stzlegmenin Eklerinde yapilan
herhangi bir degisikligi icermektedir.

h. “Tayin edilen havayolu (havayollar))” terimi, bu Anlagmanin 3. Maddesi (Tayin ve
Yetkilendirme) uyarinca tayin edilen ve yetkilendirilmis havayolunu {havayollarim)
ifade etmektedir.

i. “Yer hizmetleri”, bununla smirli olmamak kaydiyla; yoicu, kargo ve bagaj hizmetleri
ve ikram servisleri ve/veya hizmetlerinin teminini ifade etmekte ve icermektedir.

J. “ICAQ” terimi Uluslararasi Sivil Havaciltk Orgting ifade etmektedir.

k. “Uluslararasi hava tagimaciigy’, birden fazla Devletin toprag: Gzerindeki hava
sahasinin kullanildids hava tagimacihigini ifade etmektedir.

l. “Pazarlamac_:i havayolu” kod paylasimi vasitasiyla bagka bir havayolu tarafinca
igletilen hava araci ile hava tagimaciligi sunan havayolunu ifade etmektedir.

m. “Taraf’, bu Anlagmanin baglayicihigini resmi olarak kabul eden Hukumeti ifade
etmektedir.

n. “Olagan techizat”, ¢ikartilabilir yedek pargalar ve malzemeler diginda, ilk yardim ve
yasamsal teghizatiar da dahil ug:us_ sirasinda kuil?mlan maddeleri ifade etmektedir.

. “Hat Q:zelgesr” mevecut Anla§mamn 25, Maddesindeki hikiimlere uygun olarak
mevcut Anlagmaya ve ekmde belirtilen herhangi bir deglglkllge de ilave edilen hava
ta§1mac1||gmm yap;lacagl hatl arin g:zzelges;m ifade etmektedlr

"

p. “Belirlenen hatiar’, bu Anlasmanin Ekinde belirlenmis veya _belirlggegg»k%olan

hatlan ifade etmektedir.




q. "Yedek pargalar”, hava aracinin butunlagi igin motorlann da dahil oldugu gerekli
yenileme ya da tamir nesnelerini ifade etmektedir.

r. “Ucret Tarifesi” terimi hava tagimaciiginda, bununia baglantih olan diger ulagim
modlari dahil olmak (zere, yolcu, bagaj velveya posta harig tutulmak Gzere kargonun
tasinmasi i¢in havayollan ve acenteleri tarafindan alinacak her tiirli {cret, fiyat veya
orani ve bu tcret, fiyat ve oranin gecerli oldugu sartlar ifade eder.

s. "Ulke" terimi Sézlesmenin 2. Maddesinde belirtiimis olan anlami haizdir;

t. "Trafik" terimi yolcular, bagaj, kargo ve postay! ifade etmektedir.

u. “Kullamer fcretleri” bir Akit Tarafga digerine sagianan havalimanlari, seyrisefer

olanaklari ve diger ilgili hizmetierin kullamimi icin kesilen iicret ve oranlart ifade
etmektedir.

MADDE 2
HAKLARIN TANINMASI

1. Her bir Akit Taraf diger Akit Tarafa, karsi tarafin tayin edilen havayollan tarafindan,
bu Anlagsmanin Ek Tinde belirlenen hatlar Gzerinde tarifeli uluslararast hava
hizmetlerinin yarttuimesi icin: agagidaki haklar tanir:
a) Diger Akit Tarafin tlkesi Gzerinden inig yapmaksizin ugma hakki,
b) Sézi g,é'gen ilkeye teknik inis yapma hakki,
c) Barhkte ya da ayri uluslararasn trafigi mdlrmek veya almak amaciyla bu
Ania$manm Ek linde bellrtlien Ulkedeki o hat igin bel;rlenen noktalarda

duraszme hakki,

d) Bu Anlagmada bagka bir sekilde belirtiimig haklar

o




2. Taraflarin bu Anla§'manm 3. Maddesinde (Tayin ve Yetkilendirme) belirtilenlerin
digindaki havayollari da bu Maddenin 2 a) ve b) paragraflarinda verilen haklardan
yararlanma hakkina sahip olacaktir.

3. Bu Maddenin (1.) paragrafindaki higbir husus, bir Akit Tarafin havayoluna, diger
Akit Taraf tlkesinde bu diger tarafin Ulkesindeki baska bir noktaya tcret veya kira
kargiligi taginmak Uzere trafik almak hakkini verdigi seklinde anlagilamaz.

MADDE 3
TAYIN VE YETKILENDIRME

1. Her bir Akit Taraf, belirlenen hatlarda mutabik kalinan hizmetleri isletmesi amaciyla
bir veya daha fazla havayolunu kendi yasal ySnetmelikleri uyarinca tayin etme
hakkina sahip olacaktir. 86zu gegen tayin, karsiliklilik temelinde, diplomatik kanallar
yoluyla :yazlll tebligde bulunulmas: ile gecerli ofacaktir.

2. 56z konusu tayin tebliginin alinmasi izerine, diger Akit Tarafin havacilik otoriteleri
bu Maddenin (3.) paragrafina tabi olarak, gereken isletme iznini gecikmeksizin tayin
edilen havayoluna (havayollanna) taniyacaktir,

3. Her bir Akit Taraf, dijer Akit Tarafin havayolunu tayin eden Hikimetin, bu
Anlagsmanin 18. Maddesinde (Havacilik Emniyeti) ve 19. Maddesinde (Havacihk
Guvenligi) belirtilen standartiann  saglanmasini ve  idaresini  saglayamamasi
durumunda, bu Maddenin (2.) paragrafinda sdzii gecen isletme yetkilerinin
taninmasini reddetme veya tayin edilen havayolunun bu Ahia’gmanm 2. Maddesinde
(Haklarnn Tanminmasi} belirlenen haklan kullanabilmesi icin §artiar getirme. hakkina
sahip olacaktir.

4. Bir havayolu bu sekilde tayin edip yetkilendiridiginde, bu havayolu bu'’: |
Anlagmanin 5. Maddesindeki (Kapasite) ve 8. Maddesindeki (Ucret Tarifeler)) gecerli -}

hitkimler uyarinca, o hizmetle ilgili olarak uzlagilan bir kapasitenin ve saptanmlg bir

tarifenin yUrirlikte olmasi kosuluyla, mutabik kalinan hizmetleri 1§letmeye estedugra,ﬁ\l

herhangi bir zamanda baglayabilir.




MADDE 4
ISLETME YETKISININ iPTALI VEYA ASKIYA ALINMASI

1. Her bir Akit Taraf, agsagidaki hallerde, diger Akit Tarafca tayin edilen bir
havayoluna/havayollanna verilmis bulunan igletme yetkisini geri almak veya bu
Anlagmanin 2. Maddesinde (Haklarin Taninmasi) belittilen haklarin kullandmasini
durdurmak veya bu haklarin kullaniimasina gerekli gérdigii kayitlari koymak hakkina
sahip olacaktir:

a. Havayolunun, kendisine bu haklari taniyan Akt Tarafin kanun ve
ybonetmeliklerine uymarmasi; veya,

b. O bhavayolunun, bu Anlagmada belitilen hukimiere gbre isletimesinde
bagarisiz clunmasi halinde,

2. Iptal, askiya alma veya bu Maddenin (1.) paragrafinda belittilen hiikiimlerin derhal
uygulanmasi, yasa ve duzenlemelerin ihfalini 6nlemek agisindan gerekmedikge; sozii
gegen hak sadece diger Akit Taraf Devletinin: Havacilik Otoriteleri ile istisarelerden
sonra kullamiabilecektir. Boyle bir durumda, istisareler, herhangi bir Akit- Tarafin talep
tarihinden itibaren altmig (60) g'u_nli;rk bir dénem iginde baslamak durumundadir.

MADDE 5
KAPASITE

1. Her bir Akit Tarafin tayin edilen havayolu (havayollar), Akit Taraflarin kendi tlkeleri

arasinda mutabik kalinan hava hlzmetlerml igletmeleri icin adil ve esit imkanlardan

_faydalanacaktzr

2. Mutablk kalinan hava hszmetlermln her bir. Akit Tarafm taym edlien havayolu
'(havayoilan) tarafindah xsletulmesmde aym hatlaran tamaml veya bir kisminda diger
igletme tarafindan sunulan hizmetleri hak5|z yere etknemeyecek bigimde diger Aklt
Tarafin tayin edilen havayolunun ¢ikarlari dikkate. a linacaktr.

; ‘
N
AN




3. Akit Taraflarin tayin edilen havayollar tarafindan saglanan mutabik kalinan
hizmetier, belirlenen hatlardaki tagimaciik icin kamunun gereksinimleri ile yakindan
iligkili olacak ve havayolu tayin etmis Akit Taraflann tlkeleri arasinda trafigin mevcut
ve makul olarak beklenen tagima ihtiyaclarini makul bir yilk faktsri ile karsilayacak
bir kapasiteyi saglamak as:l amaclar clacaktir.

4. Mutabik kalinan hizmetlerin igletimesinde her bir Akit Tarafin tayin edilen
havayollan tarafindan sadlanacak toplam kapasite ve hizmet frekanslan, seferler
baglamadan once Akit Taraflann havacilik otoriteleri tarafindan karsilikli olarak
belirlenecektir. Belirlenen bu hizmetlerin kapasite ve frekansi zaman icinde sozi
gecen otoriteler tarafindan goézden gecirilebilir ve yeniden duzenlenebilir.

MADDE 6
UCRET TARIFELERI

1. Bu Anlagsma kapsaminda yer alan hizmetler igin bir Tarafin tayin edilen havayolu
veya havayollar tarafindan uygulanacak Ueret tarifeleri makul dizeylerde tespit
edilecek olup, kullanicilarin menfaatleri, isletme maliyeti, hizmetin 6zellikleri, makul
kar, diger havayollaninin {cret tarifeleri ve piyasadaki diger ticari etkenier dahil, tim
ilgiti faktorler dikkate ahr&acaktnr.

2. ‘Herbir Taraf, diger Tarafin tayin edillen havayollan tarafindan kendi 'L‘flkesine veya
llkesinden t‘aglma icin ~ teklif edi'en Ucret tarifelerinin  bildirilmesini  veya
dosyalanmasin lsteyebliir S0z konusu: bildirim veya dosyalama, énerilen baslanglg
tanhmden en gec 30 gun 8ncesinde istenebiir. Ozel durumlarda, bu stire azaltxiab:llr

3. .Herbir Taraf, kendi ulkesinde baslayan ve iki Tarafin . Glkeleri arasinda
gergek’l_eg,tir_ileh tek yonli veya gidis-donils tagimaciliga ilig,kiri ticret iarifelerini kendi
prosedirlerine gore onaylayabilir veya. reddedebilir. Bir Tarafm”ta'yin' edil'en bir
havayolu tarafindan diger Tarafin tlkesi ile {icincl bir Devletin bblgem aras”hﬁiak;
tagsima icin talep ed;ien Ucret tarifeleri, diger Tarafin onay sartina tabl olab;llr - k




*

4. Bununia beraber, bir akit taraf, diger akit tarafin onay prosediriiniin veya bilet
Ucreti kaydinin. bu Akit Tarafin havayollan igin ayrimc uygulamalara yol agabilecedi
kanaatindeyse bu akit taraf, diger Akit Tarafca tayin edilen havayoliar: igin ayni
prosediri uygul-éyabilir.

MADDE 7
VERGILER, GUMRUK HARGLARI VE DIGER UCRETLER

1. Bir Akit Tarafin tayin edilen havayolunun uluslararas! hava hizmetlerinde igletilen
hava araci ve beraberindeki olagan techizatlar), yedek pargalan (motor dahil), yakit
ve yag tedarikleri (hidrolik yaglar dahil), hava araci malzemeleri (viyecek, icecek,
alkol, sigara ve ugus sirasinda yolculann kullammi veya salig igin bulunan diger
urtinler), diger Akit Tarafin Glkesine varista, bu teghizatlar, yedek pargalar, tedarikler
ve gerecler tekrar gikis yapana veya yolculuk sirasinda kullanilana kadar hava
aracinda kalmak kaydiyla, her tiril giimrik harci, denetleme tcreti ve benzer ulusal

vada yerel harg ve Ucretlerden muaf olacaktir.

2. Gergeklestirilen hizmetle ilgili tagimanin har_icihdé, asagida sayillan maddeler de
ayni-harg ve vergilerden muaf tutulacaktir:

a. Bir Akit Tarafin otoritelerinin belirledigi sinirlar iginde Akit Tarafin Glkesinde
ucaga alinan hava araci gerecleri ve Akit Tarafin uluslararasi seferlerde

" bulunan hava aracina kullamim igin alinan geregler;

b. Diger Akit Tarafin tayin edilen havayolu (havayollar) tarafindan uluslararasi
| seferlerde bulunan hava aracinin '-baknm‘ Ve onanmi igin Akit Taraflarin
herhangi birinin Glkesine giren yedek parcalar (motor dahil) ve olagan
havacilik tegﬁi_zatfan;‘ ' L '

c. Diger Akit Tarafin tayin edilen havayolu tarafindan uluslararasi seferlerde
isletilen hava aracina tedarik igin Akit Tarafin tlkesinin Uzerindeki ugusglann bir

kisminda dahi kullanilacak olsa alinan yakit ve yaélar-(hidrolik'savﬁar,déhi%),\_




d. Basii bilet koganlan, havayolu faturalan ve bir Akit Tarafin tayin edilen
havayolunun amblemini tastyan basili malzemeler ve tayin edilen havayolu
tarafindan. tekrar gikis yapana kadar uluslararasi hizmetlerde kullanmak icin

Ucretsiz daditilan basili malzemeler,

3. Paragraf (2)' de belitilen malzemeler gimrik otoritelerinin denetimi veya
kontroltine tabi olacaktir.

4. Olagan havacilik techizatlar, yedek pargalar (motor dahil), hava arac geregleri,
yakit ve ya§ tedarikleri (hidrolik sivilar dahil) ve her hangi bir Akit Tarafin hava
aracindaki malzeme ve tedarikler, diger Akit Tarafin ilkesinde sadece o Ulkenin
glmrik otoritelerinin onayt ile indirilebilir. Bu durumda, o Akit Tarafin gimriik
duzenlemelerine gore tekrar ¢ikig yapilana kadar veya baska bir bigimde elden
¢ikarilana kadar s6z konusu otoritelerin gézetiminde tutulacaktr.

5. Bu Maddede belirtilen muafiyetler, bir akit tarafca tayin edilen havayolunun diger
akit tarafin Glkesinde bu maddenin (1). paragrafinda belirtilen maddelerin aktanimi
veya devri igin bégka bir havayolu veya saglayict ile anlagma yapmasi durumunda,
dider havayolunun diger akit taraftan aldigr muafiyetler derecesinde gecerli olacaktir. -

6. Depolama ve gumriklemeye iligkin hizmetiere karsilik gelen harglar Akit Taraf
Devletlerinin ulusal kanunlarina ve dizenlemelerine uygun olarak tahsit edilecektir.

MADDE 8

1. Bir Akit Tarafin, u£u‘$iarafas.a- hava hizmetinde bulunan bir hava aracinin, bir
Akt Tarafin tlkesine girigi, kalis: veya g'l_kig,s'.veya bu hava aracinin isletiimesi

| ve. seyrilsefeﬁ veya bu hava -a?acmm' bu ke ﬁzerén‘deki uguslanyla ile ifgili |

kanunlar ve yonetmelikleri diger Akit Tarafr,:a tayin edilen havayolunun hava

arac:na uygulanacakt!r




2. Bir Akit Tarafmi yolcu, mirettebat, bagaj veya posta dahil olmak Gzere kargonun
tlkesine girig, kalig veya ayrilisiyla iigili girig, ¢tkig, gimritkleme, géeg, havacihk
guvenligi, pasaport, déviz, sadlik ve karantina gibi formaliteleri dlzenleyen yasalarnna
ve duzenlemelerine yolcu, mrettebat, bagaj, kargo veya posta tarafindan veya onlar
adina diger Akit Tarafin tayin edilen havayolunun hava araci tarafindan séz konusu
tlkede uyulacaktir.

3. Her bir Akit Taraf, diger Akit Tarafin talebi {izerine bu Anlagmada belirtilen ilgili
yasa, dizenleme ve prosediirlerin kopyasini karss tarafa saglayacaktir.

4. Akit Taraflarin yasa ve yonetmeliklerine tabi olarak, bir Akit Tarafin Ulkesi
tzerinden direkt transitteki yolcu, bagaj, kargo ve posta ve havaalaninda bu tiir bir
amag icin ayrilmig yer birakmama; siddete, hava korsanhdina, uyusturucu &
psikotropik madde kagakgiligina kargt alinan givenlik &nlfemlerinin diginda yalnizca
basitlestiriimig bir kontrole tabi olacaktir. Bu tiir bagaj, kargo ve posta; gimrik, islem
ve benzeri vergilerden, vansta sunulan hizmetlerin maliyeti bazinda olmayan bedel
ve lcretlerden muaf olacaktir.

3. Bu yasa ve kurallari uygularken, akit taraflarin - benzer kogullar altinda — diger akit
tarafin tayin edilen havayoluna yaptid muamele kendi havayollarina veya benzer
uluslararasi hava hizmetleri sunan diger havayoliarina yaptigr m_uameleden daha az
olumlu olmayacaktir.

MADDE 9
KULLANICI UCRETLER]

1. Her bir Akit Tarafin kendi .ﬁikesinde diger'Akit. Tarafin havayollarina havalimanlari,

- havacilik_givenligi ve diger ilgili olanaklar ve hizmetierde salayacag kosullar,

benzer ulusiararasn hava hnzmetlermde bulunan, herhangl bir havayoluna saglanan en

: elvengh anlasma kosullarindan daha az elverigli olmayacaktir.




2. Bir Akit Tarafin Ulkesinde, diger Akit Tarafin havayolunun havalimanlari, havacihk
guvenligi ve diger ilgili olanaklar ve hizmetlerin kullanimi igin uygulanan Gcret ve
harclarin beliflenmesi ve toplanmasi adil ve esit olacaktir. Diger Akit Tarafin
havayoluna uygulanan bu harglar ve tcretler, benzer uluslararasi hava hizmetlerinde
bulunan herhangi bir havayoluna saglanan en iyi kosullardan daha az olmamak
kaydiyla olusturulacaktir.

3. Her bir Akit Taraf, yetkili Gcretlendirme mercileri ile hizmet ve olanaklan kullanan
havayolu arasinda veya uygun hallerde havayollarini temsil eden kuruluslar arasinda
gorusmeleri  destekleyecektir.  Kullanicilar  {icretierde  yapilacak degisiklikler
konusunda degigiklikler yapilmadan énce gérislerini belitebilmeleri icin mimkin
oldugu diciide bilgilendirilecektir.

MADDE 10
YER HIZMETLERI

Ek 8'daki ICAO Standartlan ve Tavsiye Edilen Uygulamalar (SARPs) da dahil,
yurarlikteki emniyet hiikiimlerine tabi olarak, bir Akit Tarafin tayin edilen havayoluna
veya havayoﬁlarma, her iki-Akit Tarafin ulusal yasa ve yénetmeliklerine Uyguh olarak,
diger Akit Tarafin iilkesinde kendi yer hizmetlerini gergeklegtirmesine ve, kendi
tercinine bagh olarak, yerel yasa ve ydnetmeliklerce, diger Akit Tarafin yetkili
kuruluglarinca bu hizmetlerin sunumu igin gerekli gériimesi halinde yer hizmetlerinin
tamamini veya bir kismini yetkili bir kurulugtan almasina izin verilecektir. Bu haklarin
kullaniimasi, yalnizca-havaalam emniyeti ve glvenligi dol'ay151‘yla ortaya c¢ikan fiziksel
ve |§Ietlmsei k;s;tlamalara tabii olacaktir. Tum kisitlamalar esit olarak uygulanacaktlr
ve kusmamalar uygulanirken kosullar benzer uluslar arasi hava ula§tlrma hizmeti

. sunan herhangi bir havayoluna saglanan kosullardan daha az _elverigll olmayacaktir.




MADDE 11
YABANCI PERSONEL VE YEREL HiZMETLERE ERiSiM

1. Bir Akit Tarafin tayin edilen havayolu veya havayollari Akit Tarafin tlkesine giris,
ikamet ve galismayla ilgili kanun ve diizenlemelerine uygun gekilde mutabik kalinan
hizmetlerin igletilmesi icin gerekli olan kendi idari, ticari, satig, operasyonel, teknik ve
dijer uzman calisanlanm diger Akit Tarafin {lkesine getirebilecek ve
bulundurabilecektir.

2. Bir Akit Tarafin tayin edilen havayolu veya havayollari personel ihtiyaglarini
tercihleri dogrultusunda kendi personeliyle veya dijer Akit Tarafin Ulkesinde
havayollar ‘igin bu hizmetleri vermekle yetkilendirilmis baska bir kurum, sirket veya
havayolunun hizmetlerini ve personelini kullanarak saglayabilir.

3. Bu temsilciler ve personel diger Akit Tarafta gecerli olan kanun ve dizenlemelere
tabi olacaklardir. Bu kanun ve duzenlemelere uygun sekilde her bir Akit Taraf
kargilikh olarak en az gecikmeyle gerekli caligma izinlerini, ziyaretgi vizelerini veya
benzer dokiimaniar bu Maddede paragraf {1)de belirtilen temsilcilere ve personele
saglayacaktir. '

4. Her iki Taraf, doksan (90) ginti gegmeyen gegici gorevieri yerine getiren personel
icin caligma izinleri gerekliligini kolaylastiracak ve hizlandiracaktir.

MADDE 12
DOVIZ DONUSGMO VE KAZANQLARIN TRANSFERI

1. Her bir tayin edilen h'avayolu(havayo' Hlari) diéer Akit Tarafin ‘tlkesinde satig ofisleri
ve acenteien aracihiyla tasimacilik beigeienm satma ve kesme hakkina sahip
: oiacaktlr Bu tur_havayollari, bu tir- tas,uma hizmetini herhangl bir gevrilebilir para
biriminden ve/veya yerel p_ara.b;rl_mln_den satma ve her hangi bir sahis da bu tasima
' hizmétihi. ayni bicimde s'atm-alma hakkina éahip olacakhir.

-
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2. Her bir tayin edilen havayolu (havayollan) trafigin taginmasi ile ilgili olan
harcamalardan alinan kazanglann fazlasini, talep ederse, resmi kur oranindan
cevirme ve (lkesine gotlirme hakkina sahip olacaktir. Taraflar arasinda édemelerle
ilgili uygun ddeme anlagmasi hitkiimleri olmamas: halinde yukarida belirtilen transfer,
gevrilebilir para biriminden ve ulusal kanun ve yabanci para birimi degisimi
dizenlemelerine uygun sekilde gergeklesecektir.

3. Bu gelirlerin cevrimesi ve disan g¢ikanimasina bunlarn cevrime ve disari
clkariimaya sunuldugu anda gecerli olan ddviz degisim kurunda similama
getirilmeden izin verilecektir ve bankalar tarafindan bu tir gevirim ve disan ¢cikarmaya
uygulanan Ucretier diginda bagka bir ticrete tabi olmayacaktir.

4. Her bir Akit Tarafin tayin edilen havayolu (havayoliari), istegine bagh olarak yakit
alimi dahil olmak Uzere diger Akit Tarafin Glkesindeki yerel giderlerini yerel para
cinsinden veya yerel doviz diizeniemelerine uygun olmak kaydiyla gevrilebilir bir para
cinsinden 6deme hakkina sahip olacaktir.

MADDE 13
VERGILENDIRME

1. Hava aracinin uluslar arasi trafikte igletiminden elde edilen kazanglar, yalnizca
isletmenin etkin yénetiminin bulundugu Akit Deviette vergilendirilebilecektir.

2. Paragraf 1'in hukumlen kartele, ortak ise veya uluslar arasi igletme kuruluguna

katlhmdan elde edilen kazangEar igin de gegerll olacaktir,

3. Uluslar arasi trafikte is!eyen bir héva ara'cmm"\}e'ya bu hava araci ile ilgili taginir
“millkiyetin temhk edllmesmden elde edilen kazang vyalnizca isletmenin  etkin
-'yonetlmmm bulundugu Aklt Devlette vergnendmlebllecektnr




4. Taraflar, ka'l';$1|lk|llik esasina dayanarak, dijer Tarafga tayin edilen havayoluna
sunulan veya uluslar arasi hava ulagtirma hizmetlerinde havayolunun isletimi icin
kullantlan Grunler ve hizmetier Gzerindeki katma deger vergisi veya diger dolayli
vergiler i¢in indirim yapacaktir. Bu vergi indirimi, muafiyet veya iade seklinde olabilir.]

MADDE 14
SERTIFIKA VE LISANSLARIN KARSILIKLI TANINMASI

1. Bir Akit Tarafga verilen veya gecerli kilinan ve hala yirirlikte olan ugusa
‘eiveriglilik sertifikalan, yeterlilik sertifikalan ve verilen lisanslar bu sertifika veya
lisanslarin verildigi veya gegerli sayildigi kosullarin, Sézlesmeye gbre belirlenen
asgari standartlara esit veya onlarnn Gzerinde olmasi kosuluyla, mutabik kalinan
hizmetlerin belirlenen hatlarda igletiimesi amaciyla diger Akit Tarafga da taninacaktir,
Fakat her bir Akit Taraf, Olkesinin zerinden olan uguslarda diger Akit Tarafga veya
herhangi bir diger Devletce kendi uyruklarina verilen veya gegerli kilinan yeterfilik
sertifikalarini ve fisansianini tanimay: reddetme hakkini sakl tutmaktadir.

2. Bir Akit Tarafin havacilik otoriteleri tarafindan bir kigiye veya tayin edilen
havayollarina ve'ya mutabik kalinan hizmetlerin isletiimesinde kullanilan bir hava
araci nédeniyle verilen, paragraf (1)'de belirtilen lisans ve sertifikalarla ilgili ayricalik
ve sartlar Stzlegsmede belirlenen asgari standartlarla bir fark yaratiyorsa ve bu fark
| Uiuslararasn:-siivi_i Havacilik Orgiitt (ICAQ) tarafmdan. da onaylaniyorsa, diger Akit
Taraf karst tarafin havacilik btoriteieriyle bu uygulamanin acikliga kavu:;;tu'fulmasr
~amaclyla istisare talep edebilir. Uygun bir aniasmaya varilamamasi durumu, bu
Anlagmanin ‘4. Maddesinin (Isletme Yetkisinin ptafi veya Askiya Alinmasi)

_a.-sy_gula‘nméSma temel olusturacaktr.




MADDE 15
REKABET YASALARI

1. Taraflar, bu anlagma hiokmi altindaki hava ulagim hizmetlerinin igleyisini
etkileyebilecek rekabet yasalan, politikalan ve uygulamalari veya bunlar iizerinde
yapilan degisiklikleri ve bunlardaki 6zel amaglan birbirlerine bildirecek ve bunlann
uygulanmasindan sorumiu kuruluglan belirtecektir.

2. Tarafiar, kendi yasa ve yonetmeliklerinin izin verdigi dicude, 6nerilen havayolu
uygulamasinin rekabet yasalari, politikalari ve uygulamalari ile uyumlu olmasi igin

rehberlik saglayarak birbirlerinin havayollarina destek olacaktir.

MADDE 16
ISLETIMSEL ESNEKLIK

1. Tayin edilen her havayolu, bu anlagmadaki yetkilendirilmis hizmetlerin isletiminde,
kendi hava araglanini veya havayollan (taraflarin veya tginci Glkelerin) arasinda
taninmisg, taraffann kurallarina ve yonetmeliklerine ve Sozlesmenin 83. Maddesinde
belirtilenlere uygun bir sézlesme ile kiraianan,_fnukavele edilen. véya takas edilen
hava araclanm kullanabilecektir, bu sbzlesme her iki tarafin yetkililerine ibraz
edilmelidir. Uygulanabilir olmasi halinde, taraflar glivenligin operasyonel gozetimine
iligkin sorumlulukiarin devri igin sartlari belirlemek amaciyla teknik alan anlagmalart
veya operasyonel sézlesmeler yapabilecektir. |

2. Parégraf 1'e-ba§h kaiérak her bir tarafin .tayin edilen havayclian, kiraci havayoluna
sahip olmadigi trafik haklarini kullanma hakki ' vermiyorsa, bir bagka §;rketm kiralik
hava araglarint (veya hava’ araci ve murettebat) kﬂllanabliecektsr

3. T'ayin" edilen her bir ha\'Jayclu mutabik kafinan. hizmetlerdeki tiim u't;:ug-;larda Ve
' kendi tercihine bagh olarak diger Tarafin tlkesinde veya behrlenen hatlar. boyunca
herhangx bir noktada a§agida behmlen kaguiiar altinda hava aracini deglgtlrebnhr




a) hava aract dedisim noktasinin &tesinde kullanilan hava araci, duruma gére,
havaalanina giren veya kalkisa gegen hava araci ile denk gelecek sekilde
tarifelendirilecektir; ve

b) diger Tarafin tlkesinde hava araci degisimi durumunda ve degisim noktasinin
étesinde birden fazla hava araci igletiimesi durumunda, birden fazia hava araci esit
biiyklitkte olamaz ve higbiri Gglincli ve dérdiinci) trafik hakki sektériinde kullanilan
hava aracindan daha blyik olamaz.

4. Olgme iglemleri degisikligi amaciyla, tayin edilen havayolu kendi teghizatini ve
ulusal ydnetmeliklere tabi olarak kiralik ekipman kullanabilir ve ticari anlagmailar
altinda diger havayolu ile ¢alisabilir.

5. Tayin edilen bir havayolu, hava araci igletiminin degisim sektorleri icin farkh veya
ayni ucus numaralarini kullanabilir.

MADDE 17
TEK TANITMA KODU

Her bir taraf, digér Akit Tarafin. .ugustarini tantmak igin kendi havayéllarma verdigi
tanitma kodu yetkisini kabul edecektir.

MADDE 18
HAVACILIK EMNIYETI

1. Her bir Akit Taraf, herhangi bir zamanda, diger Akit -Tarafg:a havacilik kolayliklari
ve ‘hizmetlerine, hava mﬁreitebatma,_héva-- éra‘c‘:'na veya buniarin isletilmesine
iliskin 'herhia.ngi.._bir alanda benimsenmis bulunan emniyei standartlari “ile ilgili
olarak istisarelerde bulunmayi talep edebifir. Bu iﬁsti§a:r'e!elr talepfen itibaren otuz
©(30) giin iginde gergeklestirilecektir




2. Eger bu istisareleri takiben, Akit Taraflardan biri diger Akit Tarafin bu Maddenin

(1.) paragrafinda belirtilen hususlardaki emniyet standartiarini ve gerekliliklerini en
az Sozlegsmede belirtilen asgari standartlara esit sekilde saglamadigini ve
uygulamadigini diglnirse, s6zU gegen Akit Taraf diger Akit Tarafi bu bulgular ve
asgari ICAQ standartlanini saglamak i¢in atiimasi gereken adimlar hakkinda
uyaracak ve diger Akit Taraf mutabik kalinan bir sirede gereken dizeltici
onlemleri alacaktir. Diger Akit Tarafin mutabik kalinandan daha uzun bir siire
icerisinde gerekli diizeltici 6nlemleri almamasi, bu Anlagsmanin 4. Maddesinin
(Yetkilendirmenin iptali veya Askiya Alinmasi) uygulanmasina temel teskil
edecektir.

. Sdzlegmenin 16. Maddesindeki hikiimlere bakilmaksizin bir Akit Taraf adina veya

onun tarafindan igletilen bir hava araci diger Akit Tarafin tlkesine veya Ulkesinden
sefer dlzenlerken (lkesinde bulundugu Akit Tarafin yetkilileri tarafindan
olagandigi bir gecikmeye yol agmamak sartiyla denetime tabi tutulabilir (bu
Maddede “rampa denetimi” olarak adlandinhr). Bu denetim hava aracinin icinde
veya cevresinde, bu Akit Tarafin yetkili temsilcileri eliyle yapilacaktir. Ancak,
Sozlesmenin 33. Maddesinde s6zii edilen yukumlgloklere uygun olarak, séz

~ konusu denetimin amaci, Sézlesnmie temelinde olusturulan yuarurliikteki kurallara

uygun olarak hava aracimin ve mirettebat belgelerinin gecerliligi ile hava arac ve
techizatinm goriintrdeki durumunu kontrol etmektir.

4. Eger boyle herhangihif rampa denetimi veya bir dizi rampa denetimleri:

a) bir hava aracinin. veya bir hava aracinin aslatnmesumn o sirada Sozlesmeye
goére behrlenen asgan standartlara uymadigs, veya

b) o sirada Sezle§meye gore beliflenen emmyet standaftianmn etkin bir §ekilde
saglanamad§g| ve uygulanamadlga hususunda c:dds kaygular dagurursa

denetimi yapan Akit Taréf ‘Sﬁzle$meﬂin 33. Maddesine gore, o hava araci veya

mirettebatinin sertifika ve ltsansiannm gecerli kilinmasina veya hava aracinin

igletiimesine esas gereklilikierin, Stzlesmeye gore belirlenen asgari standarﬂara
esit veya onlann dzerinde olmadifi sonucunu cikarmakta serbest o-!?‘c_aktlr.

\«.,,l__x»
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5. Paragraf (3) uyarinca bir Akit Tarafin tayin edilen havayolunca isletilen hava

aracinin rampa denetlemesinin s6z konusu havayolunun temsilcisi tarafindan
reddedilmesi durumunda, diger Akit Taraf paragraf (4yYde belittilen ciddi
endigelerin olustugu sonucuna varabilecek ve paragrafta belirttilen sonuglari
¢ikarabilecektir.

. Her bir Taraf, bir rampa denetlemesinin sonucunda, ilk Akit tarafin bir veya bir dizi

rampa denetlemesinin engellenmesi sonrasinda, istigare sonrasinda veya bagka
bir gekilde hava araciin igletimesinin emniyeti agisindan derhal eyleme
gecilmesi gerektigi sonucuna vanrsa, diger Akit Tarafin havayolunun igletme

yetkilerini derhal asktya alma veya degigtirme hakkin sakh tutmaktadir.

. Paragraf (2) veya paragraf (6) uyaninca bir Akit Taraf¢ca gergekiestirilen bir eylem,

bu eylemin gergeklestiriimesine temel olan durumun ortadan kalkmasiyla sona

erdirilecektir.

MADDE 19
HAVACILIK GUVENLIGI

. Akit Taraflar, uluslararasi hukuka gore mevcut hak ve yﬂkumli}mklerine uygun

olarak, sivil- havacilik gOvenliginin yasadisi miudahalelere karsi korunmasi
amactyla birbirlerine karg! Ustlendikleri yUktmlulagan, bu Anlagmanin ayriimaz bir
parcasini teskil ettigin:i teyit ederler. Akit Taraflar, uluslararasi hukuka gore meveut
haklarimin ve yukimldaliiklerinin genel niteliklerini kisitlamaksizin; ¢zellikle 14 Eylil
1863 tarihli, Ugaklarda islenen. Suclar ve Diger Bazi Eylemlere iligkin Tokyo
Sc'i_z'le_gmesi, 16 Aralik 1970 tarihii Ugakiarm Yasadisi Yollarla Ele Gecirilmesinin
(’_)niernmesiné_ ltiskin Lahey Sozlesmesi, 23 Eylal 1971 tarihli Sivil Havacilik

'Gi‘;:'venli_gi_he Karsi islenen Suglarin Onlenmesine iligkin Montreal Sdzlesmesi ve
24 Subat 1988 tarihli Uluslararasi Sivil Havaciliga Hizmet Veren Hava

Limanlarinda  Yasadigi- Siddet Eylemlerinin  Onlenmesine - iliskin Montreal
Protokoli veya Montreal de 1 Mart 1991 de yapilan Plastik Patlayicilarn Teghisi
Amaciyla S6zlegmesi veya Akit Taraflanin taraf olduklan sivil havacilik guvenligine
iliskin diger herhangi bir sdzlesme hikimlerine uygun hareket edecek’ierd'ir. -




2. Akit Taraflar, sivil hava aracinin yasadisi yollarla ele geciriimesini 6nlemek, bu
hava aracinin, yolcularinin ve mirettebatinin, havaalanlarinin ve hava seyrusefer
tesislerinin  emniyetine kargi diger yasadisi eylemleri ve sivil havacihigin
guvenligine iliskin diger herhangi bir tehdidi bertaraf etmek izere, talep halinde
birbirlerine gerekli her tirli yardimda bulunacaklardir.

3. Akit Taraflar kargilikhi iligkilerinde, Akit Taraflara uygulanabilir oldugu olgide,
ICAO tarafindan konulan ve Uluslararasi Sivil Havacihik Sézlesmesine Ekler
olarak kabul edilen tim havacilik giivenligi standartlarina ve tavsiye edilen
uygulamalara uygun olarak hareket edeceklerdir. Akit Taraflar, kendi tescilindeki
hava araci igletmecilerinin veya igyeri merkezi Ulkelerinde bulunan veya
Ulkeierinde slrekli mukim olan hava araci isletmecilerinin ve (lkelerindeki
havaalani igletmecilerinin Akit Taraflari baglayan bu tir havacilik guvenligi
hikiimlerine uygun hareket etmelerini saglayacaklardir. Her bir Akit Taraf, diger
Akit Tarafa kendi ulusal duzenlemeleri ve uygulamalari ve yukanda belirtilen
Eklerdeki havacilik giivenlik standartlar arasindaki farkliiklari haber vermelidir.
Her bir Akit Taraf diger Akit Taraftan herhangi bir zamanda bu Anlasmanin 18.
Maddesinin (2.) paragrafina gore ele alinmak lizere, bu tip farkhliklarl diger Akit
Tarafla goriismek igin acil istisare talebinde bulunabilir.

4. Akit Taraflardan her biri, 6z konusu hava araci igletmecilerinin, diger Akit Tarafin
tlkesine girig icin, bu Glkeden i;:qk;sg. igin veya bu Ulkede kalinan sire zarfinda diger
Akit Tarafca, yukandaki (3.) paragrafta atf yapllén .ha:vacmk glvenligi
5h‘ﬂk(1mlerine uymalarinin -istehe'bilecegi hususunda mutabiktir, Akit Tarafiardan
her biri, kendi Ulkesinde hava aracinin givenliginin saglanmasn yolcularin,
murettebatm el bagajlanmn genel bagajin, kargo ve hava araci levazimatinin -
ylkleme ve bogaltma on.c_e_ssnde ve sirasinda kontroli) _am__ac:yia yeterli tedbirlerin
éimm_és;m ve etkin sekilde uygulanmasini saglayacaktir, Akit Taraflardan her biri,
ozel bir 'téhdidin bertaraf edilmesi amaciyla digef Akit Tarafin makul ozel glivenlik
tedbirleri alinmasi yolunda yapacagi herhang| bir talebi olumlu sekilde dikkate

alacaktir. %QQM ‘




. Sivil hava aracinin yasadig! yollarla ele gecirilmesi olayi veya bu dogrultuda bir
tehdidin vuku bulmasi veya bu hava aracimin, hava.aracimin yolcularinin ve
mirettebatinin, havaalanlaninin veya hava seyrisefer tesislerinin emniyetine
yonelik diger yasadigi midahalelerin meydana gelmesi halinde Akit Taraflar,
haberlegsmede ve bu tir bir olayin veya olay tehdidinin insan hayati konusunda
riski asgariye indirmek suretiyle siratli ve giivenli bigimde sona erdirilimesini
amaglayan diger uygun tedbirlerin alinmasinda kolayhk saglayarak birbirlerine
yardime olacaklardir.

. Her bir Akit Taraf, kalkisi insan hayatint korumak igin gerekli olmadikga, kendi
tlkesine inis yapmis olan yasadisi yollarla ele gegirilmis veya diger yasadisi
midahale eylemlerine maruz kalmis bir hava aracinin, uygun oldugu takdirde,
yerde kalmasini saglamak Ozere gerekli 6nlemleri alacaktir. Mumkin oldugu

durumlarda bu tip 6nlemler kargilikl istisare temelinde alinacaktir.

MADDE 20
SEYAHAT BELGELERININ GUVENLIGI

. Taraﬂardan her -biri, pasaporﬁénn;n ve diger seyahat belgelerinin gavenligini
saglamak i¢in dnlemier almayi kabul etmektedir.

. .Bu baglamda, Taréﬂardan her biri, o Taraf tarafindan veya adina ¢ikarilan
pasaportlarin ve diger seyahat belgelerinin ve Kimlik belgelerinin yasalara uygun
bigimde olusturulmast, verilmesi, teyit edilmesi ve kullamlmas: tizerinde kontrol
sag[amayl kabul etmektedlr

. Taraflardan her biri, kendileri.tarafmdan g-ukanlén seyahat ve kimiik belgeierinin
~kolaylkla suistimal - ed:lemeyecek -ve kolaylikla = yasaya aykirz bigimde
.dieg'i§ti_rj_lem_eyecﬁek veriﬁemeyecek ve  gogaltilamayacak kalitede olmasini
sagiamék icin prosediirler olusturmayi ve geli§tlrmey| kabul e_tmektedzr.




4. Yukarida belittilen amaglar uyarninca, Taraflardan her biri pasaport ve diger
seyahat beigelerini ICAO Doc 9303 (Makine Tarafindan Okunabilen Seyahat
Belgeleri: Bélim 1 - Makine Tarafindan Okunabilen Pasaportiar, Bélim 2 -
Makine Tarafindan Okunabilen Vizeler vetveya Bélim 3 - Olgii 1 ve Olgi 2
Makine Tarafindan Okunabilen Resmi Seyahat Belgeler) ‘e uygun olarak

cikaracakitir.

5. Taraflardan her biri ayrica taklit veya sahte seyahat belgelerine iligkin igletimsel
bilgi paylasiminda bulunmayi ve seyahat belgeleri sahteciligi ve taklitiligi, sahte
veya ftaklit seyahat beigelerinin kullanimasi, gegerli seyahat belgelerinin
sahtekarlar tarafindan kullanilmasi, bir sugun islenmesinin ilerietiimesinde hak
sahipleri tarafindan gecerli seyahat belgelerinin amag diginda kullaniimas:, siiresi
dolmus veya iptal edilmis seyahat belgelerinin kullaniimasi, hileli olarak elde
edilmis seyahat belgelerinin kullaniimasi gibi seyahat belgesi sahteciligine karsi
direnci guglendirmek icin diger tarafla isbirligi yapmay: kabul etmektedir.

MADDE 21
SIGARA ICME YASAG!

1. Taraflardan her biri, Taraf tilkeler arasinda yapilan, kendi havayollar tarafindan
gergeklestirilen yolcu tagiyan tiim uguslarda sigara igilmesini yasaklayacak veya
kendi havayollar;mn yasaklamasini saglayapa_ktlr‘ Bu yasak, hava aracinin tim
bdl[]mierir}de'u'ygul'anacak_ ve yolcular ugada alinmaya b‘a$lad|§| andan, yolcularnn
ucaktan indirilmesinin tamamlandtgi ana kadar gecerli olacaktir. -

2. Tara’flarda'n her biri, kendi havayol lannin : yolcularmsn ve mﬁfettebat uyelerinin bu |

Anlagmamn hukumler;ne uydugunu garanti etmek icin uygunsuziuk durumunda
uygun cezalarm uygulanmasn dahil makul gordugu tiim onlemlen alacaktir.
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MADDE 22
CEVRE KORUMASI

Taraflar, havaciligin sUrdrllebilir gelisimini tesvik ederek gevre korumasi ihtiyacini
desteklemektedir. Taraflar, Ulkeleri arasinda yapilan operasyonlar ile ilgili olarak
ICAO Standartlanina ve Ek'in Tavsiye Edilen Uygulamalarina (SARPs) ve mevcut
ICAOQ politikasina ve ¢evre koruma kilavuzuna uymayi kabul etmektedir.

MADDE 23
UCUS PROGRAMLARININ SUNULMASI

1. Akit Taraflanin tayin edilen havayolu (havayollart), her bir tarife déneminde
(yaz ve kig). her bir Akit Tarafin ulusal gereklifikleri uyarinca diger Akit Tarafin
havacilik otoritelerine planiadiklari ugus programlarin: onay igin sunacaktir.

2. Bir Akit Tarafin tayin edilen havayolunun. enaylanan ugus programi disinda
mutabik kalinan hizmetler dogrultusunda diizenlemek istedigi ek uguslar igin
sozu gegen havayolu, diger Akit Tarafin havacilik oforitelerinden &6n izin talep
etmelidir. Bu tdr talepler, Akit Taraflarin ulusal yasa ve dlizenlemelerine uygun

- sekilde 'su-nuiacakt:_r-. Yapilacak herhangi bir -degisikiikte de aym usul
uygulanacaktir. '

3. Taraflann tayin edilen havayollar, gecerli tarifelerin tescil prosedirlerine ve
her bir kisim Uzerindeki yol gﬁiergéhlanna uyacaktlr. Her iki. taraf da bu
konuda faal olmayl kabul etmektedir. Bir Akit tarafin, diger Akit tarafin
té:rifelerini ve hatlarini onaylamanin bu Akit- Tarafin havayollari Gzerinde
é_yr_li’nct uygula'maia'ra; yol ‘agabilecegini dﬂsi’mrﬁe.si durumunda, diger Akit
tarafin tayin adilen 'hav_a_yollarina uygulanan prosediiriin aynisini uygulayabilir.




MADDE 24
ISTATISTIKLER

Her iki Akit Tarafin havacilik otoriteleri dijer Akit Tarafin havaciik ctoritelerine, talep
(zerine, birinci Akit Tarafin tayin edilen havayollarinca mutabik kalinan hizmetlerde
taginan trafige iligkin periyodik istatistik veya diger benzer bilgileri temin edeceklerdir.
Bu raporlar bu havayollaninin mutabik kalinan hizmetlerde tagimis olduklan yolcu ve
kargo miktarint ve bu yolocu ve kargo trafifinin baslangic ve varig noktalarini
belirlemek igin gerekli tim bilgileri icerecektir.

MADDE 25
ISTISARELER VE DEGISIKLIKLER

1. Yakin igbirligi anlayigindan hareketle, Akit Taraflarin havacilik otoriteleri zaman
zaman bu Anlasmanin ve Eklerinin uygulanmasi, yorumianmasi ve degisiklikierin
uyarlanmasi konusunda birbirleriyle istisareler yiriteceklerdir.

2. Bir Akit Tarafin bu Anlasmayi veya Eklerini degistirmek amaciyla istisare talep
etmesi durumunda Taraﬂarca aksine karar verilmedikge, istisareler kars: tarafin
yazili- talebl almasindan sonra en kisa sirede ve her hat ve karda en ge¢ altmis (60)
gin xgmde baglayacaktir. - Bu lstl§are!er mizakere veya yazisma yoluyla
gerge'kleg,tiriiecektir. Her bir Akit Taraf bu istisareler sirasinda mantikli ve ekonomik
kararlarin alinabilmesini kolaylagtirmak amaciyla, iu_ttjmunq destekleyen ilgili

gerekceleri hazirlayacak ve sunacaktir.

3. Eger Akit Taraflardan biri_bu Anlag;mamn hikumlerinden birinin degisti nlmesm|
“uygun gérlrse, béyle bir degisiklik  Akit - Taraﬂann yasal = prosedirlerinin
tamamlandigml bi!d:rmelermden sonra yururluge g:recektlr

4. 'Ek;-l’de";yapliécak deisikiikler Taraﬂ'arih havacilik otoritélerinin aralarinda
dogrudan anlagmasiyla da"yapnglabilir Deﬁigiklikief gegfci- olarak kérgshkll mutabakata
varildiktan sonra uygulanmaya baslanacak ve diplomatik nota teatnsu ile teyit
edilmesinden sonra yurirlige girecekdir, ' '




MADDE 26
IHTILAFLARIN ¢620MU

1. Bu Anlagmanin yorumlanmasinda veya uygulanmasinda Akit taraflar arasinda
herhangi bir uyusmaziik ¢itkmasi durumunda, Akit Taraflar éncelikle uyusmazhkiarini
her iki Akit Taraf Devletinin havacilik oteriteleri arasinda istigare yoluyla ¢6zme
yoluna gideceklerdir.

2. Eger sdz konusu Havacilik Otoriteleri gozume istisare yoluyla ulagamazlarsa,
uyusmaziik diplomatik kanallar yoluyla ¢éziime kavusturulacaktir.

3. Eger Akit Taraflar paragraf (1) ve (2) dogrultusunda bir ¢dzUme ulasamazlarsa,
herhangi bir Akit Taraf ilgili kanun ve duzenlemelerine uygun olarak uyusmazhigi,
birer Uyesi her bir Akit Tarafga beliflenecek, tgiincli hakem ise Akit Taraflardan
birinin milliyetinden olmayan ve de her iki Akit Tarafin hakemlerin belirlendigi sirede
diplomatik iliskide oldugu dglinct bir devletin milliyetinden olmak kaydiyla bu iki
hakem tarafindan segilecegi, iic hake'mden_ olusan bir tahkim heyetine sunabilir.

Her bir Akit Taraf, hakemini, hakem karan bildirimini taahhtli posta ile aldiktan
sonra altmig (60) gun icinde bildirecektir. Uglincli hakem her bir Akit Tarafin hakemini
belirlemesinden sonra diger bir altmis (60) giin icinde atanacakiir.

Eger bir Akit Taraf belirlenen siire iginde hakemini bildirmezse veya segilen hakemler -
tahkim heyeti bagkaninin belilenmesine belirtilen sirede karar veremezse, her bir
Akit Tafaf ICAC Konsey Bagkanindan tahkim heyeti bagkanini veya bildirmeyen
;tar‘afm hakemini belirlemesini talep edebilir.

.4 Akzt Taraﬂarm milliyetinden olmamak kaydlyla ICAO Konseyf Ba§kan Yarchmcnsr
ya da kidemli bir -Oyesi ICAO ba§kanmm yoklu@unda veya yetersmhk durumunda
' onun bu Maddenin (3.) paragraf;nda belirtilen. sorumluluklarinf tistienecektir.

5. Tahkim Heyeti, usullerem ve hakem kurulu yerini Aklt Taraftar arasmda mutabtk
kalinan hikkimlere tabi sekilde belirleyecektir. ’




6. Tahkim Heyetinin kararlar Akit Taraflar icin uyusmazhida dair son karar niteliginde
ve baglayici olacaktir.

7. Eger bir Akit Taraf veya Akit Taraflardan birinin tayin edilen havayolu bu Maddenin
(2.) paragrafina gore verilen karara uymazsa, diger Akit Taraf bu Anlagsma
dogrultusunda diger Akit Tarafa saglanan hakiar veya ayricaliklan sinirfandirabilir,
askiya alabilir veya iptal edebilir,

8. Her bir Akit Taraf kendi hakeminin masraflarini kargilayacaktir. Uglincii hakemin
masraflar;, ICAO’'nun bu Maddenin (3.) paragrafinda belirtilen figtinct  hakemi
atamasinda veya bildiriimeyen hakemi belirlemesinde yapacag her tarll édeme ve
masraftar da dahil olmak tizere, Akit Taraflarca esit olarak paylasilacaktir.

8. Tahkime bagvurulmasindan itibaren ve tahkim heyeti kararnim agiklayana dek, Akit
Taraflar sona erme hali diginda, varilan nihai sonuca gore yapilan uyarlamaya halel
getirmeksizin, bu Anlagmadan dodan tim yikumliluklerini yerine getirmeye devam
edecektir.

MADDE 27
TESCIL

Bu Anlagma, Ekleri ve bunlarda yapilacak tum degigiklikler imza edildikten sonra
ICAQ’ ya tescil olunacaktir,

| ' MADDE 28
COK TARAFLI ANLASMALAR

Her iki Akit’ Tarafin d'a hava uia‘gtirmaSma dair gok tarafl bir'énlé’gma'nln tarafi olmasi
hahnde Taraﬂar bu Anla;smamn s6z konusu ~¢ok tarafli anlagmay dikkate alacak
§ekllde degigtmlmesn gerekip gerekmedigi hususuada IStI§al'e edeceklerdlr
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MADDE 29
BASLIKLAR

Madde basiiklart bu Anlagsmaya sadece miracaat ve kolaylik amaciyla konulmustur
ve higbir suretle bu Anlagmanin amag ve kapsaminin sininni gizmez, kisittamaz veya
tanimlamaz.

MADDE 30
GECERLILIK VE SONA ERME

Akit Taraflardan her biri, bu Anlagmaya son vermek kararinda oldugunu yazih olarak,
diplomatik yolla diger Akit Tarafa bildirebilir. Bu bildirim eg zamanh olarak ICAO’ ya
da ulagtinlacaktir. Bu Anlagma, Akit taraflarin karsilikli anlagsmasi (izerine stiresinden
once sona erdirilmedikge, sona erme bildiriminin dier Akit Tarafg¢a alirig tarihinden
bir yil sonra sona erecektir. Diger Akit Tarafca bildirimin alindigi teyit edilmezse, séz
konusu teyit ICAO'nun bildirimi aldigi tarihten on dort (14) gin sonra alinmis
sayilacaktir. |
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MADDE 31
YURURLUGE GiRiS

Bu Anlagma, Akit Taraflann uluslararasi anlagsmalann akdedilmesi ve yurrliage
sokulmasina iliskin yasal gereklilikierini yerine getirdigini karsitikli olarak birbirlerine
bildirdikleri tarihte yuraritige girecektir.

Kendi Hikumetleri tarafindan yetkili kilinmis imzasi gegen taraflar otuz bir (31)
Madde ve iki (2) Ekten olugan bu Anlasmayi imzalamis ve mihirlemislerdir.

Her bir versiyonu birbirine esdeger olmak Gzere Ankara’da 18 Kasim 2011 tarihinde
Turkge, Ispanyolca ve Ingilizee dillerinde dizenlenmistir. Herhangi bir yuritme,
yorumlama veya uygulama farkliliginin olugmas: durumunda Ingilizce metin gecerli

olacaktir.
TURKIYE CUMHURIYETI KOLOMBIYA CUMHURIYETI
HUKUMETI ADINA HUKUMETI ADINA

inali YILDIRIM o %gela MOLGUIN CUELLAR
Ulagtirma, Denizcilik ve | Kolombiya Cumhuriyeti Disisleri

Hab_er.le_gme Bakani Bakam




EK I
HAT CIZELGESI

1. Tarkiye Cumhuriyeti tarafindan tayin edilen havayollarinin her iki ysnde asagidaki
hava hizmetlerini isletmeye hakki olacaktir:

Hareket Noktasi Ara Noktalar Varig Noktasi lleri Noktalar
Turkiye'deki Herhangi bir nokta  Bogota Herhangi bir nokta
Noktalar * Daha sonra *)

belirlenecek iki
nokta

2. Kolombiya Cumhuriyeti tarafindan tayin edilen havayoliarinin her iki yonde
asagidaki hava hizmetlerini isletmeye hakki olacaktir:

Hareket Noktasi Ara Noktalar Varig Nokiasi lleri Noktalar
Kolombiya'daki Herhangi bir nokta Ankara Herhangi bir nokta
Noktalar " Istanbul *)

Izmir
Notlar:

(*) Yukandaki hatlar arasindaki ara noktalar ve ileri -noktalar'iie tayin edilen
havayollarinca bu noktalar arasinda kullanilabilecek 5. trafik haklan her iki Akit
Tarafin havacilik otoriteleri arasinda mustereken belirlenecektir. _

) Ba$|angrg ve bitis noktasinin havayolunu tayin eden Akit Tarafin tlkesi iginde
kalmasi sartiyla, aré ;nokfalaif ve"i!e'r'i'_ noktalar tayin edilen havayolu (havayollar)
'tarafinc:lan:bﬂtﬂrz' uz;u§iérda veya herhangi bir ugusta kullanilmayabilir.
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EKII
TICARI iSBIRLIGI ANLASMALARI

Hava ulastirma hizmetleri, Akit Taraflarin tayin edilen havayollarn tarafindan kendi
aralarinda veya ugiincll taraf havayollar ile yapilan, kod paylasim anlagmalari, bloke
alanlar, techizat kullanimi (hava araci takasi, kiralama, finansal kiralama ve digerleri)
gibi isbirligi ve ticari isbirfigi anlagsmalan altinda, bu anlagmalarin taraflarin onay

prosediiriine tabi olmasi koguluyla, Ustlenilebilir.
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El Gobierno de la Republica de Turquia y el Gobierno de la Reptblica de
Colombia en adelante llamados las “Partes Contratantes”, -

Siendo Partes de la Convencién de Aviacién Civil Internacicnal abierto a la firma
en Chicago el dia siete de Diciembre, de 1944,

Deseando facilitar la expansion de las oportunidades de los servicios aéreos
internacionales,

Reconociendo que los servicios aéreos internacionales competitivos y eficientes
aumentan el crecimiento econémico, el comercio, el turismo, la inversién y el
bienestar de los consumidores,

Deseando asegurar el mas alto grado de seguridad y proteccion en los servicios
aéreos internacionales y reafirmando su gran preocupacién sobre actos o
amenazas contra la seguridad de las aeronaves, la cual pone en peligro ia
seguridad de las personas o propiedad, afectan la operacion de los servicios
aereos de forma adversa, y menoscaba la confianza del publico en la seguridad de
la aviacion civil, y '

Deseando concluir un Acuerdo con & propésito de establecer y operar servicios
aereos entre y mas alla de sus respectivos territorios,

HAN ACORDADO LO SIGUIENTE:
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1.

ARTICULO |
DEFINICIONES

Para el propésitc de este Acuerdo, a menos que el contexto lo requiera de otra

forma, los términos:

4.

“Autoridades Aeronduticas” significa, en el caso de la Republica de Turquia, el
Ministerio de Transporte, Asuntos Maritimos y Comunicaciones y en el caso de
la Republica de Colombia, la Autoridad de Aviacién Civil o en ambos casos,
cualquier persona u organismo autorizado a ejercer las funciones actualmenie
asignadas a las autoridades mencionadas:

“Acuerdo” significa, este Acuerdo, sus Anexos y cualquier enmienda al mismo;

“Servicios Acordados’ significa, los servicios aéreos internacionales que
pueden ser operados, de acuerdo con las provisiones de este Acuerdo en las
rutas especificadas;

“Anexo” significa el Anexo a este Acuerdo o cualesquiera enmiendas al mismo,
de acuerdo con las provisiones del Articulo 25 (Consultas y Enmiendas) de
este Acuerdo. Los Anexos forman parte integral de este Acuerdo y todas las
referencias al Acuerdo incluiran el Anexo excepto donde explicitamente se
acuerde de ofra forma;

“‘Servicio aéren” ‘servicio aéreo internacional’, “aerolinea’ y ‘“parada sin
derechos de trafico” tienen los significados especificados en el Articulo 96 de Ia
Convencion; ' S

“Capacidad” significa,

- en relacion con una aeronave, la carga (til de tal aeronave disponible en la
ruta o seccién de una ruta, SR o :

- en relacién con un servicio aéreo especificado; la capacidad de la aeronave
utilizada en tal servicio multiplicada por la frecuencia operada por tal aeronave

sobre un periodo dado-en unaruta 0 seccion de unafuta,

- “Convencion” significa la Convencién de Aviacion Civil Internacional firmada

en Chicago el dia 7 de Diciembre,: 1944 e incluye -cualquier Anexo adoptado
bajo el Articulo 90 de tal convencién y cualquier enmienda de los Anexos-de la

~Convencion bajo los Articulos 90 y:94 de la misma, en la medida en que esos

anexos 'y enmiendas se hayan hecho efectivos para o hayan sido ratificados
por ambas Partes Contratantes; R T




- condiciones que rigen la disponibilidad de tales tarifas, tasas o cargos;

s “Territorio” tiene el sighificado especificado en el Articulo 2 de la'Convencién:

“Aerolinea(s) designada(s)” significan cualquier aerolinea(s) que. haya/hayan
sido designadas y/o autorizadas de acuerdo con el Articulo 3 (Designacion y
Autorizacion) de este Acuerdo;

“Servicios de escala ” Signiﬁcan_ e incluyen pero no se limitan a manejo de
pasajeros, carga y equipaje, y la provision de instalaciones y/o servicios de
catering ;

“OACI" significa la Organizacién de Aviacion Civil Internacional ;

“Transporte aéreo internacional” significa transporte aéreo que pasa a través
del espacio aéreo sobre el territorio de mas de un Estado.

“Comercializacion de aerolineas” significa una aerolinea que ofrece transporte
aereoc en una aeronave operada por otra aerolinea, a través de codigo
compartido;

. "Parte” es un Estado que ha consentido formalmente a quedar obligado por el

presente Acuerdo;

“Equipo regular’ significa articulos, diferentes a provisiones a bordo vy
repuestos de naturaleza removible, para ser usados a bordo de una aercnave
durante el vuelo, incluyendo equipo de primeros auxilios y supervivencia:

“ltinerario” significa el horario -de rutas para operar los servicios de transporte
agreo anexos al presente Acuerdo 'y cualesquiera maodificaciones -al mismo
como se acordd segun las provisiones del Articulo 25 del presente Acuerdo;

“‘Rutas especificadas” significan las rutas establecidas o a ser establecidas en
el Anexo a este Acuerdo; ' “

‘Repuestos”  significan, articulos de una reparacion o de naturaleza de

~ reemplazo para incorporacion en.una aeronave, incluyendo motores;

“Tarifa” significa cualquier tarifa, tasa o cargo, los precios a ser pagados por el

transporte de pasajeros, equipaje yfo carga, excluyendo correo, en transporte

aéreo, incluyendo cualquier otra modalidad de transporte en conexién con la
misma, a ser pagadas - por las aerolfneas, incluyendo sus agentes y las

“Trafico” significa, pasajeros, equipaje, cargay correo; .
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u. "Cargos a los usuarios” significan pagos o tasas impuestas por el uso de
aeropuertos, instalaciones de navegaci6n aérea y otros servicios relacionados
ofrecidos por una Parte Contratante a la otra.

ARTICULO 2
CONCESION DE DERECHOS

1. Cada Parte Contratante otorga a la otra Parte Contratante los siguientes
derechos para la operacion de los servicios aereos internacionales regulares
en las rutas especificadas en el Anexo | de este Acuerdo por las aerolineas
designadas de la otra Parte Contratante:

a. Para sobrevolar sin aterrizar sobre el territorio de la otra Parte
Contratante,

b. Para realizar escalas en el territorio mencionado con fines no
comercigles |

C. Para hacer escalas en el territorio en los puntos especificados en la

ruta del Anexo | de este Acuerdo con el propésito de embarcar y
desembarcar  trafico internacional aéreo en combinaciéon o
separadamente, :

d.  Otros derechos especificados en este Acuerdo.

2. Las aerolineas de cada Parte, diferentes de aquellas designadas bajo el Articulo
3 (Designacion y Autorizacion) de este Acuerdo, también  disfrutaran de los
derechos especificados en los paragrafos 2 a) y b) de este Articulo.

3. Nada en el paragrafo (1) de este Articulo se considerara que confiere a las
aerolineas de una Parte Contratante &l derecho de .embarcar, en el en el territorio
de la otra Parte Contratante, pasajeros, equipaje, carga o correo transportado por
remuneracion  y-destinado a otro punto en el territorio 'de esa otra Parte
Contratante. S B e R

/ ~_ ARTICULO3 -

- DESIGNACION Y AUTORIZACION:
- 1. Cada Parte Contratante tendra el derecho de designar-una o mas aerolineas
~ con el propdsito de operar los sefvicios acordados en las rutas. especificadas
de- acuerdo con sus propias regulaciones nacionales. Tal designacion sera
efectuada en virlud de  una notificacion escrita a través de - canales
diplomaticos bajo reciprocidad. - - - _
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2. Al recibo de tal designacion, las autoridades aeronauticas de la otra Parte
Contratante otorgaran, sujeto al paragrafo (3) de este Articulo, sin demora Ia
autorizacion de operacién apropiada a la(s) aerolinea(s) designada(s).

3. Cada Parte Coniratante tendra el derecho de rehusarse a otorgar las
autorizaciones de operacion referidas en el paragrafo (2) de este Articulo con
respecto a una aerolinea designada, o de imponer condiciones a las mismas
cuando se estime necesario para el ejercicio de los derechos especificados
en el Articulo 2 (Otorgamiento de Derechos) de este Acuerdo, en cualquier
caso en el que la Parte Contratante no esté satisfecha con que el Gobierno que
designe la aerolinea mantenga y administre los estandares establecidos en el
Articulo 18 (Seguridad Aérea) y Articulo 19 (Seguridad de la Aviacién) de este
Acuerdo.

4. Cuando una aerolinea haya sido designada y autorizada, podra iniciar en
cualquier momento la operacién de los servicios acordados, siempre que la
capacidad acordada sobre una tarifa establecida de acuerdo con las
provisiones del Articulo 5 (Capacidad) y el Articulo 6 (Tarifas) de este Acuerdo
esté vigente respecto de tal servicio.

| ARTICULO 4 o ]
REVOCAGION O SUSPENSION DE LA AUTORIZACION DE OPERACION

1. Cada Parte Contratante tendra el derecho de revocar una autorizacion de
operacion o suspender el ejercicio de los derechos especificados en el Articulo
2 (Otorgamiento de Derechos) de este Acuerdo. de una(s) aerolinea(s)
designada(s) por la otra Parte Contratante; o para imponer tales condiciones
cuando se estime necesario para el ejercicio de estos derechos:

a. en caso de incumplimiento de tal aerolinea para cumplir con las leyes o
regulaciones de la Parte Contratante que otorga los derechos; o,

b. eh caso de que tal aerolinea incumpla de otra forma al operar. de
conformidad con las condiciones prescritas bajo este Acuerdo.

2. A menos que la-inmediata revocacion, ‘suspension o imposicion de las
‘condiciones mencionadas en el paragrafo (1) de este Articulo sean esenciales
para prevenir infracciones adicionales de leyes o regulaciones, tal derecho serd.
gjercido Unicamente después de las consuitas a las autoridades aeronauticas -
del Estado de la otra:Parte Contratante. En tal caso las consultas se iniciaran -

dentro de un periodo de sesenta (60) dias desde Ia fecha de ia solicitud

-efectuada por cualquiera de las Partes Contratantes para las consultas.




ARTICULO §
CAPACIDAD

Las aerolinea(s) designada(s) de cada Parte Contratante gozaran de
oportunidades justas y equitativas para la operacién de los servicios aereos
entre los territorios de las dos Partes Contratantes.

En la operacién realizada por la(s) aerolinea(s) designada(s) de cualquiera de
las Partes Contratantes en los servicios aéreos especificados, los intereses de
la aerolinea de la otra Parte Contratante seran tomados en cuenta para no
afectar indebidamente los servicios que los titimos suministren en todo o parte
de la misma ruta.

Los servicios acordados que deberan ser suministrados por la aerolinea o
aerolineas designadas de las Partes Contratantes guardaran estrecha relacion
con las necesidades del publico para el transporte en las rutas especificadas
y tendran como objetivo primordial el suministro, segun coeficientes de carga
razonables, de capacidad suficiente para satisfacer las necesidades actuales
de transporte de pasajeros y carga incluyendo correo entre los territorios de las
Partes Contratantes.

En ia operacion de los servicios acordados, la capacidad total a ser ofrecida y

la frecuencia de los servicios a ser operados por las aerolineas designadas de

cada Parte Contratante sera, en primer lugar, mutuamente determinada por las

autoridades aeronauticas de las Partes Contratantes antes de que los servicios

sean inaugurados. Tal capacidad y frecuencia de 16§ servicios. inicialmente

- determinados podran ser examinadas y revisadas periédicamente por las
autoridades mencionadas. ' :

ARTICULO 6
TARIFAS

Las tarifas a ser aplicadas por la aerolinea o aeroiineas designadas de una

Parte para los servicios comprendidos por este Acuerdo seran establecidas a

niveles razonables teniendo en cuenta todos los factores relevantes,

incluyendo los intereses de los ysuarios, costos de explotacion, caracteristicas

del servicio, un beneficio razonable, las tarifas de otras aefolineas y otras
consideraciones-comerciales propias del mercado. :

..Cada -Parte puede requerir la notificacion- ¢ presentacion: de ‘las tarifas
- propuestas por las aerolineas designadas de la otra Parte para-el transporte
hacia o desde su territorio. Para-la notificacién 0. presentacion de tarifas no
podra exigirse una antelacion ‘de mas de treinta (30) dias antes de la fecha
propuesta para su entrada en vigor. En casos especiales, este plazo podra

ducirse. .
reducirs + L. Lﬁ\ I
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3. Cada Parte tendra el derecho de aprobar o desaprobar ias tarifas de los
servicios de ida o de ida y vuelta entre los territorios de ambas Partes que se
inicien en su propio territorio, de acuerdo con sus procedimientos. Las tarifas
que habra de cobrar una linea aérea designada de una Parte por el transporte
entre el territorio de la otra Parte y el territorio de un tercer Estado estaran
sujetas a los requisitos de aprobacién de la otra Parte.

4. No obstante lo anterior cuando una parte contratante considere que el
procedimiento de aprobacién o registro de tarifas de la otra parte contratante
pueda llevar a practicas discriminatorias para las aerolineas de esa Parte
Contratante, ésta podra aplicar un procedimiento idéntico para las aerolineas
designadas por la otra Parte Contratante.

. ARTICULO 7
IMPUESTOS, DERECHOS DE ADUANA
Y OTROS CARGOS

1. La aeronave operada en servicios aereag internacionales por la aerolinea
designada de cualquier Parte Contratante, asi como su equipo regular,
repuestos (incluyendo motores), suministros de combustibles y lubricantes {que
incluyen fluidos hidraulicos), y provisiones a bordo (que incluyen comida,
bebidas, licor, tabaco y ofros productos para la venta o para uso de los
pasajeros durante el vuelo) transportados a bordo, tales aeronaves estaran.
exentas de los derechos aduaneros, tasas de i inspeccion, y otras obligaciones

o impuestos-al arribar al territoric de la otra Parte: Contratante siempre que tal
equipo y provisiones permanezcan a bordo de la aeronave hasta el momento
en que ellas sean re-exportadas o sean utilizadas a bordo de la aeronave en la
parte del viaje a ser reailzado sobre tal territorio.

. - 2. También estaran exentos fos siguientes items de los mismos derechos e
'  impuestos, con excepcidn de los cargos correspondientes al servicio
' prestadoﬁ; - RS

a. Las provisionies de abordo tomadas en el territorio de cuaiqunera de las

Partes Contratantes, - dentro de los limites -establecidos  por las

Vautondades de dlcha Parte Contratante, 'y-para-el uso de a bordo de una
aeronave utmzada enun serv;cm mternacwnal de la Parte Contratante,

b Los repuestos (mcluyenfio motores) Y. equipo. regu[ar de "a bordo

3 jmgresados en el terntono de cualqwer Parte Contratante para el
mternacmna!es por Ia() aerolméaé -dessgnada(s) e la otra Parte
Confratante : : : _




c. Et Combustible y los lubricantes (incluyendo fluidos hidraulicos)
destinados para proveer a las aeronaves operadas en servicios
internacionales por la aerolinea designada de la otra Parte Contratante,
aln cuando esos suministros vayan a ser utilizados en una parte del viaje
que se realice sobre el territorio de la Parte Contratante en el cual son
puestos a bordo,

d. La reserva de billetes , cartas de porte aéreo impreso y cualquier
material con el logotipo de una aerolinea designada de una Parte
Contratante y material publicitario usualmente distribuido sin cargo por tal
aerolinea designada destinados a ser utilizados en la operacion de
servicios internacionales hasta el tiempo en que sea re-exportado,

Los materiales mencionados en el paragrafo (2) arriba serén sujetos a
supervision o control de las autoridades aduaneras.

el equipo regular de vuelo, repuestos (incluyendo motores), suministros de
abordo y provisiones de combustibles y lubricantes (incluyendo fluidos
hidraulicos) asi como los materiales y provisiones retenidos a bordo de Ia
aeronave de cualquier Parte contratante pueden ser descargados en el
- territorio de la otra Parte Contratante tnicamente con la aprobacién de las
autoridades aduaneras de tal territorio. En tal caso, estos seran puestos bajo
la supervision de las mencionadas autoridades hasta el momento en-que sean
re-exportados o-se * disponga otra cosa de acuerdo con las regulaciones de
aduana de tal Parte Contratante. ' .

LLas exenciones incluidas en este Articulo también deberan estar disponibles -

cuando la aerolinea designada por una parte contratante ha iniciado acuerdos
con otra aerolinea o proveedor para el préstamo o transferencia en-el territorio

de la ofra parte contratante de los articulos especificados en el paragrafo (1)

del presente articulo, siempre y cuando la otra aerolinea reciba de manera
similar las mismas exenciones por 1a ofra parte contratante.

Las tasas correspondientes a los servicios realizados en relacion con el _

almacenaje y derechos de aduana seran cobradbs e acuerdo con las leyes
nacionales y regulacignes del Estado de-las Partes Contratantes.

o
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ARTICULO 8
APLICACION DE LEYES
Y REGULACIONES NACIONALES

Las leyes y las regulaciones de una Parte Contratante relativas a la entrada
en, permanencia en o salida desde su territorio de una aeronave que participe
en servicios aéreos internacionales, o para la operacién, navegacién o vuelos
de tales aeronaves sobre tal territorio se aplicardn a la aeronave de la
aerolinea designada por ia otra Parte Contratante.

Las leyes y las regulaciones de una Parte Contratante relativas a la entrada
en, permanencia en o salida desde su territorio de pasajeros, tripulacion,
equipaje o carga, incluyendo correo, tal como los concernientes a las
formalidades de entrada, salida, despachos de aduana, emigracion e
inmigracion, seguridad de la aviacién, pasaportes, aduanas, moneda, correos,
salud y cuarentena seran aplicadas por o en nombre de tales pasajeros,
tripulacion, equipaje, carga o correo transportado por fa aeronave de las
aerolineas designadas de la otra Parte Conftratante mientras estos estén
dentro del mencionado territorio.

Cada Parte Contratante por reqUifinﬁieniQ de la otra Parte Contratante
suministrara las copias de las leyes relevantes, regulaciones y procedimientos
referidos en este Acuerdo.

Sujeto a las leyes y regulaciones de cada Parte Contratante, los pasajeros, el
equipaje, la carga y el correo en transito directo a través del territorio- de una
Parte Contratante y sin que deje el area del aeropuerto reservada para tal
proposito sera sujeta Gnicamente a un control simplificado excepto respecto de
medidas de seguridad contra violencia, pirateria aérea y contrabando de
narcéticos & sustancias psicotrépicas. Tal equipaje, carga y correo estaran
exentas de aduanas, pruebas y derechos similares, tasas y cargos que no
estén basados en el costo de los servicios provistos a la llegada.

Cuando apliquen tales leyes y regulaciones, las partes contratantes, -bajo
circunstancias similares- conferirdn a las aerolineas designadas de la otra
parte contratante un trato ‘no menos favorable que el que otorguen a una de
sus propias aerolineas o a cualquier otra aerolinea que preste servicios aéreos
internacionales idénticos. - - - :




ARTICULO 9
CARGOS AL USUARIO

1. Los aeropuertos, ia seguridad de la aviacion y otras instalaciones vy servicios
relacionados  suministrados en el territorio de una Parte Contratante estaran
disponibles para ser usados por las aerolineas de la otra Parte Contratante en
terminos no menos favorables que los términos mas favorables disponibles
para cualquier aerofinea involucrada en servicios aéreos internacionales
similares en el momento arreglado para ser usados.

2. La fijacion y el cobro de tasas y cargos impuestos en el territorio de una Parte
Contratante a una aerolinea de la ofra Parte Contratante, para el uso de
aeropuertos, seguridad en la aviacién y otras instalaciones y servicios
relacionados seran justos y equitativos. Cualquiera de esas tasas y cargos
seran tasados para una aerolinea de ia otra Parte Contratante en términos no
menos favorables que los términos mas favorables disponibles para cualquier
aerolinea involucrada en servicios aéreos internacionales similares al momento
en que las tasas o cargos fueron impuestos. :

3. Cada Parte Contratante fomentara consultas entre sus autoridades
competentes encargadas y las aerolineas que utilizan los servicios e
instalaciones, o donde sea practicable, a fravées de organizaciones que
representen a las aerolineas. 'Los usuarios seran informados, con la mayor
antelacién que- fuera posible, de cualquier propuesta para cambios en los
cargos a los usuarios, para permitirles expresar sus puntos -de vista antes de

que los cambics sean realizados,

ARTICULO 10
SERVICIOS DE ESCALA

Con sujecién a las dispo.si_cid‘nes_ de seguridad operacional: aplicables, incluyendo
los Estandares y Practicas Recomendadas (SARPs ) de la OAC| gue figuran en
el Anexo: 8, a la aerolinea o aerolineas. designadas de una Parte Contratante, de
acuerdo con las leyes y regulaciones nacionales de ambas Partes Contratantes,
se les permitira realizar sus propios servicios de escala en el territorio de la otra
Parte Contratante y, a su eleccién , tener servicios de escala suministrados totales
.0 parciales por cualquier agente autorizado, si se requiere por la legisiacion y

regulaciones domésticas, por las autoridades’ competentes de la otra Parte
Contratante para ‘suministrar tales seivicios. - El ejercicio de.estos derechos estara
“sujeto dnicamente .a limitaciones fisicas u  operacionales resultantes de
consideraciones ‘de- seguridad operacional o seguridad de la aviacién en el
aeropuerto. Cualquier limitacién- sera aplicada uniformemente y en términos no
menos favorables que los términos mas favorables disponibles para cualquier
aerolinea que preste servicios aéreos internacionales similares en el momento en
que se imponen las limitaciones, ' :




ARTICULO 11
'PERSONAL NO-NACIONAL
Y ACCESO A SERVICIOS LOCALES

1. De acuerdo con las leyes y regulaciones de la otra Parte Contratante
relacionada con la entrada, residencia y empleo la aerolinea o las aerolineas
designadas de una Parte Contratante tendran derecho a traer y mantener en el
territorio de la otra Parte Contratante su propio personal administrativo,
comercial, de ventas, operacional, técnico y de otros especialistas que sean
requerido para la operacion de los servicios acordados.

2. Estos requerimientos de personal pueden, a opcion de la aerolinea o aerolineas
designadas de una Parte Contratante, ser satisfechos por su propic personal o
. mediante el uso de los servicios y personal de cualquier otra organizacion,
compafiia o aerciinea que opere en el territorio de la otra Parte Contratante y

que haya sido autorizado para realizar tales servicios para otras aerolineas.

3. Los representantes y el personal estaran sujetos a las leyes y regulaciones
vigentes de la otra Parte Contfratante. En consistencia con tales leyes y
regulaciones cada Parte Contratante, sobre la base de reciprocidad y con el
minimo de demoras, otorgaran los permisos de trabajo necesarios, visas de
visitante u otros documentos similares a los representantes y personal referido
en el paragrafo (1) de este Articulo. .

4. Ambas Partes facilitaran y expediran las autorizaciones de empleo necesarias
para el personal que desempefie ciertos servicios temporales que no excedan
de noventa (90} dias. : I SRR :

| | ARTICULO 12 -
® _ o CONVERSION DE DIVISAS ¥
- | - TRANSFERENCIA DE GANANCIAS

1. Cada aerolinea designada tendra el derecho de vender y emitir sus propios
documentos de transporte en el tefritorio de la otra Parte Contratante a traves
de sus oficinas de ventas y, a su discrecion; a través de sus agentes. Tales

~aerolineas tendran el derecho de vender dicho transporte, y cualquier persona
estara en libertad de comprar tal transporte en cualquier moneda convertible
- ylo en moneda local. B (R Dol '




Cada aerolinea designada tendra el derecho de convertir y remitir a su pais,
por solicitud, a la tasa oficial de cambio, el excedente de los ingresos sobre los
gastos logrados provenientes de la venta de servicios de transporte aéreo..
En ausencia de ias disposiciones apropiadas sobre un acuerdo de pagos entre
las Partes Contratantes, la transferencia mencionada anteriormente serd
realizada en moneda convertible y de acuerdo con las leyes nacionales y las
regulaciones de cambios de divisas aplicables.

La conversién y transferencia de tales ingresos sera permitida sin restriccién a
la tasa de cambio aplicable a transacciones corrientes las cuales sean
efectivas en el momento de que tales ingresos sean presentados para
conversion y transferencia, y no seran sujetos a cualquier cargo excepto
aquellos normalmente realizados. por bancos por llevar a cabo tal conversion y
fransferencia.

La(s) aerolinea(s) designadas de cada Parte Contratante tendran el derecho de
pagar a su discrecion por los gastos locales, incluyendo compras de
combustible, en el territorio de la otra Parte Contratante en moneda local 0,
siempie que estos acuerdos con regulacicnes de moneda local, sean en
monedas libremente convertibles. '

ARTICULO 13
IMPUESTOS

. Los - ingresos provenientes dé la operacién de aeronaves en el trafico aéreo
internacional estaran  sujetos a impuestos ~ (nicamente en el Estado.
Contratante donde estén situados los servicios de direccion efectiva de la linea
aérea. : : '

Las disposiciones del paragrafo 1 también aplicaran a ios beneficios por la
participacién en un consorcio, negocio conjunto o una agencia de operacion

internacional.

Las ganancias provenientes de la enajenacion de aeronaves operadas en el

tréfico internacional o de bienes muebles pertenecientes a -la operacion de

- tales aeronaves sera gravable Unicamente en la Parte Contratante en la cual
- estén situados los servicios de direccion efectiva de la linea aérea;

.- Sobre la. base de la reciprocidad cada Parte eximira  del impuesto sobre el

- valor. agregado o impuestos | indirectos ‘similares los productos y servicios
- proporcionados a la linea aérea designada por 1a otra Parte y empleados para

~la’ explotacion de servicios aéreos internacionales. Dicha medida  puede

consistir en una exencidn o un reemboiso.
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- leyes, politicas y practicas en materia de competencia. - -

ARTICULO 14
RECONOCIMIENTO MUTUO
DE CERTIFICADOS Y LICENCIAS

Los Certificados de aeronavegabilidad, certificados de competencia y licencias,
emitidos o validados por una Parte Contratante y ain en vigencia seran
reconocidos como validos por la ofra Parte Confratante con el proposito de
operar los servicios acordados en las rutas especificadas siempre que los
requerimientos bajo los cuales tales certificados o licencias fueron emitidos o
validados sean iguales a o sobre los estandares minimos que estan o pueden
estar establecidos segin la Convencion. Sin embargo, cada Parte Contratante
se reserva el derecho de rehusarse a reconocer, para propédsitos de vuelos
sobre su propio territorio certificados de competencia y licencias otergadas a
sus propios nacionales o validarlos para eilos por la otra Parte Contratante o
cuaiquier otro Estado.

. Si los privilegios o condiciones de las licencias o certificados referidos en el

paragrafo (1) arriba mencionado, emitidos por las autoridades aeronauticas de
una Parte Contratante a cualquier persana o aerolinea designada o respecto
de una aeronave utilizada en la operacion de los servicios acordados,
permitira que la diferencia de los estandares minimos establecidos en la
Convencion, y cuya diferencia ha sido presentada en la Organizacion
Internacional de Aviacion Civil OACI | la otra Parte Contratante puede solicitar
consultas entre las autoridades aeronauticas con miras a clarificar la practica
en cuestion. Si no se llega a'un acuerdo satisfactorio constituird base para la
aplicacion del Articulo 4 (Revocacion o Suspension de la Autorizacion de
Operacioén) de este Acuerdo. ' - E S :

- ARTICULO 15 |
LEYES SOERE COMPETENCIA

Las Partes se informaran mutuamente .acerca de sus leyes, politicas y

practicas .en materia de competencia o modificaciones de las mismas, y de

cualquier obijetivo particular en ellas se persigan, - que puedan afectar la
operacion de los servicios de transporte aéreo bajo este acuerdo e identificaran

las autoridades encargadas de su aplicacion. .

. En‘la medida que lo permitan sus propias leyes y reglamentos, las Partes
prestardn asistencia a las lineas aéreas de la otra Parte. indicandoles si

determinada practica propuesta por una linea aérea es compatible con sus




comerciales con otra linea aérea.

~ ARTICULO 16
FLEXIBILIDAD OPERACIONAL

Cada aerolinea designada podra en las operaciones de los servicios
autorizados por este Acuerdo, utilizar sus propias aeronaves o aeronaves que
hayan sido arrendadas, fletadas, o intercambiadas a través de un contrato
celebrado entre lineas aéreas (de ambas partes o de terceros paises), en
cumplimiento de las normas y regulaciones de cada Parte y del articulo 83 bis
de la Convencion, contrato que debera ser presentado a las autoridades de
ambas Partes. En caso de ser aplicable, las Partes podran celebrar acuerdos o
memorandos de alcance técnico — operacional, para establecer las condiciones
de delegacion de responsabilidades sobre la vigilancia de la seguridad
operacional.

Con sujecion al parrafo 1 anterior, las lineas aéreas designadas de cada una
de las Partes pueden utilizar aeronaves (o aeronaves y tripulacién) arrendadas
de otra empresa, a condicién de que esto no tenga como resultado que una
linea aérea arrendadora ejerza derechos de trafico que no tiene,

. Cada linea aérea designada puede, en cualquier vuelo en los servicios

convenidos y a su discrecion, cambiar de aeronave en el territorio de la otra
Parte o en cualquier punto de las rutas especificadas, a condicién de que:

a) se establezca el horario de la aeronave utilizada mas alla def punto de
* cambio de modo que coincida con la aeronave que llega o sale, segln el
casoly | _ _ A ‘ .

b) -cuando el cambio de.aeronave tenga lugar en e! territorio de la otra Parte
y cuando se utilice mas de una aeronave mas alla del punto de cambio,
solamente una aeronave podra ser del mismo tamafio y ninguna de ellas
sera mas grande que la aeronave utilizada en el sector de la tercera y
cuarta libertad. - ' = |

. Para las operaciones de cambio de capacidad, una linea aérea designada

puede utilizar su propio equipo y, con sujecion a los reglamentos nacionales,
equipo arrendado, y puede efectuar operaciones en virtud de arreglos

5. Una linea aérea designada puede utilizar riimeros de vuglo diferentes o

idénticos para los sectores correspondientes a sus operaciones con cambio de
aeronave. P F T L o B
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ARTICULO 17
CODIGO DESIGNADOR UNICO

Cada parte aceptara la autorizacién del codigo designador que la otra Parte
Contratante haya otorgado a sus aerolineas para la identificacion de sus vuelos.

ARTICULO 18
SEGURIDAD OPERACIONAL

1. Cada Parte Contratante puede solicitar consultas en cualquier tiempo sobre
las normas de seguridad en cualquier area relacionada con instalaciones y
servicios aeronauticos, tripulaciones de vuelo, aeronaves o su operacién
aplicadas por la otra Parte Contratante. Tales consultas tendran lugar dentro
de los treinta (30) dias de tal solicitud.

2. 8i, despuds de realizadas tales consultas, una Parte Contratante encuentra
que la otra Parte Contratante no mantiene y administra efectivamente, los
aspectos mencionados en el paragrafo 1 de este Articulo, las normas de
seguridad en cualquiera de dichas areas para que sean al menos iguales a los
estandares minimos establecidos en ese momento de conformidad con la
Canvencidn, la primera Parte Contratante notificara a la otra Parte Contratante
sobre aquellos hallazgos y de las medidas que se consideren necesarias para
cumplir con aquellos estandares minimos de ia OACI . Y que la otra Parte
Contratante tomara las acciones correctivas necesarias dentro de un periodo
acordado.  El incumplimiento para tomar las acciones apropiadas dentro. del
periodo acordado serd fundamento para la aplicacion del “Articulo 4
(Revocacion, Suspensién o Limitaciones de Autorizacién) de este Acuerdo.

3. 8in perjuicio de las obligaciones mencionadas en el Articulo 16 de la
Convencion, se acuerda que cualquier agronave operada por o.en nombre de
la aerolinea de una Parte Contratante que preste servicios hacia o desde el
territorio del Estado de fa otra Parte Contratante podra , mientras esté en el
tertitorio del Estado de la otra Parte Contratante, ser objeto - de una inspeccién
(en este Articulo llamado “inspeccion en rampa’), sin retrasos injustificados.
~Esto seria una  inspeccion por los representantes autorizados de la otra Parte
Contratante, a . bordo y alrededor de - la ‘aeronave. = Sin embargo, las
cbligaciones mencionadas en-el Articuls 33 de la Convencién, el objetivo de

. esta inspeccion sera verificar, la validez de la doctimentacion de la aeronave y

. la de su tripulacion y que el equipo de la aeronave y la condicién de la misma
- son conformes a las ‘'normas en vigor establecidas ‘en cumplimiento de la
- Convencidn. - 8 : ) o -




4. Si cualquiera de tales inspecciones de rampa o series de inspecciones de
rampa da lugar a:

a) serios motivos de que una aeronave o la operacién de una aeronave no
cumple con los minimos estandares establecidos en ese momento de
acuerdo con la Convencién, o

b) serias motivos de que hay una falta de mantenimiento y administracién
de seguridad operacional efectivas establecidas en tal momento de
acuerdo con la Convencion,

la Parte Contratante que lieva a cabo la inspeccién, para propdsitos del
Articulo 33 de la Convencion, estara en libertad de concluir que los
requerimientos bajo los cuales el certificado o licencias respecio de tal
aeronave o respecto de la tripulacion de esa aeronave han sido emitidos o
convalidados, o que los requerimientos bajo los cuales tal aeronave es
operada, no son iguales a o estan por debajo de los estandares minimos
establecidos de acuerdo con la Convencién. . -

. En el evento en que el acceso para llevar a cabo una inspeccién de rampa de
una aeronave operada por la aerolinea designada de una Parte Contratante de
acuerdo con el paragrafo (3) anteriormente mencionado sea negado por el
representante de tal aerclinea, la otra Parte Contratante tendra libertad para
inferir que existen serios motivos respecto de las situaciones  sefaladas en el
paragrafo (4) anteriormente mencionado. y que se tomen las conclusiones
referidas en tal paragrafo. ' '

6. Cada Parte se reserva el derecho de suspender o variar la autorizacion de
operacion de la aerolinea de la otra Parte Contratante inmediatamente en &l
caso en que fa primera Parte Contratante concluya, bien sea como resultado
de una inspeccion de rampa, la negativa de un acceso a una inspeccion de
rampa o a una serie de inspecciones de rampa, o consultas o de otra forma,
que tal accién inmediata es eseéncial para la seguridad de una operacién. de
aerolinea. S : L

- 7. Cualquier accién de_-u.hja_ Parte Contratante de acuerdo con los p,arégr_afos (2o
- (6) .anteriormente mencionados sera suspendida una vez dejen de existir los
- motivos que dieron lugar a la adopcion de tal medida. : '
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ARTICULO 19
SEGURIDAD DE LA AVIACION

1. De conformidad con los derechos y obligaciones que les impone el derecho
internacional, las Partes Contratantes ratifican que su obligacion mutua de
proteger la seguridad de la aviacion civil contra actos de interferencia ilicita
constituye parte integral de este Acuerdo. Sin limitar la generalidad de sus
derechos y obligaciones en virtud del derecho internacional, las Partes
Contratantes actuaran en particular de conformidad con las disposiciones del
Convenio  Sobre las Infracciones v Ciertos Otros Actos Cometidos a Bordo
de las Aeronaves, firmado en Tokio el 14 de Septiembre de 1963, el Convenio
para la Represién del Apoderamiento Hlicito de Aeronaves, firmado en La
Haya el 16 de diciembre de 1970, el Convenio para la Represion de Actos
llicitos contra la Seguridad de la Aviacién Civil, firmade en Montreal el 23 de
Septiembre de 1971 y su  Protocolo complementario para la Represion de
Actos llicitos de Violencia en los Aeropuertos que presten servicios a la
Aviacién Civil Internacional, firmado en Montreal el 24 de Febrero de 1988 o ¢l
Convenio. de Marcacion de Explosivos Plasticos y de Deteccién firmado en
Montreat el 1 de Marzo de 1991 o cualquier otro convenio sobre seguridad en
la aviacion en el cual las Partes Contratantes sean Partes.

2. Bajo solicitud, las Partes Contratantes se prestaran mutuamente toda la ayuda
necesaria para impedir actos de apoderamiento ilicito de aeronaves civiles y
otros actos ilicitos contra la seguridad de tales aeronaves, sus pasajeros y
tripulacién, de aeropuertos e instalaciones de navegacion aérea, y para hacer

frente a cualquier otra. ameha’:’zé_-a la'seguridad de la aviacién civil.

3. Las Partes Contratantes, en sus relaciones mutuas, actuaran de conformidad
con todas las disposiciones sobre - seguridad  de la aviacién y practicas
apropiadas recomendadas establecidas por la OACI y denominados como
Anexos a la Convencién sobre Aviacién Civil Internacional en la medida en que
tales -disposiciones de seguridad sean aplicables a las Partes Contratantes.

Estas - exigirdn = que los operadores de aeronaves de su- matricula u
operadores de aeronaves que tengan su sede principal de negocios o
residencia permanenté €en su territorio y los. operadores de aeropuertos
situados en su territorio ‘actien conforme con tales . disposiciones  sobre .
seguridad de la aviacién como ‘sean aplicables para las Partes Contratantes.
En consecuencia cada Parte Contratante debera informar - a Ia otra Parte
Contratante cualquier diferencia entre sus normas y - practicas nacionales y
las ' disposiciones: de seguridad . de. la aviacion de los Anexos referidos
anteriormente.  Cualquier = Parte Contratante  puede solicitar - consultas
_inmediatas con la ofra Parte Contratante en cualquier tiempo para discutir
cualquier diferencia la cual tendra lugar de acuerdo con el paragrafo 2 del
Articulo 18 de este Acuerdo. - ‘ ! : ‘

_ @
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4. Cada Parte Contratante acuerda que tales operadores de aeronaves pueden
ser requeridos para que observen las disposiciones de seguridad de |la
aviacion referidas en el paragrafo 3 arriba mencionado solicitadas por la otra
Parte Contratante para el ingreso, permanencia y salida del territorio de la otra
Parte Contratante. Cada Parte Confratante se asegurara de que las medidas
adecuadas son efectivamente aplicadas dentro de su territorio para proteger
las aeronaves y para inspeccionar los pasajeros, tripulacién, equipaje de mano,
equipaje, carga 'y suministros de a bordo de las aeronaves antes y durante el
abordaje o carga. Cada Parte Contratante debera considerar favorablemente
cualquier solicitud de la otra Parte Contratante para que adopte medidas
especiales de seguridad razonables ‘para enfrentar una amenaza determinada
en particular.

5. Cuando se produzca un incidente o una amenaza de un incidente o
apoderamiento ilicito de aeronave u otros otros actos ilicitos contra ia
seguridad de. las aeronaves, sus pasajeros y tripulacién, aeropuertos o
instalaciones de navegacion aérea . las Partes Contratantes se asistiran
mutuamente facilitando las comunicaciones y adoptando otras medidas
apropiadas con el objeto de poner término a dicho incidente 0 amenaza a la
brevedad posible y en forma segura, con el minimo riesgo de vidas.

6. Cada Parte Contratante tomara dichas medidas, como le sea posible, para
asegurar que una aeronave objeto de un acto de apoderamiento ilicito u otros
actos de interferencia ilicita, - el cual haya aterrizado en el territorio del
respectivo Estado sea detenido a menos que su saiida esté justificada por el
deber primordial de proteger la vida humana. ‘Siempre que sea posible, tales
medidas seran tomadas sobre la base de las_mutgas-consultas.

‘ - ARTICULO 20 '

SEGURIDAD DE LOS DOCUMENTOS DE VIAJE

1. Cada Parte acue_rda ‘adoptar medidas para garantizar ia seguridad de sus
pa'sap_ortes y otrqs‘ido_cumentos de viaje.

2. En 'est_e sénﬁdc, ca_da,' Parte acuerda establecer cbnirol_es sobre -creacién, -
emision, verificacion y uso legitimos de pasaportes y oiros documentos de viaje
y documentos de identidad emitidos por, ©.en nombre-de, tal Parte,

3. Cada Parte acuerda también- establecer o -mejorar. procedimientos para
garantizar que los documentos de viaje que expida sean de una calidad que
'no permita que sean facimente objeto de uso indebido y que no puedan :

~ alterarse, reproducirse o expedirse indebidamente con facilidad. . '
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4. En cumplimiento de los objetivos. anteriormente mencionados, cada Parte
emitira sus pasaportes y otros documentos de viaje de acuerdo con el ¢ ) Doc.
9303 de la OACI, Documentos de Viaje de lectura mecénica - Parte 1 —
Pasaportes de Lectura Mecénica , Parte 2 — Visados de Lectura Mecanica ylo
Parte 3~ Documentos de Viaje Oficiales de Lectura Mecanica .

. Cada Parte acuerda ademas intercambiar informacion operacional en relacion
con documentos de viaje falsificados o alterados, y para cooperar con la otra
para fortalecer la resistencia contra el fraude en documentos de viaje,
incluyendo la falsificacién o alteracion de documentos de viaje, el uso de
documentos de viaje falsificados o alterados, el uso de documentos de viaje
validos por impostores, el uso indebido de documentos de viaje auténticos por
sus titulares legitimos para promover la comision de un delito, el uso de
documentos de viaje expirados o revocados, y el uso de documentos de viaje
obtenidos fraudulentamente.

ARTICULO 21
PROHIBICION DE FUMAR

1. Cada Parte prohibirad o hara que sus lineas aéreas prohiban fumar en todos
sus vuelos de transporte de pasajeros operados por- sus aerolineas entre los
territorios de las Partes. Esta prohibicion aplicara a todos los lugares dentro de
la aeronave y estara en vigor desde el momento en que una aeronave .
comienza el embarque de los pasajeros hasta el momento en que completa
el desembarque de los pasajeros.

2. Cada Parte tomara todas las medidas que considere razonables para asegurar
el cumplimiento de las disposiciones de este Articulo por sus aerolineas y por
- 8Us pasajeros y miembros de la tripulacion, incluyendo la impaosicién de las.

multas._apropiadas por el incumplimiento.

 ARTICULO 22 ‘
PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE

Las Partes apoyan la necesidad de proteger ‘el medio ambiente mediante la -
promocion del desarrollo sostenible: de la aviacién. Con relacion a las operaciones
entre sus respectivos territorios las Partes acuerdan cumplir con los Estandares y
Practicas Recomendadas (SARPs ). de la OACI ‘Anexo-asi como las politicas y. Ia
orientacidn vigente de la QACI sobre  proteccién del medio ambiente ambiental.
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ARTICULO 23
PRESENTACION DE HORARIOS

1. La(s) Aerolinea(s) designada(s) de cada Parte Contratante presentaran su
horario de vuelo previsto para aprobacion de las autoridades aeronduticas de
la otra Parte Contratante en cada periodo programado {verano e invierno) de
acuerdo con los requerimientos nacionales de cada Parte Contratante.

2. Para los vuelos adicionales que fa aerolinea designada de una Parte
Contratante desee operar en los servicios acordados fuera del horario de vuelo
aprobado, tal aerolinea debera solicitar permiso previo de las autoridades
aeronauticas de la otra Parte Contratante. Tales solicitudes seran presentadas
de acuerdo con las leyes y regulaciones nacionales de las Partes Contratantes.
El mismo procedimiento sera aplicado a cualguier modificacion de los mismos.

3. Las aerolineas designadas de cada Parte cumpliran con los procedimientos
para registro de horarios e itinerarios validos de cada parte. Las dos partes
acuerdan ser agiles en este asunto. En cualquier caso donde una parte
contratante considere que la aprobacion de horarios y rutas de la otra Parte
Contratante pueda llevar a practicas discriminatorias entre las aerclineas de tal
Parte Contratante, puede implementarse un procedimiento idéntico a las
aerolineas designadas de la otra Parte Contratante.

ARTICULO 24
ESTADISTICAS

Las autoridades aeronauticas de cualquiera de las Partes Contratantes
suministraran a las autoridades aeronauticas de la otra Parte Contratante a
solicitud de ésta, estadisticas periddicas u otra informacion que razonablemente
pudieran- requerir para revisar la capacidad ofrecida. en la operacion de los
servicios acordados por las aerolineas designadas -de la ‘primera Parte
Contratante.  Tales informes incluiran toda la informacién requerida para
determinar la cantidad del trafico transportado por tal aerolinea en los servicios
acordados y los origenes y destinos de tal trafico. '




ARTICULO 25
CONSULTAS Y ENMIENDAS

1. En un espiritu de estrecha cooperacion, las Autoridades Aeronauticas de las
Partes Contratantes se consultaran mutuamente, y periédicamente con miras
a garantizar la implementacién, interpretacién, aplicacién o enmienda de este
Acuerdo y los Anexos del mismo.

2. Si una Parte Contratante solicita consultas con miras a modificar este Acuerdo o
sus Anexos, tales consultas comenzaran lo antes posible pero no después de
sesenta (60) dias de la fecha en que la otra Parte Contratante reciba la
solicitud escrita, a menos que de otra forma se acuerde por las Partes
Contratantes. Tales consultas pueden ser llevadas a cabo a través de
discusiones o correspondencia. Cada Parte Contratante preparara y
presentara durante tales consultas evidencia relevante que soporte su
posicién con el fin de facilitar las decisiones racionales y econdmicas a ser
tomadas.

3. Si cualquiera de las Partes Contratantes considera que se debe enmendar
cualquier disposicién de este Acuerdo, tal modificacién entrara en vigor
cuando las Partes Confratantes se hayan notificado mutuamente el
cumplimiento de sus procedimientos constitucionales.

4. Las enmiendas al Anexc | pueden ser efectuadas mediante acuerdo directo
entre las autoridades aeronduticas de las Partes Contratantes. Estas seran
aplicadas provisionalmente desde la fecha en que ellas hayan sido acordadas
y entrardn en vigor cuando se confirmen mediante un intercambio de notas

diplométicas.

ARTICULO 26
SOLUCION DE CONTROVERSIAS

1. Si surgiere cualquier diferencia entre las Partes Contratantes relativa a la
~ Interpretacién o aplicacion de este Acuerdo, las Partes Contratantes deberan
en primer lugar intentar solucionar su controversia mediante negociaciones
entre las Autoridades Aeronauticas  de los - estados de ambas. Partes
Contratantes. = | - | | . |

2. Silas Autoridades Aeronauticas mencionadas no llegan a un acuerdo mediante |

‘negociaciones, - 'la - controversia ‘sera solucionada mediante canales
diplomaticos. = - S e :
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3. Silas Partes Contratantes no llegan a un acuerdo segun lo establecido en los
paragrafos (1) y (2) arriba mencionados, cualquiera de las Partes Contratanies
puede de acuerdo con sus leyes y regulaciones relevantes someter la
controversia a un tribunal de arbitramento de tres arbitros, uno a ser nombrado
por cada Parte Contratante y el tercer arbitro, quien seréa el arbitro dirimente, a
ser acordado por los dos arbitros elegidos, siempre que tal arbitro no sea un
nacional de cualquiera de las Partes Contratantes y serd un nacional de un
Estado que tenga relaciones diplomaticas con cada una de las Partes
Contratantes al momento de la designacion.

Cada Parte nombrard su arbitro dentro de un periodo de sesenta (60) dias
contados a partir de la fecha de recibo, a través de correo certificado, de un
aviso de arbitramento. El arbitro dirimente sera designado dentro de un
periodo adicional de sesenta dias siguientes a ia designacion del arbitro por
cada una de las Partes Contratantes. :

Si una Parte Contratante no logra la designacidon de su arbitro dentro del
perfodo especificado o en el caso de que los arbitros designados no logren
llegar a un acuerdo sobre el arbitro dirimente dentro del peripdo mencionado,
cada Parte Contratante podra solicitar al Presidente del Consejo de OACI
designar el arbitro dirimente o el arbitro de fa Parte que haya fallado, segtn el
caso lo requiera. : ,

4. El Vicepresidente o un miembro senior del Consejo de la OACI, que no sea un
nacional’ de cualquiera de las Partes Contratantes, segin sea el caso,
reemplazara al Presidente de la OACI en sus deberes arbitrales, como se
menciona en- el paragrafo (3) de este Articulo, en caso de ausencia o por -
incompetencia de este dltimo. ' :

5. El tribunal de arbitramento determinara sus procedimientos y el lugar del
- arbitramento sujeto a las disposiciones acordadas al respecto entre las Partes
Contratantes. . R : '

6. Las decisiones del tribunal de arbitramento seran definitivas y vinculantes entre
las-Partes Contratantes respecto de la controversia.

7. Si-cualquiera de las Partes Contratantes o la aerolinea designada de
cualquiera de las Partes Contratarites’ incumple - la. decision ‘dada bajo. el
paragrafo (2) de este Articulo, la- otra Parte Contratante puede limitar,
“suspender o revocar cualesquiera. derechos o privilegios ‘que hayan sido
otorgados en virtud de este Acuerdo a Ja Parte Contratante que incumpie.
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8. Cada Parte Contratante cubrird los gastos de su propio arbitro. Los gastos del
arbitro dirimente, incluyendo sus honorarios y cualesquiera gastos incurridos
por la OACI en relacién con la designacién del arbitro designado y/o el arbitro
de la Parte en incumplimiento como se menciona en el paragrafo (3) de este
Articulo seran compartidos en partes iguales por las Partes Contratantes.

9. En espera de la presentacién a arbitramento y hasta que el tribunal de
arbitramento publique su laudo, las Partes Contratantes continuaran, excepto
en el evento de terminacion, con la ejecucién de todas sus obligaciones bajo
este Acuerdo sin perjuicio del ajuste final de acuerdo con lo establecido en el
laudo.

ARTICULC 27
REGISTRO

Este Acuerdo, sus Anexos y todas las enmiendas al mismo deberan registrarse
luego de su firma en la OACI .

_ ARTICULO 28
ACUERDOS MULTILATERALES

Si ambas Partes pasan a ser partes de un acuerdo multilateral que trate asuntos
previstos por este acuerdo, se consultaran para determinar si este acuerdo
deberia ser revisado para tenerlo en cuenta en el acuerdo multilateral.

ARTICULO 29
TITULOS

Los titulos se encuentran inserfados en este Acuerdo en el encabezado de cada
Atticulo para propdsitos de referencia y conveniencia y de ninguna forma definen
limites, o describen el alcance o intencién de este Acuerdo. :

ARTICULO 30
_ VALIDEZ Y TERMINACION

Cualquiera de las partes contratantes podra, notificar a la otra Parte por escrito,
por via diplomatica; su intencion .de. denunciar el presente acuerdo. Dicha
‘notificacién  sera comunicada simultaneamente a la Organizacion de Aviacién
Civil Internacional. Este acuerdo terminara un ario después de que la otra parte
contratante reciba la respectiva notificacion, a menos, que de mutuo acuerdo, las
partes lo retiren “antes: de vencer dicho plazo. Si la otra parte contratante no
acusare recibo de la notificacion de denuncia, esta sera considerada como
recibida catorce (14) dias después de su recepcion por la Organizacién de

Aviacion Civil Internacional.’
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ARTICULO 31
ENTRADA EN VIGOR

Este Acuerdo entrara en vigor cuando las Partes Contratantes se hayan notificado
mutuamente el cumplimiento de sus formalidades legales con relacidn a la
conclusion y entrada en vigor de acuerdos internacionales. '

En testimonio del presente, los plenipotenciarios abajo firmantes, estando
debidamente autorizades para el mismo por sus respectivos Gobiernos  han
firmado este Acuerdo que comprende treinta y un (31) articulos y dos {2) Anexos y
han fijado su sello a los mismos.

Hecho en Ankara este 18° dia de noviembre el afic 2011 en duplicado, en los
idiomas Turco, Espafiol e Inglés, todos los textos han sido igualmente
autenticados. En caso de cualquier divergencia de implementacién, interpretacion
o aplicacion, el texto eninglés prevalecera.

POR EL GOBIERNO DE LA » POR EL GOBIERNO DE LA
REPUBLICA DE TURQUIA . . REPUBLICA DE COLOMBIA

Binali YILDIRIM aria Angela Holguin CUELLAR

Ministro de Transporte, Asuhto's Ministra de Relaciones Exteriores
Maritimos y Comunicaciones . Republica de Colombia

Republica de Turquia




ANEXO|
CUADRO DE RUTAS

1. Las aerolineas designadas por la Republica de Turquia estaran autorizadas
para operar servicios aéreos en ambas direcciones como se presenta a
continuacion:

Desde Puntos Intermedios a Puntos mas alla
Puntos en Turquia Cualquier punto Bogota Cualquier punto u
" Dos puntos (%)
a ser
especificados
posteriormente
2. Las aerolineas designadas por la Reptblica de Colombia estaran

autorizadas para operar servicios aéreos en ambas direcciones como se presenta
a continuacion:

Desde | Puntos-.lntefrmedios a Puntos mas alla
Puntos en Colombia Cualquier punto Ankara Cualquier
) Estambul  puntos
fzmir (*)
Notas:

*) Los puntos intermedios y puntos mas. alla en las anteriores rutas, y los
derechos de trafico de 5° libertad los cuales podran - ser ejercidos en dichos
puntos por las aerolineas designadas, seran determinados conjuntamente entre.
las autoridades aeronduticas de ambas Partes Contratantes.

(*)  Los puntos intermedios y mas alla podran ser omitidos por las aerolineas
designadas en cualquiera o todos los vuelos a su discrecion, siempre que tales

servicios en-esta ruta inicien y terminen en el territorio de la Parte Contratante
designante de la aerolinea. o Lo
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ANEXO i
ACUERDOS DE COOPERACION COMERCIAL

Los servicios de transporte aéreo pueden desarrollarse bajo acuerdos de
colaboracién y cooperacién comercial celebrados por las aerolineas designadas
de cada parte contratante, entre ellas o con aerolineas de terceros paises, tales
como codigo compartido, bloqueo de espacio, utilizacion de equipo (intercambio
de aeronaves, arrendamiento, fletamento, entre otros), siempre y cuando tales
acuerdos estén sujetos a los procedimientos de aprobacién de cada parte.
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AIR SERVICES AGREEMENT

. BETWEEN

THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF TURKEY
AND

THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF COLOMBIA
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ANNEX Ii -

COMMERCIAL COOPERATION AGREEMENTS




The Government of the Republic of Turkey and the Government of the Republic
of Colombia hereinafter referred to as “Contracting Parties”,

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation opened for
signature at Chicago on the seventh day of December, 1944,

Desiring to facilitate the expansion of international air services opportunities,

Recognising that efficient and competitive international air services enhance
economic growth, trade, tourism, investment and the welfare of consumers,

Desiring to ensure the highest degree of safety and security in international air
services and reaffirming their grave concern about acts or threats against the
security of aircraft, which jeopardise the safety of persons or property, adversely
affect the operation of air services, and undermine public confidence in the safety
of civil aviation, and

Desiring to conclude an Agreement for the purpose of establishing and operating
air services between and beyond their respective territories,

HAVE AGREED AS FOLLOWS:
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ARTICLE |
DEFINITIONS

1. For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise requires, the
terms:

a.

by both Contracting Parties;

"Aeronautical Authorities" means, in the case of the Republic of Turkey, the
Ministry of Transport, Maritime and Communications and in the case of the
the Republic of Colombia, the Civil Aviation Authority or in both cases any
person or body authorised to exercise the functions presently assigned to the
said authorities;

‘Agreement” means, this Agreement, its Annexes and any amendments
thereto;

‘Agreed services” means, the international air services which can be
operated, according to provisions of this Agreement on the specified routes;

"Annex’ means the Annex to this Agreement or any amendments thereto, in
accordance with the provisions of Article 25 (Consultations and Amendments)
of this Agreement. The Annex forms an integral part of this Agreement and all
references to the Agreement shall include the Annex except where explicitly
agreed otherwise;

"Air service" "international air service", "“airline” and "stop for non-traffic

‘purposes” have the meanings specified in Article 96 of the Convention;

"Capacity” means,

-ih relation to -én aircraft, the payload of that aircraft available on the route or
section of a route,

-in reilaticnr to a specified air service, the capacity of the aircraft used on-such
service multiplied by the frequency operated by such aircraft over a given

period on a route or section of a route;

"Convention® means the Convention on International Civil Aviation opened for

“signature at Chicago on the seventh day of December, 1944 and includes
~any Annex adopted under Article 90 of that Convention and any amendment

of the Annexes of the Convention under Articles 90 and 94 thereof, so far as
those annexes and amendments have become effective for or been ratified

: “-Dieéignated‘éi:rl:ine(s)"' means any aif_iiné(s) which has/have been designated R
and authorized in accordance with Article 3 { Designation and Authorization) /

of this Agreement; i

A
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“Ground-handling” means and includes but is not limited to passenger, cargo
and baggage handling, and the provision of catering facilities and/or services;

“ICAQ" means the International Civil Aviation Organization;

‘International air transportation” means air transportation which passes
through the air space over the territory of more than one State;

“Marketing airline” means an airline that offers air transportation on an aircraft
operated by another airline, through code-sharing;

. “Party” is a State which has formally agreed to be bound by this Agreement;

. “Regular equipment’ means articles, other than stores and spare parts of a
removable nature, for use on board an aircraft during flight, including first aid
and survival equipment;

. “Schedule” means the schedule of the routes to operate air transportation
services annexed to the present Agreement and any modifications thereto as
agreed in accordance with the provisions of Article 25 of the present
Agreement;

. “Specified routes” means the routes established or to be established in the
Annex to this Agreement;

. “Spare parts" means, articles of a repair or replacement nature for
incorporation in an aircraft, including engines;

“Tariff” means any fare, rate or charge, the prices to be paid for the carriage
of passengers, baggage and/or cargo, excluding mail, in air transportation,
including any other mode of transportation in connection therewith, charged
by airlines, including their agents and the conditions governing the availability
of such fare rate or charge

'S “Terr;tory" has the meaning speaﬁed in Article 2 of the Convention;

"Traffic" means, passengers, bagga e, cargo and mall;

. “User chargés means fees or rates levied for the use of airpérts navigational
facilities and other related serwces offered by one Contracttng Party to the
other. _ _ :




1.

ARTICLE 2
GRANT OF RIGHTS

Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the following
rights for the conduct of scheduled international air services on the routes
specified in Annex | to this Agreement by the designated airlines of the other
Contracting Party:

a. to fly without landing across the territory of the other Contracting
Party,

b. to make stops in the said territory for non-traffic purposes,
¢. to make stops in the territory at the points specified for that route in
Annex | to this Agreement for the purpose of embarking and

disembarking the international traffic in combination or separately.

d. the rights otherwise specified in this Agreement.

2. The airlines of each Party, other than those designated under Article 3
(Designation and Authorization) of this Agreement, shall alsc enjoy the rights
specified in paragraphs 2 a) and b) of this Article.

3.Nothing in paragraph (1) of this Article shall be deemed to confer on the airlines
of one Contracting Party the privilege of taking up, in the territory of the other
Contracting Party, traffic carried for remuneration or hire and destined for another

1.

point in the territory of that other Contracting Party._

ARTICLE 3
DESIGNATION AND AUTHORISATION

Each Contracting Party shall have the right to designate one or more airlines
for the purpose of operating the agreed services on the specified routes in
accordance ‘with its own npational regulations. Such designation shall be
effected by virtue ofa wntten notlﬂcahon through dlplomatlc channels under
reciprocity basis.

On- receipt - of such designation, - the aeronautical authorities - of other
Contracting Party shall, subject to paragraphs (3) of this Article, gran{ without

delay to the desugnated airline(s) the appropriate operating: authonzatlon
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3. Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the operating

authorizations referred to in paragraph (2) of this Article, or to impose such
conditions as it may deem necessary on the exercise by a designated airline
of the rights specified in Article 2 (Grant of Rights) of this Agreement, in any
case where the Contracting Party is not satisfied that the Government
designating the airline is maintaining and administering the standards set
forth in Article 18 (Aviation Safety) and Article 19 (Aviation Security) of this
Agreement.

. When an airline has been so designated and authorized, it may begin at any
time to operate the agreed services, provided that a capacity agreed upon
and a tariff established in accordance with the provisions of Article 5
(Capacity) and Article 6 (Tariffs) of this Agreement is in force in respect of that
service.

ARTICLE 4
REVOCATION OR SUSPENSION OF OPERATING AUTHORISATION

. Each Contracting Party shall have the right to revoke an operating
authorization or to suspend the exercise of the rights specified in Article 2
(Grant of Rights) of this Agreement by an airline/s designated by the other
Contracting Party, or to impose such conditions as it may deem necessary on
the exercise of these rights:

a. in case of failure by that airline to comply with the laws or regulations
of the Contracting Party granting the rights; or,

b.  in case that airline otherwise fails to operate in 'acccrdance with the
conditions prescribed under this Agreement.

. Unless immediate revocation, suspension or imposition of the conditions
mentioned in paragraph (1) of this Article is essential to prevent: further
infringements of laws or regulations, such right shall be exercised only after
consultations -aeronautical authorities of the State of other Contracting Party.
In such a case consultations shall begin within a petiod of sixty (60) days from
the date.of request made by either Contracting Party for consultations.

&%“ﬁ
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ARTICLE 5
CAPACITY

1. The designated airline(s} of each Contracting Party shall enjoy fair and equal
opportunity for the operation of air services between the territories of two
Contracting Parties.

2. In the operation by the designated airline(s) of either Contracting Party of the
specified air services, the interests of the airline of the other Contracting Party
shall be taken into consideration so as not to affect unduly the services which
the latter provides on all or part of the same route.

3. The agreed services provided by the designated airlines of the Contracting
Parties shall bear close relationship to the requirements of the public for
transportation on the specified routes and shall have as their primary
objective the provision, at a reasonable load factor, of capacity adequate to
carry the current and reasonably anticipated requirements of passengers and
cargo including mail between the territories of the Contracting Parties.

4. In the operation of the agreed services, the total capacity to be provided and
the frequency of the services to be operated by the designated airlines of
each Contracting Party shall be, at the outset, be mutually determined by the
aeronautical authorities of the Contracting Parties before the services are
inaugurated. Such capacity and frequency of services initially determined
may be reviewed and revised from time to time by said authorities.

ARTICLE 6
TARIFFS

1. The tariffs to be applied by the designated airline or airlines of a Party for
services covered by this Agreement shall be established at reasonable levels,
due regard being paid to all relevant factors, including interests of users, cost of
‘operation, characteristics of service, reasonable profit, tariffs of other airlines and
other commercial considerations in the market-place.

2. Each Party may require notification or filing of tariffs proposed by the
designated airlines of the other Party for carriage to. or from its territory. Such
notification .or filing may be required not more than 30 days before the proposed
date of introduction. In special cases, this period may be reduced.

3. Each Party may approve or. disapprove tariffs for one-way or round-trip
carriage betweern the territories of the two: Parties which commences in its own -
“territory, -according to its procedures. The tariffs to be charged by a designated
airline of one Party for carriage between the territory of the other Party and that
of a third State may be subject to the approval requirements of the-other Party.




4. Nevertheless when a contracting party considers the approval procedure or
fare registration of the other contracting party could lead to discriminatory
practices for the airlines of this Contracting Party, this one can apply a same
procedure for the airlines designated by the other Contracting Party.

ARTICLE 7
TAXES, CUSTOMS DUTIES
AND OTHER CHARGES

1. Aircraft operated on international air services by the designated airline of
either Contracting Party, as well as their regular equipment,spare parts
(including engines), supplies of fuels and lubricants (including hydraulic
fluids), and aircraft stores (including food, beverages, liquor, tobacco and
other products for sale to or use by passengers during flight) carried on
board, such aircraft shall be exempt from all customs duties, inspection fees
and other duties or taxes on arriving in the territory of the other Contracting
Party, provided such equipment and supplies remain on board the aircraft
untif such time as they are re-exporied or are used on board aircraft on the
part of the journey to be performed over that territory.

2. The following items also shall be exempt from-the same duties and taxes, in
relation with the exception of carriage corresponding to the service
performed;

a. aircraft stores taken on board in the terrifory of either Contracting
Party, within limits fixed by the authorities of the said Contracting Party,
and for use on board aircraft engaged in an international service of the
Contracting Party,

b. spare parts (including engines) and regular airborne equipment
entered. into the territory of either Contracting Party for the
maintenance or repair of aircraft used on international services by the
dessgnated airline(s) of the other Contracting Party,

c. fuel and lubracants (mclucimg hydrautic flwds) destined to supply
aircraft operated on international services by the designated airline of
the other Contracting Party, even when these supplies are to be used
on the part of the journey fo be performed over the terrrtory of the
Contractmg Party in whlch they are taken on board,




d. printed ticket stock, airway bills any printed material bearing insignia of
a designated airline of a Contracting Party and usual publicity material
distributed without charge by that designated airline intended for use in
the operation of international services until such time as they are re-
exported,

3. Materials referred to in paragraph (2) above shall be subject to supervision or
control of customs authorities.

4. The regular airborne equipment, spare parts (including engines), aircraft
stores and supplies of fuels and lubricants (including hydraulic fluids) as well
as the materials and supplies retained on board the aircraft of either
Contracting Party may be unloaded in the territory of the other Contracting
Party only with the approval of the customs authorities of such territory. In

. such case, they shall be placed under the supervision of the said authorities

' up to such time as they are re-exported or otherwise disposed of in
accordance with customs regulations of that Contracting Party.

5. The included exemptions in this article also have to be available when the
designated air line by one contracting party has started agreements with
another airline or provider for the loan or transference in the territory of the
other confracting party of the specified articles in the paragraph (1) of the
present article, as far as the other airline receives in a similar way the same
exceptions by the other contracting party

6. The fees corresponding to the services performed in relation to the storage
and customs clearance will be charged in accordance with the national laws
and regulations of the State of the Contracting Parties.

_ . ‘ ARTICLE 8
APPLICATION OF NATIONAL LAWS AND REGULATIONS

1. The laws and the regulations of a Contracting Party relating to the entry into,
sojourn in or departure from its territory of aircraft engaged in international air
services, or to the operation and navigation of such aircraft or flights of such
aircraft over that territory shall be appiled to aircraft of- the airfine designated
by the other Contractmg Party. :




. The laws and the regulations of one Contracting Party governing entry into,
sojourn in or departure from its territory of passengers, crew, baggage or
cargo, including mail, such as formalities relating to entry, exit, clearance,
emigration and immigration, aviation security, passports, customs, currency,
postal, health and quarantine shall be complied with by or on behalf of such
passengers, crew, baggage, cargo or mail carried by the aircraft of the
designated airfines of the other Contracting Party while they are within the
said territory.

. Each Contracting Party shall, upon request of the other Contracting Party,
supply the copies of the relevant laws, regulations and procedures referred
to in this Agreement.

. Subject to the laws and regulations of each Contracting Party, passengers,
baggage, cargo and mail in direct transit across the territory of one
Contracting Party and not leaving the area of the airport reserved for such
purpose shall only be subject to a very simplified control except in respect of
security measures against violence, air piracy and smuggling of narcotics &
psychotropic substances. Such baggage, cargo and mail shail be exempt
from customs, exercise and similar duties, fees and charges not based on the
cost of services provided on arrival.

. When applying such laws and rules, the contracting parties, -under similar
circumstances-will confer to the designated air lines of the other contracting
party a treatment not less favorable than the one provided to their own air
lines or whatever other airline that provides. identical international air services.

ARTICLE 9
USER CHARGES

. Airports, -aviation security and other related facilities and services that are
provided in the territory of one Contracting Party shall be available for use by
the airlines of the other Contracting Party on terms no less favourable than
the most favourable terms available to any airline engaged in similar
international air services at the time arrangements for use are made.

. The settmg and collectlon of fees and charges imposed in the territory of one
Contracting Party on an airliné of the other Contracting Party for the use of
airports, aviation security and other related facilities and services shall be just
and fair. Any such fees and charges shall be assessed on an airline of -the

other Contracting Party on terms no less favourable than the most favourable
terms -available to any airiine engaged in similar mtemasmnal air serv:ces at
the time the fees or charges are imposed.




3. Each Contracting Party shall encourage discussions between its competent
charging authorities and the airlines using the services and facilities, or where
practicable, through airlines’ representative organizations. Users shall be
informed, with as much notice as possible, of any proposals for changes in
user charges, to enable them to express their views before the changes are
made.

ARTICLE 10
GROUND HANDLING

Subject to applicable safety provisions, including ICAQ Standards and
Recommended Practices (SARPs) contained in Annex 6, the designated airline
or airlines of one Contracting Party shall be permitted, in accordance with the
national laws and regulations of both Contracting Parties, to perform its own
specified ground handling services in the territory of the other Contracting Party

and, at its option, to have ground handling services provided in whole or in part

by any agent authorized, if required by domestic laws and regulations, by the
competent authorities of the other Contracting Party to provide such services.The
exercise of these rights shall be subject only to physical or operational
constraints resulting from considerations of airport safety or security. Any
constraints shall be applied uniformly and on terms no less favorable than the
most favorable terms available to any airline engaged in similar international air
services at the time the constraints are imposed.

ARTICLE 11
NON- NATIONAL PERSONNEL AND
ACCESS TO LOCAL SERVICES

1. In accordance with the laws and regulations of the other Contracting Party -
relating to entry, residence and employment the’ demgnated airline - or airlines
of one Contracting Party shall be entitied to bring in and to maintain in the
territory of the other Contracting Party their own administrative, commercial,
‘sales, operational, technical and other specialist staff who are required for the
operation of the agreed services.

2. These staff reqmrements may, at the option of the designated airline or
- airlines of one Contracting Party, be satisfied by its. own personnel or by using
the services and personnel of any other organization,. company or airline
-operat;ng in the: terrltory of the other Contractmg Party and, which has been
_ authonzed to perform such services for other airlines: -




. The representatives and staff shall be subject fo the laws and regulations in
force of the other Contracting Party. Consistent with such laws and
regulations each Contracting Party shall, on the basis of reciprocity and with
the minimum of delay, grant the necessary employment authorizations, visitor
visas or other similar documents to the representatives and staff referred to in
paragraph (1) of this Article.

. Both Parties shall facilitate and expedite the requirement of employment
authorizations for personnel performing certain temporary duties not
exceeding ninety (90) days.

ARTICLE 12
CURRENCY CONVERSION AND
REMITTANCE OF EARNINGS

. Each designated airline(s) shall have the right to sell and issue its own
transportation documents in the territory of the other Contracting Party
through its sales offices and, at its discretion, through its agents. Such airlines
shall have the right to sell such transportation, and any person shall be free to
purchase such transportation in any convertible currency and/or in local
currency. :

. Each designated airline(s) shall have the right to convert and remit to its
- country, on demand, at the official rate of exchange, the excess of receipts

cver expenditures achieved in connection with the carriage of traffic. In the

absence of appropriate provisions of a payments agreement between the

Contracting - Parties, the above mentioned transfer shall be made in

convertible currencies and in accordance with the national laws and foreign
exchange regulations applicable.

. The conversion and remittance of such revenues shall be permitted without
restriction-at the rate-of exchange applicable to current transactions which is
in effect at the time such revenues are presented for conversion and
remittance, and shall not be subject to any charges except those normally
made by banks for carrying out such conversion and remittance.

. The designated airline(s) of each Contracting Party shall have the right- at.
their discretion to pay for jocal expenses, including purchases of fuel, in the
territory of the ‘other. Contracting Party in local currency. or, provaded this
- accords with local currency reguiatuons in freely convertible currencies

e




ARTICLE 13
TAXATION

1. Profits from the operation of aircraft in international traffic shall be taxable only
in the Contractmg State in which the place of effective management of the
enterprise is situated.

2. The provisions of paragraph1 shall also apply to profits from the participation
in a pool, a joint business or an international operating agency.

3. Gains from the alienation of aircraft operated in international traffic or movable
property pertaining to the operation of such aircraft shall be taxable only in the
Contracting Party in which the place of effective management of the enterprise is
situated.

4. Each Party shall on a reciprocal basis grant relief from vailue added tax or
similar indirect taxes on goods and services supplied to the airline designated by
the other Party and used for the purposes of its operation of international air
services. The tax relief may take the formy of an exemption or a refund.

ARTICLE 14
MUTUAL RECOGNITION OF CERTIFICATES AND LICENCES

1. Certificates of airworthiness, certificates of competency and licenses, issued
or rendered valid by one Contracting Party and still in force shall ‘be
recognized as valid by the other Contracting Party for the purpose of
operating the agreed services on the specified routes provided that the
requirements under which such certificates or licenses were issued or
rendered valid are equal to or above the minimum standards which are or

. may be established pursuant to the Convention. However, each Contracting

Party reserves the right to refuse to recognize, for the purpose of flights
above its own territory, certificates of competency and licenses granted to its
own nationals or rendered valid for them by the other Contract;ng Party orany
other State.




2. If the privileges or conditions of the licenses or certificates referred to in
paragraph (1) above, issued by the aeronautical authorities of one
Contracting Party to any person or designated airline or in respect of an
aircraft used in the operation of the agreed services, should permit a
difference from the minimum standards established under the Convention,
and which difference has been filed with the International Civil Aviation
Organization ( ICAQ) , the other Contracting Party may request consultations
between the aeronautical authorities with a view to clarifying the practice in
question. Failure to reach satisfactory agreement shall constitute grounds for
the application of Article 4 (Revocation or Suspension of Operating
Authorization) of this Agreement.

ARTICLE 158
COMPETITION LAWS

1. The Parties shall inform each other about their competition laws, policies and
practices or changes thereto, and any particular objectives thereof, which could
affect the operation of air transport services under this agreement and shall
identify the authorities responsible for their implementation.

2. The Parties shall, to the extent permitted under their own laws and regulations,
assist each other's airlines by providing guidance as to the compatibility of any
proposed airline practice with their competttlon laws, policies and practices.

_ ARTICLE16
OPERATIONAL FLEXIBILITY

1. Each designated airline will be able in the operations of the authorized
services in this agreement, use its own aircrafts or aircrafts which. have been
rented, chariered, or interchanged through a celébrated contract between airlines
- {from both parties or third countriesj fulfilling the rules and regulations of each
part and what is stated in article 83 bis of the Convention, this contract must be
presented to the authorities of both parties. If applicable; the parties will be able
to' celebrate technical range agreements. or memorandums - operational, to
establish . the .conditions to delegate responsibilities about the - operatlonal

survelllance of security. : '

2. With binding to the last. paragraph 1, the designated alrimes of. each -one of the
parties will be able to use rented. alrcrafts {or aircraft and crew) of another

company, if it does not cause the iease holder a|rime exercise. traft" ic rights it

" does riot have.

15127




3. Each designated airline may on any or all flights on the agreed services and
at its option, change aircraft in the territory of the other Party or at any point along
the specified routes, provided that:

a) aircraft used beyond the poiht of change of aircraft shall be scheduled in
coincidence with the inbound or outbound aircraft, as the case may be; and

b) in the case of a change of aircraft in the territory of the other Party and where
more than one aircraft is operated beyond the point of change, not more than
ene such aircraft may be of equal size and none may be larger than the aircraft
used on the third and fourth freedom sector.

4. For the purpose of change of gauge operations, a designated airline may use
its own equipment and, subject to national regulations, leased equipment, and
. may operate under commercial arrangements with another airline.

5. A designated airline may use different or identical flight numbers for the
sectors of its change of aircraft operations.

ARTICLE 17
UNIQUE DESIGNATOR CODE

Each party shall accept the authorization of the designator code that the other
Contracting Party has granted to its airlines to identify its flights

ARTICLE 18
AVIATION SAFETY

1. Each Contracting Party may request consultations at any time concerning

. safety standards in any area relating to aeronautical facilities and services, to
aircrew, aircraft or their operation adopted by the other Contracting Party.

Such consultations shall take place within thirty (30) days-of that request.

2. If, following such consultations, one Contracting Party finds that the other
Contracting Party does not effectively maintain and administer, in the aspects
mentioned iin paragraph 1 of this Article, safety standards in any such area
that are at least equal to the minimum standards established at that time
pursuant to the Convention, the first Cantracting Party shall notify the other
‘Contracting Party of those findings and the steps considered necessary to
‘conform: with those minimum ICAQO standards, .and that other Contracting
Party shall take appropriate corrective action within an agreed period. Failure
to take appropriate action within the agreed period shall be grounds for the
application - of = Article 4 - (Revocation, Suspension . or Limitations of
Authorization) of this Agreement. AT




3. Notwithstanding the obligations mentioned in Article 16 of the Convention, it is

agreed that any aircraft operated by or on behalf of the airline of one
Contracting Party on services to or from the territory of the State of the other
Contracting Party may, while within the territory of the State of the other
Contracting Party, be made subject of an examination (in this Article called
‘ramp inspection”), without unreasonable delay. This would be an inspection
by the authorized representatives of the other Contracting Party, on board
and around the aircraft. However, the obligations mentioned in Adticle 33 of
the Convention, the objective of this inspection will be to check both the
validity of the aircraft documents and those of its crew and the apparent
condition of the aircraft and its equipment, in accordance with the established
effective norms on the base of the Convention.

4. It any such ramp inspection or series of ramp inspections gives rise to:

a) serious concerns that an aircraft or the operation of an aircraft does not
comply with the minimum standards established at that time pursuant to
the Convention, or

b) serious concerns that there is a lack of effective maintenance and
administration of safety standards established at that time pursuant to the
Convention,

the Contracting Party carrying out the inspection shall, for the purposes of
Arlicle 33 of the Convention, be free to conclude that the requirements under
which the certificate or licenses in respect of that aircraft or in respect of the -
crew of that aircraft -had been issued or rendered valid, or that the
requirements under which that aircraft is operated, are not equal to or above
the minimum standards established pursuant to the Convention.

. In the event that access for the purpose of undertaking a ramp inspection of
an aircraft operated by the designated airline of a Contracting Party in
accordance with paragraph (3) above is denied by the representative of that
airline, the other Contracting Party shall be free to infer that serious concerns
of the type referred to in paragraph (4) above arise and draw the conclusions
referred in that paragraph. S :

. Each- F’arty reServes the right to suspend or vary the operating authorization
“of the airline of the other. Contractmg Party. fmmedtately in the case the first
Contractlng Pa{ty concfades whether as a result of a ramp inspection, the
. denial .of an .access to a ramp mspection or a series of ramp .inspection,
- consultation or. otherwise, that lmmediate actlon is essentlal to the safety of
an alrime operation. .




7. Any action by one Contracting Party in accordance with paragraphs (2) or (6)
above shall be discontinued once the basis for the taking of that action
ceases to exist.

ARTICLE 19
AVIATION SECURITY

1. Consistent with their rights and obligations under international law, the
Contracting Parties reaffirm that their obligation to each other to protect the
security of civil aviation against acts of unlawful interference forms an integral
part of this Agreement. Without limiting the generality of their rights and
obligations under international law, the Contracting Parties shall in particular
act in conformity with the provisions of the Convention on Offenses and
Certain Other Acts Committed on Board Aircraft, signed .at Tokyo on 14
September 1963, the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of
Aircraft, signed at the Hague on 16 December 1970, the Convention for the
Suppression of Unlawful Acts Against the Safety of Civil Aviation, signed at
Montreal on 23 September 1971 and Protocol for the Suppression of
Unlawful Acts of Violence at Airports serving International Civil Aviation,
signed at Montreal on 24 February 1988 or the Convention on the Marking of
Plastic Explosives for the Purpose of Detection done at Montreal on 1 March
1991 or any other Convention on aviation security to which the Contracting
Parties are parties.

2. Upon request, the Contracting Parties shall pr’ov;cie all necessary assistance
to each other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other
unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew, of
airports and air navigation facilities, and to address any other threat to the
security of civil aviation.

all - aviation securlty staﬂdards and appropnate recommended practices
established by ICAO and designated as Annexes to the Convention on.
_International Civil Aviation t6 the extent that such security provisions are
applicable to the Coniractmg Parties. They shall require that operators. of
aircraft of their regustry or operators of aircraft who have their principal place
of business or ‘permanent residence in their terntory and the operators of
anrports in -their territory act in conformity with such aviation security
provisions as are applicable to the Contraatmg Parties. Accordingly each
-Contracting Party shall advise the other Contracting Party of any difference
“between its national regulations and practices -and the aviation security
_standards of . the Annexes referred to above. Either Centracting Party may
request 1mmedlate consultations with the other Contracting Party at any time.
to discuss any such differences which shall be held in-accordance with
paragraph 2 of Article 18 of this Agreement '
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4. Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may be required
to observe the aviation security provisions referred to in paragraph (3) above
required by the other Contracting Party for entry into, departure from, or while
within, the territory of that other Contracting Party. Each Contracting Party
shall secure that adequate measures are effectively applied within its territory
to protect the aircraft and to inspect passengers, crew, carry-on items,
baggage, cargo and aircraft stores pnor to and during boarding or loading.
Each Contracting Party shall also give sympathetic consideration to any
request from the other Contracting Party for reasonable special security
measures to meet a particular threat.

5. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or

other unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and
. crew, airports or air navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall
assist each other by facilitating communications and other appropriate
measures intended to terminate rapidly and safely such incident or threat
thereof, with minimum risk to life.

6. Each Contracting Party shall take such measures, as it may find practicable,
to ensure that an aircraft subject to an act of unlawful seizure or other acts of
unlawful interference, which has landed .in the terfftory of the respective State
is detained on the ground unless its departure is necessitated by the
overriding duty to protect human life. Wherever practicable, such measures
shall be taken on the basis of mutual consultations. ‘

| ARTICLE20
SECURITY OF TRAVEL DOCUMENTS

1. Each Party agrees to adopt measures to ensure the securs£y of their passports
. and other travel documents.

2 In this regard each Party agrees to eslt'abyiish controls 6n the lawful creation,

identity documents l_ssued by or on behalf of, that Party.

3. Each Party also agrees {O'e"stablrsh or improve procedures to ensure that
-travel and identity documents issued by it are of such quality that they cannot
easily be mlsused and cannot readily be unlawfuily altered rephcated or issued.

4. Pursuant to t-he objectlves_ above, each Party shall ;ssue;th_elr.passports and
other travel documents in accordance with ICAQ Doc 9303, Machine Readable
Travel Documents: Part 1 = Machme Readable Passports, Part 2 - Machine
Readable Visas, and/or Pan‘ 3= Size 1 and sze 2 Machine Readabie Ofﬂc:al
Travel Documents. .




5. Each Party further agrees to exchange operational information regarding
forged or counterfeit travel documents, and to cooperate with the other to
strengthen resistance to travel document fraud, including the forgery or
counterfeiting of travel documents, the use of forged or counterfeit travel
documents, the use of valid travel documents by imposters, the misuse of
authentic travel documents by rightful holders in furtherance of the commission of
an offence, the use of expired or revoked travel documents, and the use of
fraudulently obtained travel documents.

ARTICLE 21
BAN ON SMOKING

1. Each Party shall prohibit or cause their airlines to prohibit smoking on all flights
carrying passengers operated by its airlines between the territories of the Parties.
This prohibition shall apply to all locations within the aircraft and shall be in effect
from the time an aircraft commences enplanement of passengers to the time
deplanement of passengers is completed.

2. Each Party shall take all measures that it considers reasonable to secure
compliance by its airlines and by their passengers and crew members with the
provisions of this Article, including the imposition of appropriate penalties for non-
compliance. :

| ARTICLE 22
ENVIRONMENTAL PROTECTION

The Parties support the need to profect the environment by promoting the
sustainable development of aviation. The Parties agree with regard to operations
between their respective territories to comply with the ICAO Standards and
Recommendeéd Practices (SARPs) of Annex and the existing ICAQ policy and
guidance on environmental protection. '

| ARTICLE 23
FLIGHT SCHEDULE SUBMISSION

1. The designated airline(s) of each Contracting Party shall submit its envisaged
- flight schedules for approval to the aeronautical authorities of the other
- Contracting Party on .each -schedule period (summer - and winter) in-
- accordance with the national requirements of each Contracting Party.
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2. For supplementary flights which the designated airline of one Contracting

Party wishes to. operate on the agreed services outside the approved flight
schedule, that airline has to request prior permission from the aeronautical
authorities of the other Contracting Party. Such requests shall be submitted in
accordance with the national laws and regulations of the Contracting Parties.
The same procedure shall be applied to any modification thereof.

The designated airlines of each Party shall comply with the procedures for
registration of valid schedules and itineraries on each part. The two parties
agree to be agile in this matter. In any case when a contracting party
considers that the approval of schedules and routes of the other Contracting
Party can lead to discriminatory practices on the airlines of that Contracting
Party, it may implement a procedure identical to the designated airlines of the
other Contractling Party.

ARTICLE 24
STATISTICS

The aeronautical authorities of either Contracting Party shall supply to the
aeronautical authorities. of the other Contracting Party at their request, such
periodic or other statements of statistics as may be reasonably requured for the
purpose of reviewing the capacity provided on the agreed services by the
designated airlines of the first Contracting Party. Such statements shall include
all information required to determine the amount of traffic carried by that airline
on the agreed services and the origins and destinations of such traffic.

1.

ARTICLE 25
CONSULTATIONS AND AMENDMENT

In a spirit of close co-operation, the Aeronautical Authorities of the
Contracting Parties shall consult each other from time to time with a view to
the implementation, interpretation, application or amendment of this
Agreement and the Annexes thereto. N

Should .one Cornitracting Party request consultations with a view to modify this
Agreement or its Annexes, such consultations shall begin at the earliest

possible date but not. later-than sixty (60) days from the date the other

Contracting Party receives the written request, unless otherwise agreed by
the Contracting - Parties. Such consultations may be conducted through-

- discussion or by correspondence. Each Contracting Party shali prepare -and
‘present during such consultations relevant evidence in support of its position
-in order to facilitate rational and economic decisions to be taken.
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. If either of the Contracting Parties considers it desirable to amend any
provision of this Agreement, such modification enters into force when the
Contracting Parties will have notified to each other the fulfillment of their
constitutional procedures.

. Amendments to the Annex | may be made by direct agreement between the
aeronautical authorities of the Contracting Parties. They shall be applied
provisionally from the date they have been agreed upon and enter into force
when confirmed by an exchange of diplomatic notes.

ARTICLE 26
SETTLEMENT OF DISPUTES

. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the
interpretation or application of this Agreement, the Contracting Parties shall in
the first place endeavor to settle their dispute by negotiations between
Aeronautical Authorities of the States of both Contracting Parties.

. If the said Aeronautical Authorities fail to reach a settlement by negotiation,
the dispute shall be settled through diplomatic channels.

. If the Contracting Parties fail to reach a settlement pursuant to paragraphs (1)
and (2) above, either Contracting Party may in accordance with its relevant
laws and regulations refer the dispute to an arbitral tribunal of three
arbitrators, one to be named. by each Contracting Party and the third
arbitrator, who shall be the umpire, to be agreed upon by the two arbitrators
so chosen, provided that such arbitrator shall not be a national of the State
either Contracting Party and shall be a national of a State having diplomatic
relations with each of the Contracting Parties at the time of appointment.

Each. Contracting Party shall nominate its arbitrator within a period of sixty
(60) days from the date of receipt, through registered mail, of a notice of
arbitration. The umpire shall be appointed within a further period of sixty (60)
days following the appointment of the arbitrator by each of the Contracting
Parties. = , S : '

If a Contracting Party fails to nominate its arbitrator within the specified period
or in case the chosen arbitrators fail to agree’ on the umpire within the
‘mentioned period, each Contracting Party may request the President of the
Council of ICAQ to appoint the umpire or the arbitrator representing the Party

in default, as the case may require. -
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4. The Vice-President or a senior member of the ICAO Council, not being a
national of either of the Contracting Parties, as the case may be, shall replace
the President of ICAQ in its arbitral duties, as mentioned in paragraph (3) of
this Article, in case of absence or incompetence of the latter.

5. The arbitral tribunal shall determine its procedures and the place of arbitration
subject to provisions agreed upon between the Contracting Parties.

6. The decisions of the arbitral tribunal shall be final and binding upon the
Contracting Parties to the dispute.

7. If either Contracting Party or the designated airiine of either Contracting Party
fails to comply with the decision given under paragraph (2) of this Article, the
other Contracting Party may limit, suspend or revoke any rights or privileges
which have been granted by virtue of this Agreement to the Contracting Party
in default.

8. Each Contracting Party shall bear the expenses of its .own arbitrator.The
expenses of the umpire, including his/her fees and any expenses incurred by
ICAQ in connection with the appointment of the umpire and/or the arbitrator of
the Party in default as referred to in paragraph (3) of this Article shall be
shared equally by the Contracting Parties.

9. Pending the submission to arbitration and there after until the arbitral tribunal
publishes its award, the Contracting Parties shall, except in the event of
termination, continue to perform all their obligations under this Agreement
without prejudice to a final adjustment in accordance with the said award.

ARTICLE 27
REGISTRATION

This Agreement, its Annexes and 'all amendments thereto shall be registered
after its signature to the ICAO. . . '

ARTICLE 28
MULTILATERAL AGREEMENTS

If both Parties become parties to a mulilateral agreement that addresses matters
covered by this agreement, they shall consult. to. determine whether this
agreement should be revised to take into account the multilateral agreement.




ARTICLE 29
TITLES

Titles are inserted in this Agreement at the head of each Article for the purpose
of reference and convenience and in no way define limit, or describe the scope or
intent of this Agreement.

ARTICLE 30
VALIDITY and TERMINATION

Whatever of the contracting parties will be able, to notify the other Party in written
way, diplomatic via, its intention to accuse the current agreement. This report will
be communicated simultaneously to the International Civil Aviation Organization.
This agreement will be finished a year after the other contracting party wil}
receive the respective notification, unless, through a mutual agreement, the
contracting parties finish it before this deadline. If the other contracting -party do
not acknowledge receipt of the accusation notification, this will be considered
received fourteen (14) days after its reception by the International Civil Aviation
Organization.
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ARTICLE 31
ENTRY INTO FORCE -

This Agreement shall enter into.force when the Contracting Parties will have
notified to each other the fulfiliment of their legal formalities with regard to the
conclusion and the entering into force of international agreements.

in witness thereof, the undersigned plenipotentiaries, being duly authorized
thereto by their respective Governments, have signed this Agreement comprising
thirty one (31) Articles and two (2) Annexes and have affixed thereto their seals.

Done at Ankara this 18" day of November the year 2011 in duplicate, in the
Turkish Spanish and English languages, ail texts being equally authenticated. In
case of any divergence of implementation, interpretation or application, the

English text shall prevail.

FOR THE GOVERNMENT

?.

naii YILDIRIM

FOR THE GOVERNMENT

THE REPUBLIC OF TURKEY OF THE REPUBLIC OF COLOMBIA

| \gm%exa YOLGUIN CUELL(R_

' Minister of Transport, Maritime Minister of Foreign Relations of the

and Communications

Republic of Colombia
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ANNEX |
ROUTE SCHEDULE

1. The airlines designated by the Republic of Turkey shall be entitled to operate
air services in both directions as follows:

From Intermediate Points  To Beyond Points
Points in Turkey Any points : Bogota Any points
*) Two points to be (%)

specified Iater

2. The airlines designated by the Republic of Colombia shall be entitled to
operate air services in both directions as follows:

From Intermediate Points To Beyond Points
Points in Colombia  Any points Ankara Any points
*) Istanbul ™
Izmir

Notes:

(*) The intermediate points and beyond points on the above routes, and 5th
freedom traffic rights which may be exercised at such points by the designated
. airlines, shall be jointly determined between the aeronautical authorities of both
Contracting Parties.

(*) intermediate and beyond points. may be omitted by the designated éiriine(s)
on any or all flights at their discretion provided that such services on this route
shall start and terminate in the territory of the Contracting Party designating the
airline. R - _ ' g




' ANNEX I
COMMERCIAL COOPERATION AGREEMENTS

Air transport services can be undertaken under collaboration and commercial
cooperation agreements, agreed upon by the designated airlines of each
contracting party, between them or with third party airlines , such as code share
agreements, blocked space, equipment utilization (aircraft interchange, renting,

leasing, among others), as long as those agreements are subject to the approval
procedures of each party.
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BASBAKAN

UYGUN BULUNDUGUNA DAIR KANUN TASARISI

onaylanmas1 uygun bulunmustur.

MADDE 2- (1) Bu Kanun yayin tarihinde yirtirltige girer
MADDE 3- (1) Bu Kanun hiikiimlerini Bakanlar Kurulu yiirttiir

TURKIYE CUMHURIYETI HUKUMETI VE KOLOMBIYA CUMHURIYETI
HUKUMETI ARASINDA HAVA ULASTIRMA ANLASMASININ ONAYLANMASININ

MADDE 1- (1) 18 Kasim 2011 tarihinde Ankara’da imzalanan “Tiirkiye Cumhuriyeti
Hiikiimeti ve Kolombiya Cumhuriveti Hilkiimeti Arasinda Hava Ulastirma Anlagmasi™nin
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