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Kamyoncu-Nakliyeci esnafinin sorunlarinin arastirilarak, alinacak tedbirlerin belirlenmesi
amactyla, Anayasamizin 98 ve I¢tiizigin 104 ve 105. maddeleri geregince bir Meclis
Arastirma Komisyonu Kurulmasini arz ve teklif ederiz.
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GEREKCE

Tasimacilik faaliyeti, insanlik tarihi kadar eski, teknolojik gelismelere bagl olarak sekillenen,
sosyal, kiiltlire] ve ekonomik yonii olan bir olgudur.

1950°li yillarn baslarinda karayollart yatinimlarina verilen siyasi destekle, karayollar
tasimactlig) 6n plana g¢ikarak 6nem kazanmis, bu gelisme ise sektérde daha orgiitli olmayi,
diizenli ve sistemli ¢alisma diizenini gerekli kilmistir.

Karayolu tasimacilik sektériimuiz, 1970l yillardan itibaren hizla gelisme gostermis ve buglin
Avrupa’nin en fazla kamyon ve TIR sayisina sahip olan llke konumuna getirmistir. Buglin
kamyon saymiz 750 bine ulasirken, tlkemizde yurti¢i esya tasimaciliginin yiizde 92°si
karayolu ile ger¢ceklesmektedir.

Giinlimiizde hemen hemen her sektérde yasanan ekonomik sikintilar yoksulluk ve issizligi
artirmis, bu olumsuz gelismelerden en fazla etkilenen kesimlerden biri de kamyoncu esnafi
olmustur.

Nakliye sektori kazang agisindan en sikintilt dénemini yasamaktadir. Maliyet girdilert ve
akaryakit fivatlanmin yiiksekliginden biiyiik sikinti ¢eken nakliyeciler bunun yanmda is
yoklugu da yasamaktadirlar.

Yurt i¢t ve yurt dist karayolu tasimactligr yapan firmalarimiz bile yiksek girdi fiyatlan ve
akaryakit fiyatlari ile bas edemez durumda iken, bireysel kamyonculuk ise bitme
noktasindadir.

Nakliyeci-Kamyoncu esnafi yikici bir rekabet ortaminda ¢ogu kez diisiik ticretle hatta mazot
parasina tasima yapma zorunda kalmaktadir. Mazot fiyatlarindaki blytk artislar, nakliye
fiyatina bile yansitilamamaktadir.

Zaten, cok agir biirokrasi ve maliyetlerle bogusan sektérde, denetimsizlik de haksiz rekabet
yaratmaktadir. Yabancilarin sektdrdeki agirh@r ve sanayicilerimizin de tercih yaparken, yerli
firmalar segme konusunda titiz davranmamalarn yakinda yiiklerini tasiyacak uluslararasi
tasimaci bulamamalari sonucunu dogurabilir. Bu gidisle, sektorii yabanci tekellere terk etmek
zorunda kalabilecegimiz dustiniiliirse, basta ihracatgilarinz ve sanayicilerimiz bugiinden
dogru tercihler yapmak durumundadirlar.

Gelir vergisi. motorlu tasitlar vergisi, ara¢ muayenesi, egzoz pulu, yeni araglarda OTV, gegici
vergi gibi birgok vergi cesidi ile bogusan ve Bag-Kur primini 6deyemeyen kamyoncu
esnafina, K1. C2, SCR gibi yetki belgelerinin dcretlerinin ¢ok yiksek olmasi da ayr bir
maliyet getirmektedir.

Yurt i¢i tasimacilik vapan bireysel kamyoncuya yapilan uygulamalar ile yurt disi ¢ikist olan
yada deniz yoluyla tasimacihik yapanlar arasindaki uygulamalar da birbiriyle ¢elismektedir.
Bu kadar olumsuz calisma sartlarina dayanamayan kamyoncu esnafi bir bir tiikenmektedir.
Kamyoncu esnafinin vergi ve sigorta primlerinin yeniden ele alinmasi, kilometre basina fiyat
hesabr getirilmesi, nakliye tcretlerine, tonaj ve kilometre hesabini baz alarak standart bir 6l¢ti
belirlenmesi ve kayit disihigin énlenmesi adina ¢ikarilan denetimlerin etkin bir sekilde devam
edilmest gibi birgok haklr talebinin degerlendirilmesi gerekmektedir.

Ayrica tasit  pulu taksit  sayisimin o artirlmasi,  birtkmis  vergi  borglarinin - yeniden
vaptlandirtlmasi. kamyoncu esnafina nefes aldiracaktir.

[ste tiim bu nedenlerle kamyoncu-nakliyeci esnafinin sorunlarinin ¢éziimii i¢in alinacak
tedbirleri belirlemek amaciyla Anayasamizin 98 ve lctiiziigiin 104 ve 105. maddeleri
eeredince bir Meclis Arastirma Komisyonu kurulmasini arz ve teklif ederiz.



