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TURKIYE BUYUK MILLET MECLiSi BASKANLIGINA

Denizyolu ve Kabotaj Tasimaciliginda Yasanan Sorunlarin ve Coziim
Yollarinin Belirlenmesi amaciyla, Anayasanin 98’inci, TBMM I¢ Tiiziigiiniin 104 ve
105’inci maddeleri uyarinca “Meclis Arastirmasi” agilmasi ighrgeregini saygilarimizla
arz ve talep ederiz. 16.05.2013

.
S
-

Durmusali TORLAK
Istanbul Milletvekili

A
, Do
Meisin MV WA[“&‘?" 70%1;23 >, % E,—éz

Ay LT ey

Prr). Do T ca Lrheoy
(ﬂw\b) )an-aigac, M\} ]

[N

g




GEREKCE

Turkiye’nin denizcilik sektoriine bugtine kadar vermedigi énemi, giiniimiiz tasimacilik stratejilerine
- gore yeniden gozden gegirmesi gerekmektedir.

Uluslararasi rekabetin artmasi ve deniz tagimaciliginda avantajin bu sektdre énem veren {ilkelerin
elinde bulunmasi, tilkemiz deniz tagimacihiginda yeteri kadar bilylimenin saglanamamasina neden
olmaktadir. Ayrica kabotaj tasimacilifinda yasanan sorunlar da, deniz tasimaciliimizin &niindeki
zorluklar pekistirmektedir.

Bu nedenlerle uluslararasi arenada avantajhi konuma gelmenin en etkili yolu maliyetler {izerindeki
etkiyi diistirmek ve giiglii filo yapisi olusturmaktir. Maliyeti azaltici tedbirler alindig1 takdirde,
lojistik sektoriinde denizyolu tagimaciliginin énemi de artacaktir. Bu baglamda, diinya ticaretinin
ithal ve ihrag yiiklerinin yaklagik % 90°lik béliimiiniin denizyoluyla tasindig1 da goz ardi1 edilmemesi
gerekmektedir.

Diinyada degisen ekonomik sartlar, siyasi olaylar ve teknolojik gelismelere paralel olarak deniz
tasimacihigi dokme tagimaciliktan konteyner ve ro-ro tagimacilifina dogru kaymistir. Ancak cografi
konumu bu gelismelere uygun olmasina ragmen, Tiirkiye bu onemh avantajint gerektigi olelide
kullanamamakta ve gerekli fayday: saglayamamaktadir.

Milli denizcilik politikas1 belirlememek, uzu vadeli denizcilik stratejileri tiretmemek, planl ve
programli hareket etmemek, vizyon sahibi olmamak ve ileriyi gorememek gibi nedenlerle, iilke
olarak diinya denizyolu tasimaciligindan almamiz gereken pay1 maalesef alamamaktayiz.

Ulkemizin denizyolu tagimaciliginda hak ettii yere gelebilmesi icin diinya standartlarina ve
teknolojik gelismelere uygun limanlara sahip olmasi, gelisen tasimacilik ve liman teknolojilerine
ayak uydurmasimin yaninda, denizyolu tasimacilifindaki gelismelere ve mevcut kiiresel rekabete
ayak uydurmasi gerekmektedir. Bu kapsamda ulusal ve uluslararasi denizcilik politikalarimizin daha
gergekei veriler 15181nda olusturularak, dis ticaret tasimalarinda iilke payimizin yukselt11m651 icin
tlkemiz denizyolu politikamizi 6nemli élgtide degistirmemiz gerekmektedir.

Diger taraftan denizyolu tagimaciliginin en énemli sorunlarindan biri olan finansman ihtiyacinin
kargilanmasi gerekmektedir. Denizcilik sektdriine 6nem veren tiim tilkeler bu sektériin gelismesi i¢in
gerekli olan en 6nemli faktoriin finansman oldugunun bilinciyle hareket etmektedirler. O nedenle de
uygun finansman modelleri olusturmadan bir ilkenin denizyolu tasimaciligim gelistirmek ve
biiylitmek miimkiin degildir.

Bu sektoriin temelde yatirim kredisi ve isletme kredisi olmak iizere iki tiir kredi ihtiyaci vardur.
Yatirim kredisi kapsaminda gemi satin almak, insa ettirmek, makina-te¢hizat ve donanimlarini almak
i¢in gereken en az 8-10 yil siireli uzun vadeli ve diigiik faizli kredi imkanlar1 saglanmalidir.

Bu agiklanan bilgiler 15181nda 6zetlenecek olursa; Tiirk 6zel denizcilik sektériiniin bugiine kadar
yapmus oldugu teknolojik yatirimlarin karsihgini tam olarak alamamaktadir. O nedenle hiikiimetin on
yildir denizcilik sektoriinde uygulamig oldugu politikasizhigin gézden gegirilmesine de firsat vermek
i¢in kabotaj ve denizyolu tasimacilifinin sorunlarinin bir arastirma komisyonu marifetiyle tarafsiz
olarak enine boyuna irdelenmesi ve alinmasi gereken tedbirlerin belirlenmesi gerekmektedir.



