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TURKIYE BUYUK MILLET MECLISI BASKANLIGINA

Asagida yazili sorularimin Anayasa’min 98 ve TBMM I¢tiiziigii’niin 96. Maddesi
geregince Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakani Sayin Binali YILDIRIM tarafindan
yazili olarak yanitlanmasi konusunda geregini arz ederim.

Saygilarimla.

Sena KALELI
Bursa Milletvekili

Bursa’nin toplu tagima sorununa ¢dziim olusturma iddiasiyla yapimina baglanan
Bursaray metro projesi i¢in ilave ara¢ almaya karar veren Biiyliksehir Belediyesi’nin hurdaya
¢ikan 30 yillik vagonlar1 alma karari, tramvay {iretimi ve teknoloji merkezi olma yolundaki
Bursa’da biiyiik bir hayal kinklign yaratmigtir. Hollanda’min Rotterdam kenti metrosunda
kullanildiktan sonra hurdaya ¢ikan 30 yillik vagonlar igin 6 milyon Euro 6denecegini
aciklayan Bursa Biiyiiksehir Belediyesi, bu miktar1 yeni vagon fiyatlaniyla kiyaslayarak
tasarruf algisi yaratmaya ¢alismaktadir. Ote yandan daha 6nce alinan araglar, iki farkl marka
olup, farkliliklar nedeni ile her bir marka igin ayn isletme, yedek parga, servis ve bakim
zorluklar1 bulundugundan iigiincti farkli marka aracin girmesi ile de sistem daha karmagik
hale gelecek, isletme ve bakim maliyetleri daha da yiikselecektir. Bu baglamda;

1- Planlama zafiyeti nedeniyle hem Bursa ekonomisi hem de iilke ekonomisi igin biiylik
bir maliyet doguracak bu alimlar konusunda bir an 6nce harekete gegilmesi ve
Bursa’nin hurda ara¢ merkezine doniigmesinin engellenmesi konusunda Bakanlik
olarak bir girigiminiz olacak midir?

2- Bursa Hafif Rayli Sistemi i¢in Biiyliksehir Belediyesi tarafindan alinmasina karar
verilen 30 yillik ikinci el vagonlar igin Bakanligimz nezdinde bir paylasimda
bulunulmus mudur? Bu tir alimlarda karar ve yetki tamamen Biiyiiksehir
Belediyelerine mi aittir?

3- Ulkemizde uygulanan yasalar geregi 30 yillik vagonlar ile 25 yillhik araglar hurda
sayilip, trafikten ¢ekilmeye caligilirken, Avrupa’min kullantmdan ¢ektigi vagonlarin
ulagimda kullanilacak olmasi insan hayati i¢in bir risk ve mevzuat agisindan geligki
degil midir?



YR

4- Rotterdam’dan alinacak ikinci el bir vagon igin belirlenen fiyatla, daha énceden alinan
aym tiirden yeni bir vagon fiyat1 arasinda fark ne kadardir? Aym sayida yeni vagon
alinsaydi toplam maliyet ne kadar olacakt1?

5- Almmasina karar verilen ikinci el 30 yillik vagonlarin kullanim 6mrii ne kadar
kalmigtir? Bu vagonlardan dolay1 olusacak bir kazada sorumluluk yalnizca Bursa
Biiyiiksehir Belediyesine mi ait olacaktir? Bakanlik olarak bu konuda bir sorumluluk
istlenecek misiniz?

6- Rotterdam’dan alinmasina karar verilen 30 yillik vagonlarin ya da ikinci el araglarin
ithali, D1s Ticaret ve Giimriik mevzuat: agisindan uygun mudur?

7- Ikinci el vagonlarla ileride Bursa’min “hurda vagon ¢dpliigiine” doniisecegini, ayrica
ithal alimlan ile “yerli {iretim”in 6niiniin kesilecegini ve olumsuz 6rnek olusturacagim
diigtinmiiyor musunuz?

8- Burulag kanaliyla ihalesiz ikinci el vagon alimi yapimasinin, seffaflik ve hesap

verebilirlikle bagdasir bir yani var midir?

9- Ulagimla ilgili bu tiir biiyiik projelerde, bakanligimizin yau sira kent paydaslarinin ve
meslek odalarimin goriiglerinin dikkate alinmamasimin mantikli bir izahi var midir?
Istanbul ve Ankara metrolariyla ilgili biitlin sorumlulugu istlenen bakanligimzin,
Bursaray metrosuna yaklasimi nasildir?

10- Bursa Biiytikgehir Belediyesi sehir i¢i yolcu tagimacilign yapan araglan eski, bakimsiz,
lastikleri yipranmis oldugu gerekgesiyle pasifize edip dikey tasimaciligi da ulasim
isiyle yetkili kildig1 Burulas’a vermek isterken, yine kullanim dis1 olan vagonlari ithal
ederek tagima hizmeti vermeye ¢aligmas: bir geliski degil midir?



