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TURKIYE BUYUK MILLET MECLISI BASKANLIGINA

Tiirk Armatérleri Ile Gemi Insa Ve Yat Sanayisinin Sorunlarinn Arastmlarak Coziim Yollarinin
Behrlen mesi amaciyla Anayasa nin 98'inci ve TBMM I¢tiiziigiiniin 104 ve 105'inci maddeleri geregince

1-Durmusali TORLAK
Istanbul Milletvekili
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GEREKCE

Biiytime potansiyeli her zaman ¢ok yiiksek olan denizcilik sektorii, yiik ve insan tasimacilifindan turizme,
sanayiye, ticarete, hizmet sektoriine varincaya kadar bir ¢ok sektorii tetiklemektedir.

Bu baglamda, Tiirk armatorlere ait 300 GRT nun iizerindeki Tiirk bayrakli gemilerin 1998 yili sonunda
tilkemiz dis ticaret tasimalarindan aldig: pay, o yil iginde uygulamaya konulan Yiiksek Planlama Kurulu
Kararindaki tedbirlerin de etkisiyle yiizde 35 seviyesine yiikseldigi ve iilkemiz dis ticaret tagimacilifinda
yabanci bayrakli gemilere ddenen navlunlarin azalarak onemli oranda ddviz ikamesinin saglandifi da
goriilmektedir.

Ancak AKP hiikiimetleri doneminde ulastirma yatinmlari i¢inde denizyolu payinin ortalama % 2.4
oraninda olmasi, dis ticaret tasimalarinda yerli armatérlerin almig oldugu payin % 35’ lerden, % 16’lara
diismesine neden olmustur. Ayrica, tonaj bazinda dis ticaret tasimalarimizin % 87.4°0 en ucuz ve
ekonomik tagima sistemi olan denizyolu ile yapilmasina karsin, kabotaj tasimalarinin % 3.6 gibi ¢ok
diisiik ve sembolik bir degerde olmasi irdelenmesi gerek bir sorundur.

Bununla birlikte, denizcilik sektoriiniin ve Tiirk sanayisinin lokomotifi konumundaki gemi inga ve yat
sanayisi de hiikiimetin yanlis politika ve uygulamalarindan etkilendigi sekt6ér raporlarinda agikga
goriilmektedir.

Gemi insa ve yat sanayi sektorii emek yogun ve yiiksek katma degerin iiretildigi bir agir sanayi kolu
olmas: nedeniyle diinyada birgok Ornegini gorebilecegimiz ilkelerin ekonomisini diizeltmesinde
lokomotif sektor rolunii istlenmektedir. Bu nedenle sektdrde ¢alisan 1 iggiye ilave olarak yan sanayide 6
is¢i daha istihdam edilebilmektedir.

Ancak, Tirk gemi insa sanayiimizin, deadweight ton bazinda 2008 yili baslarinda 6.3 milyon dwt olan
gemi siparisi bugiin 2.5 milyon dwt’nun altina inmistir. Gemi insa sanayiinde dogrudan ¢alisan is¢i sayisi
2008 yilinda 38 bin iken bugiin 8 binin altina diismesi sektoriin igine diigmiis oldugu darbogazi
gostermesi agisindan 6nemli bir gostergedir.

Hiikiimetin ilgisizligi nedeniyle finansman kaynaklarina ulasmak, armatér ve gemi inga ve yat sanayiinin
birinci sorunu haline gelmistir. Kredi maliyetlerinin ve reel faizlerin yiiksekligi gibi daha birgok nedenden
otirli denizcilik sektoriinde bilyilik kayiplar yasanmakta, finansman sikintisi iginde bulunan armatérler
iflas etmektedir.

Tiirk armatdr ve gemi inga ve yat sanayiinin hedeflerini belirlemek, uluslararasi rekabet giiciinii arttirmak,
likke ekonomisine ve istthdamina dogrudan veya dolayli olarak katkida bulunmasim saglamak, ulusal
gemi inga sanayimizi gelistirmek, tersanelerimizin ve armatoérlerimizin diinya pazar paylarinin
artinlmasina yardimel olmak, armatorlere ve 6zel sektore ait tersanelere devletin destek ve tegviklerini
saglamak, ayni zamanda Tirk armatér ve gemi insa ve yat sanayinin miisterek sorunlarim ¢oziime
ulastirmak, Tiirkiye’nin diinyadaki prestiji agisindan hayati dnemdedir.

Sektoriin diinya dlgeginde rekabet edebilirliginin giiglendirilmesi, siyasi ve ekonomik destekle de dogru
orantili oldugu bilinmektedir. Bu nedenle denizciligin oniiniin agilmas: igin, diinya ekonomisindeki
pozitif gelismeler kadar Tiirkiye'de de birtakim iyilestirmelere ihtiya¢ duyuldugu agiktir.

Bu kapsamda, Tiirk armatér ve gemi inga ve yat sanayinin sorunlarinin tespit edilmesi ile ¢6ziimiine
yonelik politika ve 6nlemlerin en kisa siirede hayata gegirilmesi gerekmektedir.



