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[stanbul Milletvekili Dr. Saymn Celal DINCER'in, "TIR ve Kamyonlarn arkalarinda
koruma ¢ercevesi kullanimmin zorunlu hale getirilmesine” iligkin olarak tarafimdan
cevaplandiriimasint istedigi (7/52958) esas nolu yazili soru 6nergesi ile ilgili cevap ekte
takdim edilmistir.
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ISTANBUL MILLETVEKILi SAYIN DR. CELAL DINCER’IiN
7/52958 ESAS NOLU YAZILI SORU ONERGESINE iLiSKiN CEVAPLAR

Ulkemizdeki tasimacilik sektorii genelde karayolu ile calismakta ve bu nedenle her giin
karayolunda yiizbinlerce kamyon ve TIR seyir halinde bulunmaktadir. TUIK verilerine
gore 2014 Mayis ay1 sonu itibariyla trafige kayith ara¢ sayis1 18.288.137 olup, bunun
%S52’sini otomobil %16,3’iinli kamyonet, %15,1’ini motosiklet, %8,7’sini traktor,
%4,2’sini kamyon, %2,3’iinii minibiis, %1,2’sini otobiis, %0,2’sini ise 6zel amach

tasitlar olusturmaktadir.

Son zamanlarda kiiciik araclarin hatta yolcu otobiislerinin, kamyon ve TIR’lara
arkadan ¢arpmasi sonucu bir¢ok dliimlii kazalar yasanmaktadir. Tasimada kullanilan
bu tiir araglarin dorse veya kasa olarak tabir edilen arka kisimlarinin yiiksek olmasi,
arka tamponlarin buna gore diizenlenmemesi nedeniyle kiiciik araclarin arkadan
carpma seklinde yaptiklar1 kazalarda 6liimciil sonuclarla karsilasilmaktadir. Bilindigi
iizere ozellikle binek amach kiiciik arac¢larin tamponlar1 darbeleri emecek sekilde
tasarlanmakta, on kaportanin da bu sekilde dizayni ile kaza esnasinda darbeyi emip
yolcularin bulundugu kisimda en az hasar olusturmasi saglanmaktadir. Sofor ve
yolcularmm can giivenligi icin diisiiniilerek uygulanan bu teknik, ne yazik ki kasa
yiiksekligi ve darbe emici arka tamponlarin bulunmamasi ya da yeterli olmamasi
nedeniyle kamyon ve TIR’lara arkadan carpan araclarda hicbir ise yaramamaktadir.
Olusan yiikseklik farki nedeniyle kiiciik araclarin en zayif yeri olan camlari ve tavan bu
kasa ve dorselerin altina girerek basit hasarlarla atlatilacak olaylan 6liimlii kazalara
cevirmektedir. Hatta biiyiik yolcu otobiisleri de aym sekilde risk altinda kalmaktadir.
Basit teknik diizenlemelerle bu tiir kazalarda éliim riskini en aza indirmek igin;

Soru 1- Tip Onay1 Yonetmelikleri vb. mevzuatta gerekli diizenlemeler yaparak kamyon
ve TIR gibi araclarin arkadan carpmaya karsi “koruma c¢ercevesi” kullanilmasini
zorunlu hale getirecek bir ¢caliymaniz var m1? Yoksa bir¢ok 6liimlii kazaya sebep veren
bu sorun hakkinda ne yapmay diisiiniiyorsunuz?

Cevap 1- 2918 sayili Karayollart Trafik Kanunu’nun 29. maddesinde yer alan “Araglarin
yapim ve kullanma bakimindan karayolu yapisina ve trafik giivenligine uymasi zorunludur.
Yapim sathasinda, araglarin Tip Onay1 Yonetmeligi ile buna bagh diger yonetmeliklerin
cikarilmasina Sanayi ve Ticaret Bakanlig: yetkilidir.” hiikmii geregi Avrupa Birligi teknik
mevzuatindan uyumlastinilan Tip Onayr Yonetmelikleri Bakanhigimizca yayimlanarak
uygulanmaktadir.

Bu ¢ercevede, 23/9/1999 tarih ve 23825 sayili Resmi Gazetede “Motorlu Araglar ve
Rémorklarimin  Yakit Depolart ve Arka Koruma Donanimlarina Iliskin Tip Onay:
Yonetmeligi” (70/221/AT) yayimlanmistir. Bahse konu Yonetmeligin amaci; 2918 sayili
Karayollar1 Trafik Kanunu hiikiimleri uyarinca ara¢larin yapim ve kullanim bakimindan
karayolu yapisma ve trafik giivenlifine uyma zorunlulugunu yerine getirmek {izere, motorlu



araglarin ve réomorklarinin sivi yakit depolart ve arka koruma donanimlariyla ilgili AT Tip
Onay1 Belgesi verilmesine iligkin hiikiimleri ve bunlarin uygulanmasina ait usul ve esaslar
belirlemektir. S6z konusu yonetmeligin Ek 1I'sinde, “M1 (otomobil) ve N1 (kamyonet) sinifi
araclarin arkadan arag altina girisine kars etkili koruma saglayacak sekilde tasarlanmasi igin
gerekli teknik sartlar” yer almaktadir. Anilan yonetmeligin gecici 2nci maddesinde, “bu
yonetmelik yirirliige girmeden o6nce Ulusal Tip Onay1 Belgesi almis imalatgilar, bu
Yoénetmelik yiiriirliige girdigi tarihten itibaren bir yillik gegis siiresi icinde bu Yonetmelige
gore AT Tip Onay1 Belgesi almak zorundadir. Aksi takdirde ge¢is siiresi sonunda araglarin
Ulusal Tip Onay1 Belgeleri iptal edilir.” hitkmii bulunmaktadir. Bu kapsamda, s6z konusu
ekte yer alan gereklilikler 23/09/2000 tarihinden itibaren zorunlu hale gelmistir.

Soru 2- Bu konuda Igisleri Bakanhg tarafindan Bakanhginiza iletilen bir goriis, istek
veya ¢alisma var midir?

Cevap 2- Soz konusu araglar igin yukarida anmilan Y6netmelige gore tip onay1 alma zorunlugu
bulunmasindan dolay1 konu ile ilgili olarak I¢isleri Bakanliginca Bakanligimiza iletilen her
hangi bir goriis, istek veya ¢alisma mevcut degildir.



