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Ulkemizde tasimacilik sektori genelde karayolu ile ¢aligmakta ve bu nedenie
her guin karayolunda yiizbinlerce kamyon ve TIR seyir halinde bulunmaktadir. TUIK
verilerine gére 2014 Mayis ayi sonu itibariyla trafiye kayith arag sayts1 18.288.137
olup, bunun %52’sini otomobil, %16,3'Unt kamyonet, %15,1’ini motosiklet, %8,7’sini
traktor, %4,2’sini kamyon, %2,3'Gni minibis, %1,2'sini otobis, %0,2'sini ise 6zel
amacli tasitlar olusturmaktadir.

Son zamanlarda kiiglik araglarin hatta yolcu otobislerinin kamyon ve TIR'lara
arkadan carpmas! sonucu bircok 6limli kazalar yasanmaktadir. Tagimada kullanilan
bu tir araclarin dorse veya kasa olarak tabir edilen arka kisimlarinin yiiksek olmasi,
arka tamponlarin buna gére dizenlenmemesi nedeniyle kigik araglarin arkadan
carpma seklinde yaptiklari kazalarda élumcul sonuglarlta kargilagiimaktadir. Bilindigi
tzere ozellikle binek amach kiiglk araglarin tamponlar darbeleri emecek sekilde
tasarlanmakta, 6n kaportanin da bu sekilde dizayni ile kaza esnasinda darbeyi emip
yolcularin bulundugu kisimda en az hasar olusmasi saglanmaktadir. Sofor ve
yolcularin can guvenligi icin dusuntlerek uygulanan bu teknik, ne yazik ki kasa
yuksekligi ve darbe emici arka tamponlarinin  bulunmamasi ya da yeterli olmamasi
nedeniyle kamyon ve TIR’lara arkadan g¢arpan araglarda higbir ise yaramamaktadir.
Olusan yukseklik farki nedeniyle kiigiik araglarin en zayif yeri olan camlari ve tavan
bu kasa ve dorselerin altina girerek basit hasarlarla atlatilacak olaylari 6limii
kazalara cevirmektedir. Hatta buyuk yolcu otobisleri de ayni sekilde risk altinda
kalmaktadir. Basit teknik dizenlemelerle bu tur kazalarda &6lum riskini en aza
indirmek igin;

1. Tip Onayi Yénetmelikleri vb. mevzuatta gerekli dizenlemeler yaparak kamyon
ve TIR gibi araglann arkadan c¢arpmaya karsi “koruma gergevesi’
kullanilmasini zorunlu hale getirecek bir galismaniz varmi? Yoksa birgok
6limli kazaya sebep veren bu sorun hakkinda ne yapmayi dusiinilyorsunuz?

2. Bu konuda icigleri Bakanhg tarafindan Bakanhginiza iletilen bir gorus, istek
veya ¢alisma varmidir?



