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TURKIYE BUYUK MiLLET MECLiSi BASKANLIGINA

Gerekgesini ekte sundugumuz, iilkemiz igin hayati 6nem tagiyan demir yolu tasimaciligimn
geligmis tlkeler seviyesine ¢ikartilmasi amaciyla, rayl sistem ve demir yolu ulasimmdaki
sorunlarin tespit edilerek ¢6ziim Gnerilerinin aragtirilmas: ve bunun igin yapilacak yasal
diizenlemeler dahil olmak iizere alinacak o6nlemlerin tespiti i¢in Anayasa'min 98'inci I¢
Tiiziigiin 104 ve 105'inci maddeleri geregince Meclis aragtirmasi agilmasini arz ederiz.
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GEREKCE

Demiryollan iilkemizde Cumhuriyetin ilk yillarindan Ikinci Diinya Savasinin baglangicina
kadar Tirkiye’nin kalkinma hamlelerinde temel bir &neme sahip olmugtur. Giinliik
yasantimizin vazgecilmez bir pargasi olarak goriilen ulastirma sistemi; ekonomik ve sosyal
girdileriyle toplumu siirekli etkileyen bir yapiya sahiptir.

Geligmis tlkelerde demir yolu, yolcu tagimaciiginda 1'inci sirada yer almaktadir. ABD ve
Avrupa'da ulagim daha ¢ok demir yollariyla yapilmaktadir. Hatta bu iilkelerde demir yollar,
hava yollartyla rekabet eder diizeye ulasmigtir. Havaalanlar1 sehir disindadir. Bu alanlara
ulagana kadar bir hayli zaman gegmektedir. Demiryolu istasyonlar1 ise sehrin i¢indedir.
Aynca ulagim maliyeti olarak demiryolu ulasim: havayoluna gore bir hayli diigiiktiir.

Ulkemizde ise demiryolu ulagim1  yetersiz kalmakta, daha ¢ok karayolu ulagim
kullanilmaktadir.

Cumhuriyet 6ncesi donemde, yabanc: sirketlere verilen imtiyazla, onlarin denetiminde ve iilke
dis1 ekonomilere, siyasi ¢ikarlara hizmet eder tiirde gergeklestirilen demiryollari, cumhuriyet
sonrasi dénemde milli ¢ikarlar dogrultusunda yapilandiriimastir.

Karayolu, 1950 yilina kadar uygulanan ulasim politikalarinda demir yolunu besleyecek,
biitiinleyecek bir sistem olarak goriilmiigtiir. Ancak kara yollarinin demir yollarim
biitiinleyecek, destekleyecek bigimde gelistirilmesi gereken bir dénemde, Marshall yardimiyla
demiryollar1 4deta yok sayilarak karayolu yapimina baglanmgtir.

Bu yillarda uygulanan ulagtirma politikalar1 sonucunda, ulastirma alt sistemleri igerisinde
1960 sonras: planli kalkinma dénemlerinde, demiryollan igin 6ngériilen hedeflere maalesef
higbir zaman ulagilamamugtir.

Ulkemizde izlenen yanlis ulagim politikalan sonucunda, demiryolu ve denizyolu ulagim
yerine karayolu ulasimina agirlik verilmigtir. Gelismis iilkelerde bu durum tam tersinedir.
Ulkemizde kara yollarmin biiyiik bir béliimii diri faylarin yaratmig oldugu birinci sinif tarim
ovalarinin ortasina yerlestirilmigtir.

1980'i yillardan giinéimiize kadar artan bir sekilde milli servetimiz olan ovalarimz yok
ederek yapilan otoyollar, disa bagimhligimizi daha da arttirmistir.

Ulkemiz daha fazla vakit kaybetmeden, ulagimda Onceligi kara yollar1 yerine demir yollarina
vermelidir.

Otoyol donemi olarak anilan 1980 sonrasi projelerde hatali yaklagimlar, bilimsel gergekler
g6z ardi edilerek siirdiiriilmiigtiir.

Ayrica demiryolunun ekonomik Smriiniin otuz yil gibi gok yiiksek, buna kars1 karayolunun
(otoban) ekonomik Smriiniin on bes yil gibi ¢ok diisiikk diizeyde olmas1 yatiim tutari/faydali
Omriin kargilaghrmasinda demiryollarinin daha randimanli oldugunu gostermektedir.

Otobanda tiiketilen enerji demir yollarina oranla 2 ila 5 misli fazladir.



Demir yollarinda elektrik enerjisi kullanilmas1 imkam vardir ki, bu enerji fuel oil ve benzin
gibi enerji tiirlerine gore daha ucuz, disa bagimhilig: daha az bir enerji tlirtidiir. Ayrica, cevre
kirliligine yol agmamaktadar.

Yiik tagimacilifinin demir yollarina kaydinmasi ile kara yollarinmn yiikii azalacak, kazalar en
aza inecektir.

LPG, benzin, tiip gaz gibi patlayic1 ve tehlikeli maddelerin tasinmasimin karayollarindan
demiryollarina aktarilmasi ulagim giivenligini arttiracaktir.

Otobanlarda meydana gelen kazalar da géstermistir ki otobanlar ¢ok fazla ulagim giivenligine
sahip degildirler.

Turkiye'nin 4'tincii biiyiik sehir olan ve lilkemiz ekonomisine biiyiik katkilar saglayan Bursa
ilimizde hala demiryolu ulasimi yoktur. Ulkemizin her vilayetine, 6zellikle Bursa ilimize bir
an dnce demir yolu yapilmalidir.

Bu sorunlarin tespit edilerek ¢6ziime kavusturulmasi amaci ile bir Meclis aragtirmasi agilmasi
gerekmektedir.



