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Ulkemizin en 6nemli sorunlarindan biri olan trafik kazalari biiylik can kaybina neden
olurken, on binlerce vatandasimizin yaralanmasina ve milyarca lirayla ifade edilen zararlara
yol agmaktadir. 2004 — Kasim 2015 tarihleri arasinda yani 11 yilda iilkemizde trafik
kazalarinda 49 bin 551 kisi hayatin1 kaybetmis, 2 milyon 595 bin 869 kisi yaralanmistir. 2004
yilinda meydana gelen trafik kazalarinda yaralananlarin sayis1 136 bin 437 kisi iken bu rakam
ylizde yliziin lizerinde bir artigla 2015 yilinda 283 bin 824 kisi olmustur.

Emniyet Genel Miidiirltigti Trafik Hizmetleri Bagkanhigi verilerine gére 2014 yilinda
meydana gelen trafik kazalarinda 3 bin 524 kisi hayatim kaybetmis, 285 bin 59 kisi
yaralanmigtir. 2015 yihnin ilk 11 ayinda yani Aralik - Kasim 2015 tarihlerinde meydana gelen
kazalarda 3 bin 580 kisi hayatim kaybetmis, 283 bin 824 kisi yaralanmistir. Trafik kazalari
nedeniyle neredeyse bir ilimiz yok olmustur.

Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) verileri ve Trafik Giivenligi Dairesi Bagkanligi
Temmuz 2014 Raporu ele alindiginda ¢arpici sonuglar ortaya ¢ikmaktadir. Rapora gore, 1970
—2015 yillan arasinda trafik kazasinda 6len kisi sayis1 234 bin 812, yaralanan kisi sayi1st ise 4
milyon 788 bin 818dir.

Bu rakamlar alinan tiim Onlemlere ragmen trafik kazalarimi 6nleme konusunda
basarisiz kalindigim1 gostermektedir. 2014 yili verilerine goére Avrupa iilkeleri arasinda
Tiirkiye, kisi bagina diisen otomobil sayisinda sonuncu sirada yer almaktadir. Buna karsin
Tiirkiye 168 bin 512 kaza sayisi ile ligiincii sirada yer alirken, kazalarda hayatint kaybedenler
acisindan besinci sirada bulunmaktadir.

Kazalar nedeniyle engelli durumuna diigen vatandaslarimiz ve yasadiklari sorunlar
konusunda ise ne yazik ki saglikli veri bulunmamaktadir. ‘

Ulkemizde ulagim politikalarimin ana eksenini karayolu olusturmaktadir. 1950'li
yillardan sonra uygulanan karayolu agirlikli ulagim politikalar1 sonucunda, 1950-2010 yillar
arasinda karayolu uzunlugu yaklasik yiizde 80 artarken, demiryolu uzunlugu sadece yiizde 10-
15’ler diizeyinde kalmistir. Bu ulasim politikalarinin dogal sonucu olarak iilkemizin ulasim
sistemi adeta tek bir sisteme yani karayoluna dayandirilmistir. Ulkemizin yolcu tasima
paylarina bakildiginda karayolu yolcu tasima pay: yiizde 92, demiryolunun payi ise yiize 3’ler
diizeyindedir. Keza li¢ tarafi denizlerle ¢evrili olan iilkemizin deniz ulasimi neredeyse yok
denilecek kadar azdir.

Ulasim teknolojileri ve deniz, hava, demiryolu ulasiminda yasanan gelismeler,
gelismis tlkelerde trafik kazalarimi minimum diizeye indirmistir. Ulkemizin agir trafik
bilangosuna bakildiginda, konuyla ilgili acil 6nlem alinmasi gerektigi ¢ok agiktir.

Ulkemizin ulagim politikalari, altyap1 ve alternatiflerinin degerlendirilmesi, trafik
egitimi basta olmak tlizere mevcut durumun saptanmasi, trafik Kkazalarimin 6nlenmesi
konusunda etkin ve kalici politikalarin olusturulmasi, trafik kazalarimin nedenlerinin
arastirilarak gerekli 6nlemlerin alinmasi amaciyla, Anayasa’mizin 98, I¢ Tiiziigiin 104 ve 105
inci maddeleri geregince Meclis Arastirmasi agilmasini arz ve teklif ederiz.
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