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ISTANBUL MILLETVEKILIi SAYIN DIDEM ENGIN’IN
7/8083 ESAS SAYILI YAZILI SORU ONERGESI VE CEVABI

Marmaray’da tageron is¢i olarak caligan 27 yasindaki Fatih Uysal 20 Egyliil
2016 tarihinde tiineldeki su sizintisim durdurmaya c¢alisirken elektrik akimina
kapilarak hayatim kaybetmistir. Fatih Uysal'm hayatin1  kaybetmesi hem
Marmaray’da calisanlarin i giivenligi sorununu hem de tiineldeki su sizintilari
nedeniyle Marmaray’da ulastmin giivenilirlii ve projedeki teknik ve miihendislik
sorunlarini tekrar giindeme getirmistir.

Bilindigi tlizere, AKP Hiikiimeti Marmaray’in agiligint 2014 Mart yerel
se¢imlerinden dnce yapabilmek igin yiiklenici firmaya yogun baski yapmust: ve agilig
29 Ekim 2013 tarihinde alelacele biiyiik bir sovla gergeklestirilmisti. 28 Ekim 2013
tarihinde Tiirkiye Mithendis ve Mimar Odalar1 Birligi (TMMOB) yetkilileri basin
agiklamasi yapmis, doénemin Cumhurbagkani’na, Bagbakani’na ve Ulastirma
Bakani’'na uyarida bulunarak, Marmaray'in tam olarak bitirilmeden hizmete
sokuldugunu belirterek yiiksek giivenlik riskine dikkat ¢ekmislerdi. Yapilan
uyarilarda tiiplerin esnek baglant1 ile birlestirildigi, bu baglantilarda yirtilma s6z
konusu oldugunda tiinele su dolacag: belirtilmis, béyle bir riskin olusmas: halinde ise
problemi ¢ézecek senaryo ve projenin heniiz gelistirilmemis oldugu ikazi yapilmisti.
Ancak tiim uyanlara ragmen vatandaglarimizin hayati ve giivenligi hige sayilarak
gerekli tedbirler alinmadan Marmaray hizmete agilmigti. Yapilan uyarilarin dikkate
almmadigi, stk sik gerceklesen arizalar, su sizintilar1 ve son olarak bir is¢inin
yagamini yitirmesi ile bir kez daha ortaya ¢ikmis ve vatandaglarimizin Marmaray’in
giivenilirligine yonelik endigelerini artirmustir.

Bu ¢ergevede;

SORULAR:

1. Fatih Uysal'in ¢alismasi sirasinda is giivenligine dair tiim tedbirler alinmig
midir? Alind1 ise bu ig cinayeti nasil gergeklesmistir?

2. Fatih Uysal'in hayatin1 kaybetmesinin sorumlular1 kimlerdir? Bu sorumlular
hakkinda bir islem baglatilmig midir?

3. Bu is cinayeti ile ortaya ¢ikan ihmaller zincirinin aragtirilabilmesi ve bagka
felaketlere kap1 aralanmadan tedbirlerin alinabilmesi ig¢in uzman ve tarafsiz kisilerden
olusan bir inceleme heyeti olusturulmasi diisiiniilmekte midir?

4. 1lgili sendikalar, meslek odalar1 ve uzmanlar tarafindan defalarca dile
getirilen Marmaray’daki teknik sorunlar ve tiineldeki tiiplerin birlestirilme sekli
nedeniyle su sizma riski ile ilgili uyarilar neden bu zamana dek dildegté& mmamistir?
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5. Daha 6nce kamuoyuna yansiyan bir iddiaya gore tiinel ingaati sirasinda
diisey bir sapma olustugu, bunun tizerine firmadan bu tiineli sdkerek yenilemesinin
istendigi, firmanin bu maliyeti karsilamak yerine sapmay1 dolgu ile giderdigi,
denetimden sorumlu firmanin proje miidiiriiniin bu nedenle istifa ettigi iddias: dogru
mudur?

6. Yiiklenici Japon firma ile yapilan sozlesmede ortaya cikabilecek teknik
hatalarmn olugturacag risklerde firmanin yiktimliiliikkleri ve sorumluluklar nelerdir?
Su sizmalar1 karsisinda Japon yliklenici firma bilgilendirilmis midir? Bilgilendirildi
ise verilen cevap nedir?

7. Tuineller tizerindeki yeralt1 sularinin 1slah1 ve kanalizesinin heniiz basariyla
gerceklestirilemedigi ve tiinelden 3 yildir su sizdigi iddialar1 dogru mudur? Bu
sizmalarla ilgili alman tedbirler ve gergeklestiriien ¢alismalar nelerdir? Bu ¢aligmalar
neden basarisizlikla sonu¢lanmaktadir?

8. Marmaray’da su sizmasinin baslangi¢ tarihi nedir? Su sizmalarina hangi
tarihlerde miidahale edilmistir?

9. Tineldeki su sizmasina iligkin 20 Eylil 2016 tarihinden Once
gerceklestirilmis resmi bir uyari, denetim yazisi vs var midir?

10. Marmaray gibi her giin binlerce vatandagimizin ulagimda kullandigs,
onlarca is¢i ve g¢aliganin faal olarak icinde bulundugu bir yeralt1 rayli sisteminde
tiiplerden su sizmasi sizce "teknik ariza" denilerek gecistirilebilecek basit bir olay
midir?

11. Biiyiik bir felakete doniisme riski tagiyan su sizintilart bugiine dek neden
ciddiye alinmamistir? Su sizmalarinin kesin olarak oniine gegmek i¢in neden bir
onlem alimamaktadir?

12. Marmaray projesinin 2014 yerel secimleri 6ncesinde bitirilmesi igin
yiiklenici firmaya yapilan baskilar sonucunda, yiiklenici firma isi hizlandirmak igin
ek 6deme talep etmistir. isi hizlandirmasi icin yiiklenici firmaya ne kadar ek 6deme
yapilmigtir? Marmaray'in devlete olan toplam maliyeti ne kadar olmustur? Projenin
toplam maliyeti ile ihale edilen bedel arasindaki fark ne kadardir?

13. Tiinelde su sizmalart deprem gibi hig¢bir olaganiistii kosul olmadan ortaya
cikmistir. Bolgenin tagidig1 deprem riski ve yakin ge¢miste biiyiik acilara sebep olan
Marmara depremi diislinlildiiglinde, deprem ya da benzeri bir dogal afete karsi
Marmaray’da alinan tedbirler revize edilmis midir? Tebdirler en son ne zaman revize
edilmistir?

14. Her giin binlerce vatandagimiz tarafindan kullanilan Ma A
biiylik ¢apli bir felaket yasanmadan, gecis yapan Vatandaslammzﬁlf '
igcilerimizin giivenligini korumaya yonelik olarak ne gll})l fe tley- “ahn
diisiiniilmektedir? 31{ . ,l i ki
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CEVAPLAR:

Marmaray Projesi, bogaz ge¢isini saglayan batirma tiip tlinellerden olusarak
diinyadaki diger 6rnekleri ile ayni teknikle birlestirilmis olup, gerek ingaat dsneminde
ve gerekse 2013’te hizmete agildif1 giinden bugiine kadar batirma tiinelde higbir su
s1izintis1 olugsmamugtir. Marmaray tiinelleri, bogaz altindaki batirma tiinel ve bunlara
baglanan TBM adi verilen kdstebek makinelerle agilmis olan kara tiinellerinden
olugmaktadir.

TBM ve NATM yontemleri ile inga edilmis olan kara tiinellerinde sizinti
mevcuttur. Literatiire bakildiginda ve diger tiineller incelendiginde, yeraltt su
seviyesinin altinda inga edilen her kara tiinelinde (TBM veya NATM yontemiyle inga
edilmis) tamamen kuru bir tiinel imalatinin olamayacag: agiktir. Sartnamelerde ve
uluslararast standartlarda belirli bir su miktart normal olarak kabul edilmektedir.

Marmaray’in yaklagim tiinelleri olan ve karada bulunan kara tlinelleri
kesiminde, mevsimsel ve ufak capta damlama seklinde su sizintis1 olugsmus ancak
tespit edilen damlama/sizintilara  karsi  gerekli  miidahaleler  anmnda
gerceklestirilmektedir.

Sinirhh miktarda sizmasina izin verilen sular ray hattinin ortasinda inga edilen
acik kanala yonlendirilmektedir. Ag¢ik drenaj kanalinda biriken sular geometrik
egimden dolay:1 hat {izerinde bulunan 7 ayri pompa istasyonuna yonlendirilmistir.
Pompa istasyonunda biriken sular sehir sebekesine yonlendirilmektedir.

Diinya iizerinde uygulanan bu tip TBM tiinellerde benzer damlama/sizintilar
olusabilmektedir. Mevsimsel ve anlik durumlar nedeniyle olusan bu tip sizintilara
uygulanabilecek en iyi miidahale yontemi ise enjeksiyon yontemidir.

Kullanilan enjeksiyon yo6ntemi poliliretan enjeksiyon yontemi olup regine
esasl ¢ift kompenantli malzemeden olugsmaktadir.

Enjeksiyon ¢aligsmasi yapilirken trenler tarafindan kullanilan havai hat katener
enerjisi kesilerek caligmaya baglanilmistir. Enjeksiyon ¢alismasi i¢in gerekli olan
enerji, tiinel igerisinde bulunan 220 voltluk elektrik panosundan alinmistir. Priz ve
panonun olay yerine uzakhigi 26 metredir.

Caligma; sirket eleman1 2 kisi ile gerceklestirilmekte olup, TCDD tarafindan
trafik hizmetlerine yo6nelik emniyeti saglamak adina bir refakatgi verilmektedir.
Caligan ig¢i personelin sertifikasi vardir. Marmaray’da TCDD yéniinden personel
eksigi bulunmamaktadir. Ayrica, kullanilan alet, edevat ve ekipmanlas-ik
yapilan caligmaya ve 6331 sayillh “Is Saghgi ve Giivenligi#Vasasi
malzemelerdir. LR
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Kazazede Fatih UYSAL, Marmaray Projesinin ingaat asamasinda gorev alan
tageron is¢ilerinden biri degil, TCDD’nin tiineldeki tamir igleri i¢in hizmet satin alma
yoluyla ¢alistirdig1 sirketin bir eleman1 olup anilan saatlerde programli ¢aligma igin
bulunmaktadir. S6z konusu is kazasi ise 20.09.2016 tarihinde saat 03:00 sularinda
meydana gelmistir.

Bogaz altindaki batirma tiip tlinelde herhangi bir su sizintis1 olmadig: gibi bu
iddialar da tamamen gergek disidir. Bu tiinel elemanlari, 7.5 moment biyiikliigiinde
depreme dayanikli sekilde imal edilmis ve her iki elemanin baglandigi noktada su
gecirimsizligi saglamak i¢in “Gina Gasket” adi verilen kauguktan {iretilen bir conta
kullanilmastir.

Ana Marmara fayinda olusacak 7.5 moment bilylikliiglindeki bir deprem
durumunda, performans kriteri olarak sistemin serviste kalmasi ve ancak tamir
edilebilir minimum hasara izin verilmesi hedeflenmistir. Tiip Tiinel Derzleri asla su
sizdirmayacak sekilde tasarlanmistir ve imal edilmistir. Batirma tiip ile delme tiinelin
birlestigi yerde, delme tiinelde kalacak sekilde, deprem sirasindaki boyuna ve enine
yonde olugabilecek deplasmanlar1 alabilecek bir sismik derz tasarlanmistir.

Bogazin her iki yakasina konulan bu derzler depremden dolayi yapida
olusabilecek ilave gerilmeleri azaltacak ve bu sayede tlinelin deprem sonrasinda zarar
gormesini engelleyip, en kisa siirede yeniden hizmete agilmasina olanak taniyacaktir.

Kara Tiinelleri tizerindeki yeralti sularinin 1slaht tiinelcilikte yapilan bir
uygulama degildir. Tiinel imalat1 sirasinda, yeralt1 sularini tiinel i¢ine alip ytizeydeki
oturmalar1 tetiklememek amaciyla, uygun dozda ve basingta tiinel ¢evresine igeriden
enjeksiyon uygulanir. Marmaray kara ttinellerinin ¢ogu tiinel delme makinalariyla
(TBM) agilmis ve tamamina geper enjeksiyonu yontemi uygulanmigtir.

Diinya lizerinde ve {lkemizdeki ¢ok sayidaki karayolu ve rayli sistem
tiinellerinde iginden gecilen zemin ve/veya kayanin formasyonuna ve yer alti
suyunun konumuna ve yapisina bagli olarak, su sizintilar1 olugmaktadir. Bunlarin
giderilebilmesi i¢in de gerekli teknik uygulamalar devreye girmektedir. Marmaray
TBM Kara tiinellerinde de aym1 uygulamalar devam etmektedir.

Marmaray Projesinin orijinal sézlesme bedeli 860 milyon dolar, toplam maliyet
ise 1,750 milyar dolardir. Bu artisin baglica nedeni arkeolojik kazilar nedeniyle
ongoériilemeyecek sekilde siire uzatimi verilen SoOzlesmeye uygulanan fiyat
uyarlamasindan kaynaklanmaktadir.

Marmaray BCl Sozlesmem kapsamlndakl 1ma1at1ar1n 2004 ylllnda ba$1ay1p

kapsamli arkeolojik kazilar nedenlyle ingaat takv1m1nde &
olmayan gecikmeler olmustur.
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Bu nedenle, boylesi 6nemli bir ulagim aginin daha fazla gecikmesini énlemek
amaciyla, arkeolojik kazilarin etkilerinin en aza indirgenmesini hedefleyen bir Ek
Anlagma, 2010 yilinda yiiklenici firmayla imzalanmistir. Ancak daha sonrasinda
programlanan bu agilig tarihini yine oteleyebilecek, arkeolojik kazilarla baglantili
ilave gecikmeler meydana gelmistir. Dolayisiyla Istanbul halkina verilen rahatsizligin
oniine gegmek amactyla Projenin kismi olarak 29 Ekim 2013 tarihinde agilmasi i¢in
yiiklenici ile gériismeler yapilmistir.

Ayrica, Sirkeci istasyon bolgesindeki havalandirma bacalarinda éngoriilenden
daha uzun zaman alan arkeolojik kazilarin etkilerini giderebilmek i¢in de Eyliil
2014’te bir ek anlagma daha imzalanmigtir. Bu ek anlasmalarin tarihlerine
bakildiginda, bunlarin 2014 yerel segimleriyle higbir alakasinin olmadig1 anlagilabilir.
Lokal olarak su sizintilarinin  oldugu iddia edilen tiinellerin imalati ise
08 Agustos 2011 tarihinde tamamlanmis olup iddia edilen hizlandirmayla hicbir
alakas1 bulunmamaktadir.

Batirma tiinellerin bogaz tabanina yerlestirilmesi sirasinda E7 No’lu Tiinel
elemanimin batirma isleminin tamamlanmasmin ardindan, her zaman oldugu gibi
tiinelin igerisinde ayrintili bir teftis yapilmigtir. Bu teftis, elemanin ikinci ucunun
(Sirkeci tarafindaki ug) eleman i¢in hedeflenen seviyeden, yaklasik 274 mm daha
yiiksek bir pozisyonda yerlestigini ortaya ¢ikarmigtir. Birinci ug (Uskiidar tarafindaki
ug) ise tam olarak, hedeflenen seviyede yerlesmistir. Hedeflenen seviyeden daha
yliksekte yerlestirilen E7 elemanin, taban altinda dolgu enjeksiyonu yapilarak tiipiin
diiz satih iizerine hatasiz temas etmesi saglanmstir.

Saha teftisleri; Ekim 2015, Aralik 2015, Ocak 2016, Haziran 2016,
Temmuz 2016 ve Agustos 2016 tarihlerinde gergeklestirilmis olup, Kkara
tiinellerindeki su sizintilar kayit altina alinmigtir. Yapilan aylik “Tiinel Yapis: ve Hat
Isleri” genel toplantilarinda da séz konusu su sizintilart ve saha teftigleri kayit altina
almmus ve taraflara bildirilmistir.

Marmaray Sozlesmesi “Tasarla ve Inga Et” esasina goére yapilan, anahtar
teslimi bir Sozlesmedir. Yiiklenici firma, isin gegici kabulii yapildiktan sonra insaat
isleri i¢in 1 yil ve elektrik/mekanik igler igin 2 y1l olan “Kusur Bildirim Déneminde”
kendinden kaynaklanan bildirilmis tiim kusurlar1 tamir etmek ve gidermekten
sorumludur.

Marmaray Projesi, ilgili uluslararas: her tiirlii standart ve yonetmeliklere uygun
ve yiiksek kalitede tasarlanip insa edilmis olup bu nedenle Proje, sistemi kullanan
vatandaglar i¢in son derece glivenlidir. Isletmeye agilmadan 6nce uluslararasi
bagimsiz sertifika kurulusu TUV-SUD’den de giivenlik sertifik &almrmstlr Is
Saglig1 ve Giivenligi ile ilgili gerekli denetimler de eksiksiz yiirg tulmektedlr‘ \
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